





PRUEBELA 

SIMPLEMENTE 


Según un famoso poeta, nadie reconoce inmediatamente una obra maestra; sm 
embargo, estamos seguros que cualquiera puede descubrir una buena máqu na 
de escribir eléctrica al primer golpe de vista. Pruébela simpíemente. Pruebe una 
Olivetti standard o compacta, con cinta de tejido o de polietileno, de Paso constan¬ 
te o diferenciado. Después, no le resta sino indicar las necesidades de su oficina 
o sus preferencias personales. Por grande que sea el volumen de trabajo, y 
cualquiera que sea su negocio o profesión. Olivetti resuelve perfec ámente os 
problemas de su oficina. Efectivamente. Olivetti no sólo le ofrece 
máquinas de escribir, sino la posibilidad de elección den ro de una amplia serie 
de modelos adecuados para cada tipo de trabajo. Confie en OI'^Miparauna 
elección perfecta. En todo el mundo Olivetti significa escritura eléc ™ a .^ n ^° 
el mundo Olivetti significa una serie completa de máquinas de escribir eléctricas 
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JOHNSON 

Jgo. 101 Piezas 


INOXIDABLE 

$ 14.500 




PRODUCTO 

PLATA LAPPAS^§H^| 
Blanco LANTEL 

PORCELANA 
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MODELO 

LAVICA 


Jgo. 101 Piezas incluido pescado 

$ 24.900 


GUADIX 
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Jgo. Copas 

ÍoNORO 
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TALLADO 
A MANO 

74 Piezas 
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12 Piezas $ 8.900 


JUEGO PARA MESA 
COMPLETO 12 PERSONj 
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COMPLETO 12 PERSONAS 
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Juego Platos TUJICHINA 
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1 Juego Té FUJICHINA 
1 Juego Calé FUJICHINA 
1 Juego Copas FUNCIONAL 
1 Juego Copas Whisky (aliadas 
1 Juego Cubiertos inox. CAROL 


TOTAL 174 Piezas $ 13.900 
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ESTA FIRMA NO TIENE SUCURSALES 
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60 años de prestigio 
en el amueblamiento 
de empresas 



Comprando 
calidad 
no hay 
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Como living 
puede ser chico. 

(Pero recuerde que lo vendemos como coche). 


Un living de 2,10 x 1,15 es algo chico para 
una familia. 

Pero un coche así de grande puede llevar a esa 
familia muy cómodamente, contando las grandes 
valijas, las cosas del nene. . . en fin, usted bien 
sabe todo lo que hay que llevar. 

Por lo demás el Renault 4L (de él hablamos) 
es muy parecido a su living. 

Porque si usted es alto no toca el techo con 
la cabeza, aunque use sombrero. 

Puede estirar las piernas. 

Y va en un clima de hogar dulce hogar, ayu¬ 


dado por la suspensión almohada y por la di¬ 
rección, más dócil que sus chicos. 

Además, todos y todo lo que lleve van dentro 
del coche. 

No necesita agregar portaequipaje. 

Al Renault 4L no se le agrega nada. 
Excepto nafta. Y muy poca. Poquísima. 


RENAULT# « 


.. .para inteligentes. 



Producto de calidad de INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA 
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Sí, los Rodamientos RIV, fabricados 
ahora en la Argentina, bajo las mismas 
normas de procedimientos que les dieron 
calidad y experiencia Internacional, son 
garantía de exactitud, seguridad, preci¬ 
sión y rendimiento, excepcionales. 
Las más grandes industrias del pais, y 
las de automotores en primer montaje, 
los exigen. Rodamientos RIV: facilitan 
el correcto desplazamiento. 

Produce: COMPAÑIA SUDAMERICANA BTB S. A. Distribuye: 


RODAMIENTOS 


RIV 

COMPAÑIA ARGENTINA DE RODAMIENTOS © 


Giran y giran 
desde hace 
60 años. 




Un auto y una mujer. 


Un auto que se entiende 
con ellas. V al que ellas 
entienden perfectamente. 
Porque es "comprensible" 
y dócil al manejo. Un auto al que no lo 


sorprenden las iniciativas más imprevis¬ 
tas de la mujer. Que sabe hacerlas sen¬ 
tir seguras, como sólo los fuertes pue¬ 
den hacerlo. Con suavidad. Ese auto 
es el Citroen 2 CV. Una figura familiar 


en todo el mundo. Y con muchas con¬ 
diciones para gustar a la mujer. 

Citroen 2cv 

Pensado para gente que piensa 
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No 

se conforme 
con un 
auto-radio... 


EXIJA 

un 


PHILIPS 



& 

Convenga con PHILIPS 
SERVICE la instalación 
garantizada de su Auto- 
radio en el lugar que 
usted indique. 
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Poco es lo que hoy necesitamos 
decir ocerca del motivo que ilustra la 
portada de esta edición 
de AUTOCLUB. 
Como en los temas 
bucólicos, esas composiciones poéticas que 
tratan de la vida 
pastoril o campesina, 
tenemos aqui una síntesis de 
los elementos 
autóctonos y sentimentales de 
nuestras acogedoras 
serranías, tan 
gratos para el turista de 
cualquier época del año, 
que encuentra 
en ellas 
el descanso buscado, 
tanto 
para el 
espíritu como 
para 
el cuerpo. 



C ON esta frase, que nos sirve de titulo y que tiene un 
sentido casi invocatorio, fueron calificadas por las 
Naciones Unidas las actividades turísticas cuyo des¬ 
arrollo se esperaba en todo el mundo —civilizado— du¬ 
rante 1967 , denominado por aquel alto organismo como el 
"Año Internacional del Turismo”. 

Cualesquiera que hayan sido los motivos que decidie¬ 
ron a las autoridades de la UN a prestigiar con esa califi¬ 
cación eminente las referidas actividades, el espíritu 
que inspiró la adopción de esa medida ha despertado 
un eco entusiasta en el seno de todos los países, más 
perceptible, desde luego, en los que han hecho del 
turismo una esmerada especializacion hasta convertirlo 
en una política social y económica de difundida raigam¬ 
bre en todas las direcciones y sectores de su vida nacio¬ 
nal. 

Pero la actitud de la UN también ha tenido una 
dinámica repercusión en las naciones que, aún no siendo 
muy versadas todavía en el complejo oficio de atraer 
y entretener gratamente a los turistas, han terminado 
por advertir la importancia del tema y del problema 
y se están organizando inteligentemente para encau¬ 
zar hacia sus fronteras esa profunda y poderosa co¬ 
rriente social que parece ser una de las más serias, 
durables y felizmente fecundas vocaciones que distin¬ 
guen a los pueblos civilizados del mundo contemporáneo. 

Como se ha señalado a menudo —y nosotros lo hemos 
hecho con frecuencia en las páginas de esta revista—, 
esa manifiesta vocación colectiva no nace de una cu¬ 
riosidad fría o de la conveniencia, por ejemplo, de es¬ 
tablecer contactos personales para abrir horizontes eco¬ 
nómicos o consolidar el fruto de ciertas iniciativas en 
este campo. Quizás también estas causas contribuyen a 
intensificar las olas del turismo internacional; pero 
nos parece que, por encima de todo, dos razones de muy 
diversa índole participan en la determinación de los 
movimientos turísticos que acusan las estadísticas: la 
necesidad, que cada vez sienten más agudamente las 
activas comunidades humanas de Occidente, de en¬ 
contrar un escape a su inquietud, es decir, el proce¬ 
dimiento y la vía para obtener una especie de catarsis 
espiritual, una descarga de las tensiones y preocupa¬ 
ciones que se acumulan durante los meses de intenso 
trabajo rutinario, y, por otra parte, también la necesi¬ 
dad creciente de comunicarnos con nuestros prójimos, 
con nuestros vecinos cercanos o distantes, cuya existen¬ 
cia conocemos porque a diario la prensa nos informa 
sobre sus azares, pero cuya vida real ignoramos general¬ 
mente en cuanto tiene de íntimo, de cálido y humano. 
Nuestro siglo, por suerte, ha descubierto que la mejor 
manera y la más eficaz para que los pueblos lleguen 
a conocerse —y ésta es la condición indispensable para 
que realmente puedan estimarse— está en que se acer¬ 
quen, se visiten y disfruten en común de las bellezas 
que cada uno atesora en su suelo y en su alma, y nos pa¬ 
rece que este simple y fecundo descubrimiento es el 
q\ie más ha contribuido al desarrollo de las comuni¬ 
caciones y sobre todo de los transportes por vía aérea 
y marítima, que, a su' vez, han venido a facilitar el 
florecimiento del turismo de masas, por así decirlo, tan 
característico de nuestro tiempo. Es obvio, por lo de¬ 
más, que nos referimos a los pueblos civilizados —como 
ya hemos subrayado en otro lugar de esta nota—, y 
que gozan de una efectiva libertad de movimiento y 
de decisión. Los que no encuadran en estas condiciones 
pueden ser, a lo sumo y sólo muy restringidamente, ob¬ 
jetos del turismo occidental, pero nunca sujetos de esta 
actividad estimulante y creadora. 


$ 

Hechas las precedentes reflexiones, nos interesa cir¬ 
cunscribir un tanto nuestro punto de vista para acercar¬ 
nos más a los intereses argentinos en la materia que nos 
ocupa. Nuestros lectores no han de sorprenderse, sin 
duda, si decimos que este tema constituye una preocupa¬ 
ción constante para el Automóvil Club Argentino, cuyas 
autoridades, durante la última década, están concen¬ 
trando cada vez más sus energías en la solución de 
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UN PASAPORTE PARA LA PAZ 


los múltiples problemas indisolublemente vinculados 
al desarrollo del turismo hacia y dentro de nuestro país, 
f elizmente, sus esfuerzos e iniciativas, orientados por 
un criterio orgánico y amplio al mismo tiempo, sistema¬ 
tizado y dinámico, para decirlo en otras palabras, han 
hallado eco favorable y reacciones constructivas, es de¬ 
cir, decidido apoyo, en los medios oficiales que, por 
muchos motivos, deben prestar atención —y lo hacen— 
al fomento y desarrollo del turismo. Nos referimos par¬ 
ticularmente a las autoridades de muchas provincias 
argentinas a las que esta Institución ha ofrecido su 
decidida colaboración —madurez técnica, capacidad de 
planeamiento y ejecución, e iniciativa constantemente 
despierta—, y que no sólo la han aceptado sino que, 
por su parte, están tratando de realizar lo que está 
a su alcance para estructurar y poner en marcha, en 
comunidad con nuestra Institución, un plan efectivo de 
promoción del turismo. 

Ahora bien, el Automóvil Club Argentino, conse¬ 
cuente con la experiencia recogida a lo largo de los 
años, entiende —y en esta dirección trabaja incansa¬ 
blemente— que la condición fundamental del éxito de 
toda política orgánica, factible y concreta, en este 
complejo campo, estriba en no dispersar fondos y es¬ 
fuerzos en una hipotética y muy incierta posibilidad 
de encauzar hacia nuestras latitudes las grandes corrien¬ 
tes turísticas internacionales originadas en pueblos tra¬ 
dicionalmente habituados a tomar los países europeos 
—y los del Medio Oriente, en cierta medida— como 
objetivos del turismo estival y aún de otras estaciones. 
Tanto las grandes agencias mundiales especializadas, que 
cuentan con enormes recursos, como las más poderosas 
compañías de transporte marítimo y aéreo, invierten 
todas sus energías y su propaganda en aquel sentido. 
No nos interesa analizar las causas de esa preferencia, 
que, por lo demás, no son difíciles de comprender; pero 
se trata de un hecho manifiesto y conocido, y por ahora 
parecería casi absurdo tratar de desviar el grueso de 
esas corrientes, que nacen en los Estados Unidos, lu¬ 
chando contra su orientación tradicional hacia el Viejo 
Mundo. Digamos incidentalmente que, por razones ob¬ 
vias, solamente dos países de este Continente, aparte 
de algunas islas del Caribe o del Atlántico Central, se 
benefician sin mucho esfuerzo con el turismo americano: 
el Canadá y México. Pero la Argentina está un poco le¬ 
jos y el turista americano de clase media sabe que 
necesita disponer de por lo menos unos seiscientos dó¬ 
lares para el pasaje solamente, mientras que para llegar 
al Sur del Río Grande o al Norte de los Grandes La¬ 
gos le basta con alargar un poco sus habituales itinera¬ 
rios de fin de semana, usando su propio automóvil de uso 
diario, que no falta en el haber de casi ninguna familia 
del gran país del Norte, y *que encontrará a lo largo 
de todo el trayecto innumerables estaciones de servi¬ 
cio y moteles y hoteles de toda categoría, que le presta¬ 
rán magnífica atención y le ofrecen la seguridad qu 3 
todo automovilista busca y necesita, sobre todo cuando 
se lanza a los caminos fuera de rutina. 

El Automóvil Club Argentino, al estructurar y poner 
en marcha sus propios planes y al ofrecer su apoyo 
a los de las provincias argentinas interesadas en fomen¬ 
tar el turismo, ha tomado seriamente en cuenta los 
antecedentes y hechos que someramente hemos expues¬ 
to, y sus dirigentes de mayor experiencia y más equili¬ 
brado juicio han llegado a la conclusión de que, en el 
estado actual de las cosas, es decir, mientras complete¬ 
mos en la realidad el esquema de todo cuanto debemos 
tener y ofrecer al turista distante como aliciente y atrac¬ 
tivo para visitarnos, dos sectores deben traer y concentrar 
nuestros esfuerzos, trátese de medidas promocionales o 
de gastos e inversiones efectivas: el turismo interno, 
propiamente nacional, y el que procede o puede venir¬ 
nos de los países vecinos, amigos y hermanos de sangre 
nuestros. Y el Automóvil Club Argentino está en esta 
tarea. 

Para satisfacer las necesidades y requerimientos del 
primero, esta Institución, en conexión y acuerdo con 


muchas provincias argentinas, está construyendo, a ritmo 
acelerado, estaciones de servicio y moteles. Responde asi 
a las exigencias de seguridad y elemental confort que 
necesita el turista motorizado. En Neuquén, en Rio Negro, 
en La Rioja, San Juan, Catamarca, La Pampa y Tierra 
del Fuego— para citar sólo algunos estados — ya fun¬ 
cionan numerosos moteles y se están edificando otros 
más, que no tardarán en jalonar nuestras grandes ru¬ 
tas periféricas; en otras provincias, como Mendoza, Entre 
Ríos y San Luis, los correspondientes planes también 
están en estudio o principio de ejecución y no demo¬ 
rarán los automovilistas en ver sus frutos. Esta tarea 
nacional se está cumpliendo sin interrupción. 

Pero el problema es un tanto más complejo cuando 
pensamos en la enorme importancia, en la fuerza po¬ 
tencial pero bien perceptible, del turismo que debemos y 
podemos promover y esperar desde los países limítro¬ 
fes de la Argentina. Ya es notable desde —y hacia— 
Chile, porque varios excelentes caminos atraviesan la 
Cordillera en diversas latitudes de su extensión. En 
cuanto a la fuente boliviana, todavía las circunstancias 
no son totalmente favorables. En cambio, efca fuente de 
cordiales visitantes puede ser inagotable desde el Para¬ 
guay, Brasil y el Uruguay, si nos empeñamos seriamente 
en ello y concentramos en esta dirección la máxima ten¬ 
sión de nuestros esfuerzos; pero hace falta concretar 
y realizar una condición absolutamente sine qua non: 
tender los puentes necesarios sobre los grandes ríos 
que, a la vez, nos unen y separan de esos hermanos, 
ciertamente ansiosos de visitarnos y conocernos más de 
cerca, respondiendo al mismo espíritu que a nosotros nos 
anima. 

Puentes: he aqui el problema apremiante. En una nota 
de fecha 25 de julio último, dirigida por el ACA a nues¬ 
tro Ministro de Relaciones Exteriores, Dr. Nicanor Costa 
Méndez —entre otros documentos similares — , esta Ins¬ 
titución ha expresado su decidido apoyo y sus felicita¬ 
ciones a nuestro gobierno por haber ratificado los acuer¬ 
dos argentino-paraguayos para la construcción de dos 
puentes internacionales sobre los ríos Paraguay y Pil- 
comayo. Las felicitaciones son merecidas; pero debemos 
insistir ante las autoridades para que esos acuerdos se 
transformen sin demora en obras. Algo semejante con¬ 
viene decir sobre el o los proyectos, casi protocolizados 
oficialmente ya, para construir un puente entre Fray 
Bentos, Uruguay, y Gualeguaychú, en Entre Ríos, y 
quizá otro —que sería debido a esfuerzos y capital pri¬ 
vados— entre Paysandú y Colón, que resultaría no me¬ 
nos útil y fructífero que el anterior. Y todo este pla¬ 
neamiento debiera ser coronado, a ritmo dinámico y cons¬ 
tante, con la indispensable y ya inaplazable construcción 
de la vía que sería la desembocadura natural de todas 
las mencionadas: la conexión de la Mcsopotamia Argen¬ 
tina (Misiones, Corrientes y Entre Ríos) a través del 
puente Zarate - Brazo Largo, con Buenos Aires y prác¬ 
ticamente con el resto del país. Esta es una obra de in¬ 
terés vital para el porvenir de la República. Desde este 
punto de vista, quizás debiéramos agregar también el 
gran puente entre Corrientes y Resistencia, para cuya 
construcción se llamará a licitación, según nos dicen, 
en diciembre próximo para iniciar las obras a mediados 
de 1968. En cuanto al puente de Zárate - Brazo Largo, 
los pasos previos han sido ya cumplidos y se confia en 
conseguir el apoyo del Banco lnteramericano de Desarro¬ 
llo para dar comienzo a la efectiva ejecución de los pro¬ 
yectos. 

En síntesis: en el turismo nacional y en el que, 
sin duda, puede ser fomentado con los países limítro¬ 
fes de la Argentina como puntos de partida naturales, 
está el porvenir más cierto, seguro y fructífero de la 
actividad turística que nos interesa realmente. Y cuan¬ 
do consigamos desarrollarla hasta el nivel que anticipan 
las circunstancias geográficas e históricas que forman 
parte de nuestro patrimonio cultural, material y es¬ 
piritual, habremos dado plena eficacia a la invitación 
contenida en el lema aprobado por las Naciones Unidas; 
mantener en vigencia permanente un efectivo “pasaporte 
para la paz" • LA DIRECCION 
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UNA ACLARACION 

Señor Director: 

En el articulo titulado "Cuzco, la ciudad 
incomprendida", del N» 34 de AUTOCLUB, 
he podido observar varios errores en lo que 
respecta a la vida del célebre conquistador 
del Perú, don Francisco Plzarro y González. 
Estos són: 

lv Nunca se lo llamó o apellidó "Marqués 
de América", sino el "Marqués" o “el 
gran Marqués”, y por reales cédulas de 
Don Carlos I de España fue, sucesiva¬ 
mente: Caballero del Hábito de Santia¬ 
go, adelantado, gobernador y capitán 
general en todos los países que pudiera 
subyugar y descubrir, 

Posteriormente obtuvo el titulo de "Mar¬ 
qués de las Charcas y de los Atabillos”. 

2» Es una fábula muy conocida esa de que 
cuando Joven cuidó cerdos, ya que des¬ 
de edad temprana se dedicó a la carre¬ 
ra de las armas, como más fácil y dis¬ 
tinguida en aquella época. Junto con su 
padre, que descendía de hidalgos. 

Aclarado este tema, saludo y felicito a 
usted muy atentamente. 

RICARDO GANDINI ORCAIZAGUIRRE 
Constitución 3100, Victoria (Bs. Aires) 

UNA FELICITACION 

Señor Director: 

Quiero tener el placer de felicitarlo y, 
por su intermedio, a Mario Angélica Correa, 
por el articulo "El rompecabezas de las 
Calles de Londres”, publicado en el N9 33. 

Pocas veces los apuntes de viaje alcan¬ 
zan tal grado de interés, exactitud y com¬ 
prensión, Resulta evidente que la autora no 
sólo domina su idioma, sino que está dotada 
de excelentes dotes de observación. Ve con 
claridad, interpreta bien lo que ve y, ade¬ 
más, sabe contarlo con gracia y en buen 
estilo. Los ingleses —que son bastante pin¬ 
torescos— se prestan muchas veces para el 
chiste fácil o el estereotipo. El penetrante 
sentido del humor de que hace gala la auto¬ 
ra está muy por encima de los abundantes 
lugares comunes que suelen plagar esa clase 
de literatura. 

Entiendo que artículos como el comentado 
no sólo prestigian a 1a revista de nuestro 
club, sino que también representan un posi¬ 
tivo aporte, contribuyente a facilitar la com¬ 
prensión y el acercamiento entre distintos 
pueblos del mundo. 

CARLOS TORCUATO DE ALVEAR 
Socio plenarto N* 103185 
Frcnch 2231, 6» p„ Dto. "B” 
Capital Federal 

CRITICA FUNDADA 

Señor Director: 

Después de hacer un viaje de 1600 kms. 
desde Buenos Aires hasta Foz de Iguazú, 
pasando por Rosario, Formosa, Clorlnda, 
Asunción del Paraguay, Puerto Stroessner 
y Puente de Amlstade, para llegar por fin 
a las Increíbles cataratas del Iguazú, sólo he 
encontrado, y eso es lo que me impulsa a 
escribir esta carta, un inconveniente: la can. 
tidad de veces que la policía argentina de¬ 
tiene al turista para anotar en cuadernos, 
que supongo nadie mirará nunca, datos co¬ 
mo el nombre, la edad, profesión, número 


de cédula, registro de conductor, patente, 
modelo, marca y color del coche —datos es¬ 
tos últimos a la vista'—; además de los do¬ 
cumentos de los acompañantes, profesión y 
edad, de dónde vienen y adúnde van, con¬ 
signando todo ello a punta de lápiz, con 
mortal lentitud. 

Trece veces hay que detenerse desde Clo¬ 
rlnda a Resistencia, lo cual,, a un promedio 
de diez minutos por vez, mínimo posible, 
teniendo en cuenta que a veces se acumu¬ 
lan varios coches, hace un aumento de 
más de dos horas en un viaje ya de por si 
largo. 

En dos ocasiones sólo hay 5 km. de un 
puesto caminero a otro. 

Las paradas fueron las siguientes: 

1”: Aduana en puerto y policía; 

2*: 3 km. más tarde, con pedido y anota¬ 
ción de todos los datos; 

3?; 5 km. más tarde, con pedido y anota¬ 
ción de todos los datos; 

4»: en Mojón de Fierro, con pedido y 
anotación de todos los datos; 

3»: control en Formosa, con pedido y ano¬ 
tación de todos los datos; 

8»: 14 km. después, con pedido y anota¬ 
ción de todos los datos; 

7«: 26 km. después, con pedido y anota¬ 
ción' de todos los datos; 

8o; 41 km. después, con pedido y anota¬ 
ción de todos Iob datos; 

00; 70 km. después, me hicieron seguir, 
sin anotar; 

10*: 5 km. después, parada y las anota¬ 
ciones de rigor; 

11*: policía de paso; 

12*: policía, con anotaciones detalladas; 

139: de Resistencia a Vera: policía de paso; 

149: de Vera de Santa Fe: pidieron docu¬ 
mentos. 

Ahora bien, asombra el contraste entre la 
policía argentina y la paraguaya y brasileña, 
que sólo demoran a los viajeros una vez 
en la frontera; después pueden viajar libre¬ 
mente por todo el país. 

No creo que sea imposible mejorar este 
estado de cosas, que deben ser fruto de la 
inercia de cuando no teníamos caminos ni 
turtstas y en que las barreras aduaneras 
eran murallas infranqueables. 

Agradezco la publicación de esta carta, 
con la esperanza de que se tomen medidas 
para que pronto sea nuestro pais el que dé 
mayores comodidades, facilidades y simpli¬ 
ficación en los trámites a todo el que quie¬ 
ro visitarlo y conocerlo. 

LILIA ARIJON DE DIEZ DE TEJADA 
Soda plenaria NO 87015 
Juncal 776 
Capital Federal 


PEDIDO SATISFECHO 

Señor Director: 

Conociendo Ib importante labor de exten¬ 
sión cultural, que la Institución que tan 
acertadamente usted preside realiza en todo 
el ámbito de nuestra Patria, es que molesto 
su atención a fin de solicitar el envió de 
la Revista AUTOCLUB, publicada por el 
A.C.A.. dada su importancia como material 
de referencia, puesto que no existen en 
este momento otras publicaciones que traten 
con la responsabilidad y el acierto que ésta 
lo hace, las cuestiones que interesan a las 
distintas provincias y sobre el turismo ar¬ 


gentino, tema este último que ha tomado 
real vigencia dentro de la enseñanza secun¬ 
daria. 

Saludo a usted muy alte. 

CARLOS GUILLERMO MAIER 
Director de la Biblioteca Pública 
Municipal "Domingo Faustino 
Sarmiento", Alem y Mitre, 
Qullmes 


SOBRE LA PROHIBICION 
MUNICIPAL DE ESTACIO¬ 
NAR EN LA CAPITAL 

Señor Director: 

En "La Razón" del 5 del cte. he 
leído el articulo titulado “Severas 
sanciones por mal estacionamiento", 
y creo que el señor jefe de Tránsito 
de la Municipalidad de Buenos Ai¬ 
res puede disponer que sea lógico 
prohibir el estacionamiento de ma¬ 
nera drástica en toda la zona cen¬ 
tral de la Capital Federal para po¬ 
der conseguir un mejoramiento y, 
por consiguiente, una mayor flui¬ 
dez en la circulación; pero el señor 
Jefe de tránsito olvida que el auto¬ 
movilista que paga un impuesto 
anual elevado para poder circular 
con su automóvil adquiere Implí¬ 
citamente el derecho de poder esta¬ 
cionar, mientras que hoy hemos lle¬ 
gado al extremo de negar el esta¬ 
cionamiento no sólo en el centro 
de la ciudad, lo cual por razones 
obvias puede ser aceptable, sino 
también en una zona mucho más 
vasta y siempre en aumento que 
ya no se puede llamar el centro de 
la ciudad. 

Mientras todas estas disposiciones 
restrictivas aumentan diariamente, 
la Municipalidad de Buenos Aires 
agrava la situación alquilando a 
empresas privadas ique no asumen 
ninguna responsabilidad sobre los 
vehículos estacionados). las pocas 
playas o zonas para estacionamiento 
todavía libres, como es la gran 
playa al extremo norte de la Av. 

9 de Julio, y también las dos gran¬ 
dísimas zonas que van de la Av. 
Belgrano a la Av. Córdoba, tanto 
a la derecha como a la Izquierda 
de la Av. 9 de Julio. 

Todas estas disposiciones crean 
situaciones cada vez menos Idóneas 
y siempre más onerosas a la vida 
del automovilista argentino, quien 
tendría también el derecho de po¬ 
der estacionar en varias playas sin 
tener que pagar cifras tan elevadas 
como ocurre actualmente en toda 
la ciudad. 

EJ señor Jefe de Tránsito, con 
estas restricciones, favorece ios in¬ 
tereses de los dueños de estacio¬ 
namientos privados, en perjuicio 
de los automovilistas, y la prueba 
está dada por el hecho de que hoy 
en todos los terrenos baldíos de la 
ciudad, resulta mucho más rendldor 
instalar un estacionamiento por 
horas que construir una casa, 

Señor director: le mando esta 
carta para protestar vivamente, 
creyendo interpretar también el 
pensamiento de todos los automo¬ 
vilistas argentinos, y en modo es¬ 
pecial el de los’soctos del Automó¬ 
vil Club Argentino, tanto contra 
las excesivas restricciones del es¬ 
tacionamiento. com» contra el au¬ 
mento excesivo de las nuevas con¬ 
travenciones. 

La Municipalidad de Buenos Ai¬ 
res, mientras por un lado alquila 
playas públicas y zonas de libre 
estacionamiento por sumas millona¬ 
das mensuales, por el otro lado 
no se preocupa por crear nuevos 
estacionamientos y dar al automovi¬ 
lista una posibilidad para ubicar 
su coche sin un gasto excesivo. 

CARLO PINTACUDA 
Av. Santa Fe 1755 
Capital 
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Tómelo puro, con café, americano, vermouth, 
bebidas gaseosas. 

Es aperitivo y refrescante. 

FERNET-BRANCA 
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de la escuela pública de 
Halling, ¡fue separado de ese 
puesto cuando sus compañe¬ 
ros no estuvieron de acuerdo 
con una de sus decisiones. 
Se graduó en la escuela se¬ 
cundaria Gimnasio, de Ha¬ 
lling, <en 1921. con la califi¬ 
cación de Muy satisfactorio 
en sus exámenes finales. Más 
tarde, en ese mismo año, en¬ 
tró al Colegio Militar de 
Noruega. 

En 1924, el príncipe here¬ 
dero llegó a la mayoría de 
edad y pronunció su jura¬ 
mento de fidelidad a la Cons¬ 
titución. El mismo año se 
graduó en el Colegio Militar 
con excelentes calificaciones 
e ingresó en la Universidad 
de Oxford, en Inglaterra, 
para estudiar Derecho Inter- 
nacional y Economía. 

Desde su arribo a Noruega. 
Olav había disfrutado de una 
gran popularidad entre el 
pueblo. Pronto llegó a ser co¬ 
nocido y amado por su fran¬ 
queza, buen sentido del hu¬ 
mor, maneras amigables y 
su siempre evidente sentido 
de responsabilidad. 

En yachting el príncipe 
heredero llegó a tener fama 
internacional. A raíz de una 
serie de victorias ganadas en 
Noruega y en el extranjero, 
fue seleccionado en 1928 pa¬ 
ra competir en representación 
de su país con su yate de 
seis metros Norria, en los 
juegos olímpicos de Amster- 
dam. Obtuvo la Medalla de 
Oro en su clase. Su interés 
en este deporte nacional es 
compartido por sus hijos, el 
príncipe heredero Harald, y 


alemanes lanzaron un ataque 
sorpresivo contra Noruega. 
Durante los meses trágicos 
que siguieron a la invasión 
nazi, el príncipe Olav de¬ 
mostró de nuevo su devoción 
a su país, algunas veces en 
dramáticas circunstancias. 
Cuando se hizo patente, en 
1940. que el rey y el gobierno 
tendrían que abandonar No¬ 
ruega, Olav ofreció quedarse 
y unirse a su pueblo en los 
largos años de la ocupación 
extranjera. Su ofrecimiento 
no fue aceptado. El primer 
ministro Johan Nygaardsvold 
explicó la situación con es¬ 
tas palabras: El gobierno y 
el presidente de Storting 
(Parlamento) entienden y 
aprecian altamente el desinte¬ 
rés que ha movido a Su Alteza 
Real a hacer este ofrecimien¬ 
to; pero consideran que deben 
persuadirlo de que no perma¬ 
nezca en Noruega, para evitar 
que caiga en manos alemanas. 

Entonces Olav salió hacia 
Gran Bretaña, junto con el 
rey y el gobierno, mientras 
que su esposa y sus tres hi¬ 
jos partieron para Estados 
Unidos, en donde fueron re¬ 
cibidos como huéspedes del 
presidente Roosevelt. 

El príncipe Olav pasó los 
años de la guerra en Gran 
Bretaña, dedicando todo su 
tiempo y energía a la lucha 
por la liberación de Noruega. 
Desempeñó un papel muy 
importante en la organiza¬ 
ción de las fuerzas armadas 
de Noruega Libre en el ex¬ 
tranjero y estuvo en cons¬ 
tante comunicación con los 
jefes del movimiento de re- 


Visitará nuestro país en 
setiembre el 


Rey OLAV V de NORUEGA 


E ntre ios días is y 21 
de setiembre próximo, 
el rey Olav V de No¬ 
ruega será huésped de nues¬ 
tro país, adonde arribará pro¬ 
cedente de Chile, y luego de 
haber visitado Brasil. 

Olav V subió al trono tras 
la muerte de su padre, 
Haakon VII, el 21 de setiem¬ 
bre de 1957. En una reunión 
en el palacio real en Oslo, 
pocas horas después del fa¬ 
llecimiento, el rey Olav in¬ 
formó a su consejo que 
había asumido el poder "en 
conformidad con la Consti¬ 
tución". Y al prestar jura¬ 
mento, dijo: "Usaré el nom¬ 
bre de Olav V y adoptaré, el 
mismo lema escogido por mi 
padre: “Todo para Noruega”. 

Olav V había sido regente 
del reino desde junio de 
1955, cuando el rey Haakon 
se incapacitó por una frac¬ 


tura de pierna. Nació el 2 
de julio de 1903 en la Casa 
Appleton, de Norfolk, In¬ 
glaterra. Es hijo del príncipe 
Cari de Dinamarca y la prin¬ 
cesa Maud y fue traído a 
Noruega a la edad de dos 
años cuando, al disolverse la 
unión con Suecia, en junio 
de 1905, los noruegos eligie¬ 
ron al príncipe Cari como 
su rey, quien tomó el nom¬ 
bre de Haakon VII. 

Prínpipe heredero de una 
nación esquiadora, Olav te¬ 
nía tan sólo tres años de 
edad cuando le fue dado su 
primer par de esquíes y em¬ 
pezó a practicar en las cues¬ 
tas del parque del palacio. 
Su educación formal empezó 
en 1911. En la escuela nunca 
disfrutó ni buscó ningún 
trato especial o privilegiado. 
Elegido presidente de la me¬ 
sa directiva de estudiantes 


las princesas Astrid y Ragn- 
hild. 

El 21 de marzo de 1929 el 
príncipe Olav se casó con la 
princesa Martha, hija del 
príncipe Cari y la princesa 
Ingeborg de Suecia. 

En 1939 el príncipe y la 
princesa viajaron a Estados 
Unidos, principalmente para 
visitar las comunidades no¬ 
ruegas en ese país, En varias 
ocasiones se encontraron con 
el presidente Franklin D. 
Roosevelt, anudando una cor¬ 
dial y duradera amistad. Du¬ 
rante una de esas reuniones, 
a pedido del presidente, el 
príncipe Olav entregó a 
Roosevelt un estudio perso¬ 
nal detallado de la legisla¬ 
ción social noruega, con el 
que evidenció un profundo 
conocimiento de las leyes y 
problemas de su país. 

El 9 de abril de 1940 los 


sistencia. 

En 1944, Olav fue nombra¬ 
do comandante en jefe de 
las fuerzas armadas norue¬ 
gas y el 31 de mayo de 1945, 
unos días después de la capi¬ 
tulación de Alemania, re¬ 
gresó a Noruega como el 
primer representante de la 
familia real. 

Pese a que los alemanes 
y los quislings estaban aún 
operando en territorio no¬ 
ruego, viajó en un carro 
abierto a través de las calles 
de Oslo. Un mes más tarde, 
dio la bienvenida de regreso 
al rey Haakon, a la princesa 
heredera y a sus hijos. 

En su primer informe al 
pueblo como rey, Olav V 
pudo decir: Les pido a todos 
respaldo y confianza en mi 
tarea. Esto me dará fuerza- 
para trabajar en beneficio de 
nuestra amada Noruega. • 
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L A amazona, cabalgan¬ 
do un alazán viejo cu¬ 
yas verijas sumidas 
denuncian al sufrido caba¬ 
llo de alquilar por horas, 
se nos acerca; 

— Señor, ¿falta mucho 
para Puente Márquez? 

Una indicación rumbea¬ 
dora y la amazona conti¬ 
núa su arrítmico tro$e in¬ 
glés sin lograr poner de 
acuerdo el movimiento del 
filoso lomo de su jamelgo 
con el sube y baja de la 
parte más pulposa de su 
humanidad. Estamos en la 
calle Gaona, la suspirada 
vía del acceso oeste. A esta 
altura de Ituzaingó, cu¬ 
bierta con el mismo polvo 
que levantaban antaño las 
mensajerías y tropas va¬ 
cunas, Gaona sigue espe¬ 
rando la tantas veces pro¬ 
metida calzada que des¬ 
congestione la casi intran¬ 


sitable ruta 7. A quienes 
suele gustarnos recostar la 
memoria sobre hechos y 
lugares de los viejos tiem¬ 
pos criollos, la visión de 
la. avenida Gaona, a poco 
más de 20 kilómetros de su 
nacimiento metropolitano, 
renueva épocas y sucesos’ 
que ya están en la histo¬ 
ria. El viejo camino a Cór¬ 
doba —única vía que co¬ 
municaba Buenos Aires 
con las poblaciones del 
norte— se ofrece a nues¬ 
tra vista en toda su jerar- 
quizadora anchura de ca¬ 
mino real. 

Y un poco más allá, su¬ 
perado el gredoso repecho 
que ofrenda a Los pingüi¬ 
nos, de Braun Menéndez, 
el puente, el histórico 
Puente de Márquez, ape¬ 
nas modificado el sesgado 
rumbo y su estructura, da 
paso a la ..vocación de un 


ayer romancesco y bra¬ 
vio. No es exactamente el 
mismo puente que transitó 
apurado Sobremonte, ni el 
que vio pasar aquel 2 de 
febrero el ejército Grande 
de don Justo José; ni son 
las mismas las aguas del 
río, que el incremento in¬ 
dustrial ha vuelto turbias 
y pestilentes; ni siquiera 
están los árboles típicos 
que formaban corral de 
palo a pique al río ligero 
y gambeteador; azulejo en 
los mediodías, zaino oscu¬ 
ro en los atardeceres. So¬ 
lamente algunos talas re¬ 
torcidos defienden aún con 
espinas enderezadas al in¬ 
truso sus derechos aborí¬ 
genes. 

Un capitán de huestes 

Ellos, los talas, podrían 
sin duda contarnos la his¬ 
toria de aquel puente. Ru¬ 


gosidades centenarias nos 
dicen que están allí qui¬ 
zás desde antes que aquel 
don Diego Rodríguez Flo¬ 
res tomara posesión; por 
merced real, de la suerte 
de tierra que, por servicios 
al Rey, el monarca espa¬ 
ñol lo otorgara allá por 
1754. La suerte que le co¬ 
rrespondió a don Diego (¡y 
vaya suerte!) arrancaba de 
las márgenes del río de 
las Conchas (hoy Recon¬ 
quista) y el entonces lla¬ 
mado Camino a Córdoba 
(Gaona), justo en el ángu¬ 
lo noroeste, donde hubo de 
levantarse el puente, cuyo 
nombre tomó de uno de 
los primitivos pobladores 
de esa zona. Desde aque¬ 
llos días, el vado que aún 
se desmorona al costado 
del puente, humedeció el 
tránsito colonial o lo detu¬ 
vo en las crecidas, con dis- 
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EL PUENTE 
MARQUEZ 


UN LUGAR TRANSITADO POR LA HISTORIA 


Por 

MAXIMO AGUIRRE 


En las inmediaciones del puente, sobre 
los mismos campos donde Juan 
Galo Lavalle, mandó quitar los frenos 
de su caballo a doscientas varas 
del enemigo, se reúnen los amigos para 
comentar cosas de aquel ayer bravio. 
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gusto de chasques y mayo¬ 
rales. Y es en aquel atar¬ 
decer del 26 de abril de 
1829, que Lavalle lo en¬ 
cuentra levantado sobre 
pilones de quebracho, tos¬ 
co, pero apto para hacer 
espaldas en él a la espera 
de la arremetida de la 
gente de Rosas y López 
que se le viene con ganas 
de cobrarse la atolondrada 
y trágica decisión de Na¬ 
varro, aquella que —son 
sus palabras— la historia 
juzgará imparciálmente si 
el coronel Dorrego ha de¬ 
bido o «o morir. Tiene 
junto a él nada menos que 
a los vencedores de Itu- 
zaingó; pero, la sombra del 
fusilado ya comienza a 
proyectarse sobre; su es¬ 
trella. Alardes de un cora¬ 
je cierto, ordenando qui¬ 
tar el freno y hacer ver¬ 
dear su caballada a menos 
de doscientas varas del 









Orgullo da jinete criollo, el gateadlo malacara luce el juego de sogas, y el 

cincelado de las copas de un freno firmado 

por el afamado platero criollo del siglo pasado, Cándido Silva. 


enemigo, nada pueden 
contra la enorme superio¬ 
ridad numérica de los fe¬ 
derales, y el combate de 
Puente Márquez le es des¬ 
favorable. Por primera vez 
el histórico paso es man¬ 
chado con sangre de her¬ 
manos. El león de Río 
Bamba se ve obligado a 
refugiar su valor irreflexi¬ 
vo en Buenos Aires, de 
donde saldrá, poco des¬ 
pués, para tomar el tibio 
mate de la reconciliación 
en Cañuelas, con don Juan 
Manuel. 

El pato de un ejército 

Pasan años y soldados 
sobre los tablones del vie¬ 
jo puente. Los talas que 
muchas veces se adorme¬ 
cen con el intermitente 
chasquido del agua contra 
las orillas esquivas del rio, 
suelen despertar al grito 
de los reseros o el rodar 
enloquecido de la galera 
que avanza a media rienda 
precedida por el acuciante 
latigazo de los postillones 
Facundo ha pasado por 
allí. Desde San José de 
Flores su galera, agranda¬ 
da en su importancia por 
la pasajera presencia del 
futuro dictador, se proyec¬ 


ta hacia el norte envuelta 
entre el polvo de los malos 
presagios. Tiempo después, 
esa misma galera volverá 
a pasar, vacía, ensangren¬ 
tada y acribillada a bala¬ 
zos para servir de testigo 
en un largo y dramático 
proceso. Desde entonces el 
color rojo transita por el 
puente empurpurando las 
testeras de los caballos y 
el gorro de manga de los 
Colorados del Monte. Has¬ 
ta que en el amanecer de 
un 2 de febrero de 1852 
las avanzadillas de Ib-qui¬ 
za bombean por las in¬ 
mediaciones del puente. 
Los desacuerdos de Pinedo 
y Rosas lo han dejado ex¬ 
pedito. Y los talas son tes¬ 
tigos del paso del más 
grande contingente arma¬ 
do que atravesará el puen¬ 
te. Levantando el mismo 
polvo que hoy el tránsito 
de automóviles suele nu¬ 
blar Gaona, aquellos 23.500 
hombres fueron en busca 
de Caseros. 

La otra historia 

Pero el Puente Márquez 
tiene dos historias. La que 
queda flacamente recorda¬ 
da y la otra, más reciente, 
la de otra lucha, la de la 


puja deportiva donde el 
rugir de los racers de Ri- 
ganti, Zatuzek, Blanco, Ta- 
deo Taddía, von Stutz, Ma- 
coco Alzaga Unrué, Kartu- 
lo París Giannini, y otros 
pioneros del automovilis¬ 
mo, venía a reemplazar el 
antiguo grito de los posti¬ 
llones y reseros. Ya no era 
el rústico puente de sólida 
y buena madera, que Ha- 
enke halla en 1794 en su 
viaje por las provincias del 
virreynato del Río de la 
Plata. Según investigacio¬ 
nes de monseñor Presas, 
aquel puente lo mandó 
construir don Pedro Már¬ 
quez en 1771, y en sus in¬ 
mediaciones se levantó 
luego la posta de Puente 
Márquez, cuyas últimas 
paredes de ancho ladrillo 
asentado en barro, cayeron 
hace poco avasalladas por 
las rojas banderas del lo¬ 
teo. Mi inolvidable amigo, 
el artista, dibujante José 
Montero Lacasa, cuyo ca¬ 
riño por el terruño lo llevó 
a ahondar en el pasado bo¬ 
naerense, supo decirme 
que, según referencias his¬ 
tóricas, el puente que ac¬ 
tualmente transitamos era 
el tercero levantado sobre 
das terraplenadas orillas 
del viejo río de la$ Con¬ 


chas. Y como éste se cons¬ 
truyó en la década del 
treinta, los automovilistas 
que lo traspusieron allá 
por 1920, debieron hacerlo 
sobre los tremantes tablo¬ 
nes del segundo paso de 
madera. De los dos viejos 
circuitos de Morón, sólo el 
llamado grande tenía por 
obligado paso en las ca¬ 
rreras de autos el entablo- 
nado puente Márquez. A 
su costado se encaramaron 
los iniciales tuercas del 
deporte automotor, inau¬ 
gurando en nuestro país 
la emoción de las grandes 
velocidades para conduc¬ 
tores y mirones. El antiguo 
almacén de Cagnoni —hoy 
convertido en estación de 
servicio de Esso — , señala¬ 
ba justo en la esquina nor¬ 
oeste de Gaona y Vergara 
el principio y fin de la ca¬ 
rrera. 

Don Juan Antonio 
noni, hijo de aquel griñgo 
gaucho que arrimó su en¬ 
tusiasmo y su boliche 
— primitivo parque cerra¬ 
do de entonces— para que 
Buenos Aires tuviera uno 
de los primeros circuitos 
automovilísticos del país, 
recuerda a Luro aterrizan¬ 
do con su avión sobre la 
terrosa calle Gaona, para 
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Entre los hombres de o caballo que suelen verte por las 
cercanías'del puente, el típico estribo arequero destaca su 
contorno sureño junto con las iniciales de su dueño, que según 
diz antiguos vecinos, respondía al nombre de Juon Moreira. 


tripular en seguida uno de 
aquellos elementales bóli¬ 
dos de cuatro ruedas; y al 
muy aristocrático barón 
von Stutz, al volante de su 
ya prestigioso Mercedes 
Benz. Las figuras de Ber¬ 
nardo Duiggan, Mingo 
Bucci, Tomás Roatta y la 
de los motociclistas Anto¬ 
nio Ga,udino y el español 
Zacarías Mateo, eran fami¬ 
liares en su casa, y muchas 
de ellas hicieron noche en 
el acogedor boliche de 
Cagnoni, a la espera de las 
primeras luces del día pe¬ 
ra iniciar un Gran Premio 
o para redondear los 42 ki¬ 
lómetros del circuito grán¬ 
ele en las voladoras ba- 
qués, de aquellos años de 
corajudo ensayo. 

El puente Márquez (o 
puente de Márquez, que de 
ambas maneras se lo cono¬ 
ce), fue entonces mangru¬ 
llo para avizorar la llegada 
y el paso de los primeros 
ases de nuestro automovi¬ 
lismo deportivo, tripulan¬ 
tes de máquinas sobre cu¬ 
yos volantes se flexiona- 
ban las grandes muñecas 
de una generación de cam¬ 
peones. 

No pocas veces la auda¬ 
cia hubo de pagar aquí 
doloridos y magullados de¬ 


rechos de peaje —como la 
vez aquella en que el bra¬ 
sileño Correa Silva, si mal 
no recordamos, tomó al 
atravesado puente en la 
misma dirección del cami¬ 
no y fue a remojar el susto 
en las aguas del río—; pe¬ 
ro, a pesa*- de tortas y re¬ 
volcones, el entusiasmo y 
el coraje continuaron, has¬ 
ta 1928, trasponiendo el 
viejo puente en busca de 
récords. 

Autos de ayer y de hoy 

De esta manera, los dos 
ayeres del puente Márquez 
—el de las luchas por la 
organización nacional y el W 
de las iniciales competen- E 
cias automovilísticas—, le I 
otorgan categoría de lugar B 
histórico. Y estimo que gjj 
nunca estará de más recor- H 
darlo, porque aquellos su- B 
cesos y estos lugares con- B 
tribuyen, en poca o mucha H 
proporción, a formar la his- H 
toña del país, historia que fl 
es, en definitiva, la base, a 
el fundamento de una per- » 
sonalidad argentina, hoy !| 
un tanto indefinida, pero 5fj 
que necesitamos concretar fl 
si queremos proyectarnos ^ 
como un pueblo cabal —no 
un mosaico de imibacio- ^ 
nes— hacia el mañana. • 




DOW COKNIM, 


COMPROBADO! 

MOLYKOTÉ ! 

PROLONGA LA VIDA DEL MOTOR 


MOLYKOTE 


Un producto de 

DOW CORNING DE ARGENTINA S.R.L. 
Paseo Colón 315 • Bs. As. 
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SAN MAM 

M ARCO Denevi, el brillante au¬ 
tor de Rosaura a las 10, hace 
una descripción acertada de«lo 
que es —menos los sábados por la 
tarde, los domingos y feriados— la 
calle San Martín. Su historia co¬ 
mienza de este modo: Cierto amigo 
mío trabajaba en un rascacielos ubi¬ 
cado en esa zona que limitan Co¬ 
rrientes, Rivadavia, San Martín y 
25 de Mayo; ustedes saben, ese ba¬ 
rrio de Bancos y casas de cambio 
al que podríamos llamar, pomposa¬ 
mente, el "centro financiero de 
Buenos Aires”. Mi amigo iba allí 
todos los días hábiles, esto es, de 
lunes a viernes. Ese rincón de la 
ciudad no tenía secretos para él. Lo 
conocía palmo a pabno. Hubiera 
podido describirlo con los ojos ce¬ 
rrados. Aquí, el Banco tal, allá el 
Banco cual, más allá el Ministerio, 
en esta cuadra la peluquería, en la 
siguiente el bar lácteo, en esta es¬ 
quina la cigarrería de nombre in¬ 
glés y propietario griego, en la otra 
el café nipón de las escapadas clan¬ 
destinas —a espaldas del jefe — y 
de los partidos de dados... 
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San Martín, como Reconquista, 
parte de Corrientes y Sarmiento, en 
aquel Este cardinal de Buenos Ai¬ 
res donde la premura es una obli¬ 
gación y medio punto de baja en 
la Bolsa la posibilidad inmediata de 
un infarto, es como una inmensa 
institución bancaria que se ha esca¬ 
pado a la calle. En cualquier mo¬ 
mento pueden aparecer los hom¬ 
bres con mangas de lustrina, las 
máquinas calculadoras, los giros, los 


verdinegros cheques sin fondos. Co¬ 
mo en un ballet fantástico, pueden 
danzar, de pronto, ante los ojos 
asombrados de los caminantes, los 
severos gerentes de las casas ma¬ 
trices, los prestamistas, las libras 
esterlinas, los pasajes de ida y lla¬ 
mada, las maquettes de los buques 
ingleses o italianos en los que nun¬ 
ca podremos embarcar una esperan¬ 
za. Ni siquiera en tercera clase. 

Por San Martin corren apresura- 


HUMBERTO 1 ? 

Al igual que Chile, Carlos Calvo, 
México y muchísimas otras, Hum¬ 
berto l v es una calle cualquiera 
perpendicular al río, tatuada aún 
de vejeces y algunas últimas rejas. 
Pero en ella se plantea la perma¬ 
nente disyuntiva de nuestro chau¬ 
vinismo o nuestra increíble genero- 
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El misterio, supermotemótico de las 
cotizaciones es como un 
prestidigitador que realiza sus 
prodigios en la calle San Mortín. 


San Mortín, la calle en la que la 
premuro es una obligación, 
sorprendida por la cámaro 
momentos antes de la apertura 
de los Bancos, mientras el 
caballero del primer plano 
consulta, nervioso, la hora en 
su reloj. 


damente todos los gnomos bursáti¬ 
les, los duendecillos que conocen el 
secreto de la carestía de la vida, las 
ex polainas y los ex guantes blan¬ 
cos de los financistas. El misterio 
supermatemático de las cotizaciones 
es como un prestidigitador que rea¬ 
liza sus prodigios en la calle. Y esa 
calle se llama San Martín, viaducto 
de la riqueza, magia de las libre¬ 
rías, con sus tinteros inéditos y lus¬ 
trosos, con sus b locks de papel, vír¬ 
genes para los números y las cifras 
y los signos pesos... o, ¿por que 
no?, para los versos del poeta que 
tiene que pasar por allí para ir a 
levantar un documento. 


sidad. Una arteria, una calzada, unas 
veredas, una simple designación mu¬ 
nicipal, pueden ser suficientes para 
el conocimiento y la valoración del 
alma de un pueblo. 

Con el plano de Buenos Aires a la 
vista, sin embargo, aquellas opcio¬ 
nes argentinas —seguramente para 
nuestro bien— no han tenido más 
que un solo itinerario: antes que 
nada, y sin problemas de naciona¬ 
lidad, el desinterés, la simpatía, el 
desprendimiento, el homenaje o, si 
so escoge la dura alternativa de 
Martínez Estrada, el complejo de 
superioridad de ser Europa, severa y 
riesgosa contracara de la otra po- 




















sibilidad: el de inferioridad de ser 
América indígena. 

De cualquier modo, y para no 
profundizar demasiado, ahí está 
Humberto Primero, o Primo como 
prefieren llamarla los italianos que 
aman los árboles, los bancos de las 
plazas y sueñan en castellano o en 
su dialecto natal, con su polvorien¬ 
to expediente jubilatorio. 

En realidad, la calle escogida no 
se diferencia mayormente de las 
otras verticales que cuadriculan el 
corazón del Barrio Sur y los ayeres, 
el más amado por Borges. ¿Por qué 
la hemos elegido entonces? Simple¬ 
mente por la innominada belleza de 
una esquina: la que forma con De¬ 
fensa, la vieja transversal de los 
regatos de aceite hirviendo y san¬ 
gres confundidas. En la intersección 
de una y otra, en efecto, la Plaza 
Dorrego es uno de los últimos da¬ 
guerrotipos de aquel Buenos Ai¬ 
res que se parecía tanto a lo que 
es realmente Buenos Aires sin que 
nos demos cuenta. Y este “racon- 
to” bien merecía la ternura de una 
memoria. 


JUAN MARIA GUTIERREZ 

Hombre serio, sensato y respon¬ 
sable don Juan María Gutiérrez. Y 
cofundador de nuestras institucio¬ 
nes y grandezas. He aquí, al azar, 
el fragmento de un discurso pro¬ 
nunciado en 1852, de absoluta vi¬ 
gencia: La República Argentina es 
un vasto desierto. La materia prima 
de toda nación , que es la población, 
apenas está, representada en la Pro¬ 
vincia de Buenos Aires; sin ese ele¬ 
mento no puede progresar todo lo 
necesario. No se pueden llenar las 
tareas que precisa la ganadería; 
nuestros fértiles campos están in¬ 
cultos y por todas partes se siente 
la necesidad de la población. 

Buenos Aires, por supuesto, tie¬ 
ne una calle con su nombre. Pero 
tal como suele suceder, aquella se¬ 
riedad, sensatez y responsabilidad, 
no coinciden con el itinerario calle¬ 
jero que le confirieron los ediles. 
En rigor de verdad, son contadas las 
arterias que combinan adecuada¬ 


Humberto I?, en su intersección con 
Defensa, tiene la Plaza Dorrego, 
uno de los últimos 
daguerrotipos del Buctios 
Aires de ayer. 


mente su designación con sus ca¬ 
racterísticas y aspecto físico, con 
el símbolo municipal y arbolado que 
debieran regalarle al habitante. Tos- 
canini, Miguel Cañé o Juez Tedín, 
por ejemplo, están bien elegidas, y 
Estados Unidos o Sevilla, no. Mila¬ 
grería subjetiva de una curiosa com¬ 
binación entre la lógica, los sueños, 
la hermosura y la poesía. O sea lo 
que nunca tuvieron ni tendrán lbs 
Concejos Deliberantes. 

Y Juan María Gutiérrez, decía¬ 
mos, no está de acuerdo con el pró- 
cer. Es inútil. Es una de las pocas 
calzadas que vive haciendo bromas 
y travesuras con el transeúnte. ¿O 
es que acaso, cuando nadie lo espe¬ 
ra, no se nos pierde para siempre? 
Y' a la inversa, cuando no lo espe¬ 
ramos, ¿no aparece para siempre 
del otro lado de Las Heras? • 


Juan María Gutiérrez es el nombre 
de una de las pocos 9alzadas 
que vive haciendo bromas 
y travesuras con el transeúnte. 












Miembro de ADEFA 


El Falcon pasa 
por 2.250 controles 

Por eso 
nn Falcon 
sin problemas 
no es cuestión 
de suerte. 

En FORD no dejamos 
nada librado a la suerte. Cada 
una de las piezas que 
componen un FALCON pasa 
por un estricto 
control de calidad antes de 
armarse. De esa 
manera, 2.250 controles 
garantizan seguridad de 
resistencia y funcionamiento. 

y después de 
terminado, un auto tomado 
al azar es sometido 
a los esfuerzos más duros. 

Mucho más de lo 
que usted podría exigirle en 
20 años marchando 
a toda potencia por caminos 
agotadores. Recién 
entonces damos el visto 
bueno. Que un 
FALCON salga bueno no es 
cuestión de suerte. 

Es costumbre. 

Por eso los elogios más 
entusiastas los 
recibirá en el año 2000. 

No es la primera 
vez que un modelo FORD 
es elogiado 
durante medio siglo. 
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FALCON: 
el Ford T 
del año 2000 






































CAMINOS 



L A ruta 40, que se ha¬ 
lla al oeste de Cata- 
marea, corre de Belén 
a Santa María. En el tra¬ 
yecto van quedando atrás 
la Quebrada de Belén, por 
cuya ladera se estira el 
camino entre curvas y la 
visión del río; la arbole¬ 
da ringlada, que se aprie¬ 
ta en las márgenes del an¬ 
cho lecho de arena; y las 
lomadas, que se alzan eri¬ 
zadas de espinillos y car¬ 
dones. Los viejos puebleci- 
tos de La Puerta de San 
José, de La Ciénaga, de 
San Fernando, que se aso¬ 
man encendidos de lumbre 
de sol por entre los mon¬ 
tes, se detienen, recoletos, 
a la vera del camino. Por 
momentos el paisaje se tor¬ 
na áspero y desnudo, deste¬ 
ñido y desolado. Por allá 
un jasi solitario se eleva 
como efigie griega y corta 
la monotonía de la alta 
planicie; a chumas y tu¬ 
nales se yerguen espinu¬ 
dos en laderas y cimas. Y 
la ruta sigue terrosa, su¬ 
biendo y subiendo. Aquí va 
por el ancho cauce de un 
no que corre entre barran- 
cones. Arriba, en el corte 
de la quiebra, pían las go¬ 
londrinas, que baten sus 
alas cerca del nido, y ba¬ 
jan y suben en vuelo tor¬ 
tuoso. Más allá, asciende 
el camino por una cueste- 
cilla y desde el lomo de 
un cerrajón se contempla 
toda la visión de luz y de 
silencio que se tiende al 
frente. Después de una 


existen ofloraciones termales, 
por pobladores de la zona. 

HUALFIIM, 
EN EL 
TIEMPO Y 


LA TRADICION 


Cucada como en un cofre el recuerdo 
del tiempo que se va 

Por CARLOS VI LLAFUERTE 
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Puerta de la 
histórica iglesia de 
Hualfín, 

cuya construcción 
se remonta 
al afio 1770. 


curva, aparecen a lo lejos, casi con¬ 
fundidas con nubecillas blancas que 
se elevan algodonosas en el azul 
del cielo, las cumbres nevadas del 
Aconquija. Un triángulo albo so¬ 
bresale entre la sucesión de cerros 
grises, cárdenos, bermejos, barro¬ 
sos, que se anticipan a la visión 
blanca del Nevado. Luego, en vista 


más clara, la estampa en el cielo 
del blanco en azul de la gran mon¬ 
taña. 

El camino corre por lomadas afel¬ 
padas de pastos serranos. Se pierde 
en un recodo y en seguida brinca 
alegre, lleno de sol, para esconder¬ 
se después de un recuesto, entre 
tolvanera parda. Y otra vez sólo 


el ámbito añil. Una inmensa cam¬ 
pana con labios pétreos, que se 
pliega de cerro a cerro, sueña en 
ríos, en pájaros, en vientos, en ár¬ 
boles, en gritos de hombres, en 
mugir de animales, y resuena en la 
inmensidad de las cumbres. 

Desde el lomo de una cuesta se 
descubre un pueblecito lejano. Ala- 
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Alto en el áspero camino de 

Belén a Hualfin, a través de cuestas y 

quebradas y en medio 

de impresionantes formaciones rocosas. 



En la hondonada formada 

entre altas montofias corre el cauce del 

río Belén, seco 

en largos temporadas. 


mos puntiagudos señalan un cielo 
límpido, y en el bajo, la piel terro¬ 
sa de los senderos se aleja y se 
pierde entre el verdor oscuro del 
herbazal y de las sembraduras. 

La cuesta de Hualfin baja cule¬ 
breando. Al término, se mueve la 
cinta blanca del río del mismo nom¬ 
bre. Al lado de un camino, en un 
potrero erizado de cañutos rubios, 
se abre una era dorada donde se 
aventa trigo. Sube una palada de 
paja y grano y el aire vuelca el 
tamo detrás de la ballena y la 
mies cae limpia y gorda. Hay un 
intervalo de espera del viento. Se 
oyen unas llamadas lejanas: viento, 
vientooo y unos silbidos llamadores, 
para que el aire baje de los cerros. 
Y una racha de viento mueve el 
follaje de los árboles y nuevamen¬ 
te se elevan desde la era dos a tres 
montones oscuros. Y el sol brilla en 
la paja dorada y el grano cae sobre 
la tierra endurecida con ruido de 
lluvia esperada. Alli mismo es em¬ 
bolsado para llevarlo a las casas, 
donde se convertirá en harina y 
luego en pan cotidiano. 

Hualfin 

Estamos en un rincón de Belén, 
en una aldea geórgica que se halla a 
la orilla del río que lleva el mis¬ 
mo nombre. Hualfin es vocablo qui¬ 
chua que se ha quedado en el tiem¬ 
po, como recuerdo de los indios que 
habitaron estos parajes, los hualfi- 
nes. Es un extenso valle de unos 
quince kilómetros, acostado en un 
recodo de la montaña. Al frente, 
hacia el oeste, se halla el cerro 
Colorado, de color de fuego, que 
en las puestas de sol con anuncio 
de calor y viento, es un hogar que 
flamea en anchas varillas cerezas. 
Al naciente se hallan las Lomas del 
Cazadero. Al norte, los baños ter¬ 
males de Los Nacimientos, cuyas 
aguas salen del corazón de la mon¬ 
taña a cincuenta grados. Y al sur, 
limita con la población de El Eje. 

El río Hualfin divide la aldea en 
dos bandas. Por la oeste pasa el 
camino nacional, ruta 40. Aquí se 
halla ubicada la sala de primeros 
auxilios, la escuela 88 y una de las 
iglesias más viejas de la provincia. 
Su construcción data de 1770, de la 
cual hablaremos más adelante. A 
cien metros de la ruta, al pie de las 
lomadas, surge la vertiente de agua 
mineral, Agua de la Colpa, muy 
buena para los tratamientos esto¬ 
macales y hepáticos. Y tramontan¬ 
do esta cima, cerca de las re¬ 
nombradas termas de Villa Vil, de 
extraordinarias propiedades cura¬ 
tivas, existe otra fuente, llamada 
de Vichi, cuyas aguas son conside¬ 
radas entre las mejores del mundo. 

En la banda este se halla la ma¬ 
yor parte de la población. En ella 
se encuentra el correo y los alma¬ 
cenes donde los lugareños se pro¬ 
veen. 

En el pueblo se transita por los 
callejones, que se los llama con los 
nombres de los dueños de los pre¬ 
dios circundantes: el callejón de 
los Rodríguez, el de don Ambrosio, 
el de dona Orfclia, el de los Cas- 


tros; el callejón de don Lucas, y el 
del Rincón. Este último va hasta las 
estribaciones de las Lomas del Ca¬ 
zadero. 

Los habitantes se dedican a la 
agricultura, a la ganadería y a la 
explotación minera, pero todo en 
poca escala. Cultivan los frutales, 
especialmente la vid. También el 
pimiento dulce, con el cual elaboran 
el pimentón. Los pirquineros suelen 
sacar de las montañas placas de mi¬ 
ca y berilo, y vestigios de oro de 
las viejas minas. 

Si en verdad los veranos hualfi- 
leños son de un clima ideal, por lo 
fresco y agradable, los inviernos son 
duros, por el intenso frío, pues a 
veces llegan a los dieciséis grados 
bajo cero. Los otoños son secos y 
con frecuencia corre el viento Zon¬ 
da, que entorpece los trabajos de 
labranza y altera un tanto los ner¬ 
vios; pero las primaveras suelen 
ser templadas y cuando llueve, el 
paisaje se torna opulento por el 
verdor de los árboles, por el re¬ 
torno de las bandadas de pájaros 
que bascan la templanza del clima, 
y por el olor de la floración de las 
mies es. 

Por aquí, por esta recoleta aldea 
belenita, pasó el general Lavalle 
en su largo peregrinaje hacia el 
norte. Aquí se le regaló el poncho 
de vicuña, en cuyos pliegues cayó 
envuelto cuando le sorprendió la 
muerte, y aquí quedaron los ojos 
castaños, de mujer enamorada, mi¬ 
rando la huella por donde se per¬ 
dió para siempre el soldado heroico 
de Río Bamba. 

Leyenda 

En este distrito del departamento 
de Belén se encuentran las célebres 
minas del Farallón Negro o Aguada 
de Dionisio. Según la tradición po¬ 
pular, estos yacimientos mineros 
fueron descubiertos por una fami¬ 
lia, descendientes directos de in¬ 
dios, los Lallampa. Don Juan La- 
llampa, hijo de un cacique de una 
de las tribus que poblaron esta 
región, murió en 1928, a los 135 
años; y el hijo, Pedro, trabajó du¬ 
rante mucho tiempo en estos yaci¬ 
mientos, y era el único conocedor 
de las ricas minas de oro, que lue¬ 
go tapó, y cuyo secreto llevó a la 
tumba. Decía él que la mayor ri¬ 
queza estaba escondida en las ve¬ 
tas de la mina del Indio y en la del 
Aguila, existiendo en ellas oro a la 
vista. Prueba de ello —dice la se¬ 
ñora Nilda R. de Iñiguez Miñaur, 
directora de la escuela 88, a quien 
debo estos datos— es que en la fa¬ 
milia Miñaur, emparentada con los 
Lallampa, hay joyas hechas con oro 
extraído de dichas minas. El nom¬ 
bre de Aguada de Dionisio se debe 
a un criado de don Francisco Mi¬ 
ñaur, quien encontró una vertien¬ 
te de agua caliente en ese lugar, y 
desde entonces se la llama con el 
nombre del peón, Dionisio. 

También la Quebrada del Difunto, 
que se halla en un cerro cercano, 
tiene su leyenda. El señor Ramón 
Miñaur narró que el nombre de osa 
quebrada se debe a un hecho acae- 
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cido allí. Cuando yo era joven 
—decía don Ramón—, llegó un via¬ 
jero desde Chile, trayendo a lomo 
de muía una carga con dos petacas 
llenas de onzas de oro. Lo acompa¬ 
ñaba un baquiano. Viajaban para 
Tucumán, y para cortar camino 
cruzaron la Aguada de Dionisio. Al 
llegar la noche descansaron en la 
quebrada al resguardo de las peñas. 
Cuando el patrón se durmió, el 
baquiano le dio muerte, enterrándo¬ 
lo en la misma quebrada, junto con 
las petacas de oro y la montura, y 
clavó una cruz de hierro para lue¬ 
go volver en busca del tesoro. Si¬ 
guió viaje y a poco de llegar al 
primer pueblo enfermó gravemen¬ 
te. Llamó a un sacerdote, confesó 
el crimen y murió. El sacerdote, 
entusiasmado por la gran fortuna 
que contenía el escondite, con la 
cual podía construir una hermosa 
capilla, fue en busca de las peta¬ 
cas acompañado por dos amigos. 
Llegaron a la quebrada cerca del 
anochecer. Tendieron las camas en 
el primer refugio que encontraron; 
y por la noche, mientras descansa¬ 
ban, se despertaron sobresaltados 
con el tropel que producía un ji¬ 
nete que bajaba del cerro a todo 
escape, gritando: Más arribita, más 
abajito, detrás de la estaca están 
las petacas. Al jinete no lo veían, 
pero lo advertían, y los gritos re¬ 
tumbaban en toda la quebrada y 
estremecían el ánimo. El sacerdote 
y los amigos, más que asustados, 
aterrados, huyeron, y al buscar las 
cabalgaduras notaron que habían es¬ 
capado dejándolos a pie. Cansados 
y casi deshechos llegaron al pobla¬ 
do y contaron lo sucedido. El ca¬ 
dáver del viajero fue encontrado 
en el lugar indicado por el sacer¬ 
dote. Después de esto, dicen, mu¬ 
chos otros anduvieron tras del te¬ 
soro, pero que todos fueron corridos 
por el gritador. 

La capilla 

La vieja capilla de la aldea —hoy 
abandonada— donde se veneraba a 
la Virgen del Rosario, fue cons¬ 
truida en 1770. Esta fecha está gra¬ 
bada en el dintel de la portada. Y 
no es el hecho de que los cuadran¬ 
tes fueran de otra construcción, co¬ 
mo solía suceder cuando se deshacía 
una vieja casona o capilla y se cons¬ 
truía una nueva usando los dinte¬ 
les y las cerchas de aquélla, sino 
que esta fecha concuerda con do¬ 
cumentos escritos y con la tradición. I 
La hizo construir doña María Me¬ 
dina y Montalvo. Las puertas y los 
ornamentos pesados son de algarro¬ 
bo. Las anchas paredes, que encie¬ 
rran una sola nave, son de adobe, 
revocadas con un enlucido criollo 
que se aplicaba con la mano pro¬ 
tegida con un cuero. Las cañas del 
techo se hallan cubiertas por una 
especie de cielo raso, de barro li¬ 
viano, que llamaban tumbadillo. 

La mesa y las columnas del altar 
son de albañilería. Lo que es cu¬ 
rioso en esta capilla tan antigua, 
es que las pinturas del frente, que 
representan pájaros colorados con 
ramas en el pico, datan de la fecha 
de la construcción; y la puerta de 


entrada, maciza, de algarrobo, está 
hermosamente tallada con hexágo¬ 
nos estriados, formando guardp. En 
el portal cuelga aún un viejo farol 
derrengado, que daba lumbre en los 
días de fiesta, las cuales se realiza¬ 
ban el 5 de octubre. La imagen de la 
Virgen del Rosario, que todavía se 
conserva en una cas^ particular, 
data también de 1770. Tiene 'cabello 
natural, donde asienta una corona de 
plata. Está vestida de celeste con 
un manto rojo con guarda dorada. 
Sostiene un niño de la mano. Se 
hallaba en el altar, en un picho 
chico con plataforma de madera; 


en época de fiesta se abrían las 
dos puertas y se corría la imagen 
hacia adelante. Luego, después de 
las festividades, se la introducía 
nuevamente hacia el fondo, guar¬ 
dándola. 

En esta capilla de dos siglos, que 
dejó a su paso la corriente coloni¬ 
zadora del norte, elevaron sus pre¬ 
ces los hualfileños en bendiciones 
y rogativas. Ella es una expresión 
duradera de la quietud recoleta de 
estos viejos y tradicionales pueble- 
citos que han quedado rezagados y 
que guardan, como en un cofre, el 
ropaje del tiempo que se va. • 
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A UNQUE es evidente que no se 
r\_ puede disponer en este trabajo 
del espacio reclamado por un 
estudio —siquiera fuese esquemáti¬ 
co—, de la literatura gauchesca, no 
es menos cierto que será legítimo y 
necesario señalar rápidamente, y 
con la autoridad reconocida de al¬ 


gunos de los más grandes críticos 
de nuestra lengua, la trascen- 
den cía que este género alcanza en. 
las letras de América. No con¬ 
taba aún medio siglo la aparición 
de esa literatura con los diálogos y 
los cielitos del precursor Bartolomé 
Hidalgo, y no habían transcurrido 


veinte años desde la primera edi¬ 
ción de Martín Fierro, cuando es¬ 
cribía don Marcelino Menéndez y 
Pelayo, refiriéndose precisamente a 
Hidalgo, que sus diálogos fueron el 
germen de esa peculiar literatura 
gauchesca que, libro luego de la in¬ 
tención del momento, ha producido 
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las obras más originales de la lite¬ 
ratura sudamericana. Se encuentra 
esta afirmación, junto con otras 
concordantes, que se refieren a 
Hernández y a Estanislao del Cam¬ 
po, en la monumental y acaso un 
tanto olvidada Antología de la Poe¬ 
sía Hispanoamericana que la Real 
Academia de la Lengua Española 
hiciera publicar con varios prólogos 
y al cuidado magistralmente eru¬ 
dito del gran polígrafo santanderi- 
no, para conmemorar el cuarto cen¬ 
tenario del descubrimiento de Amé¬ 
rica, en 1892. Con los prólogos des¬ 
tinados a los cuatro volúmenes en 


yantada, justamente, sobre el firme 
pedestal de aquella lengua original, 
colorida y renovada. Palabras que 
se pueden colocar al lado de las 
de Menéndez y Pelayo cuando afir¬ 
ma, refiriéndose también a las des¬ 
cripciones del Fausto, que todo esto, 
a pesar de su forma modestísima, 
es buena, sana, legítima poesía, que 
recrea suavemente la imaginación 
más que las rapsodias filosóficas de 
Encina g los arrebatos apocalípticos 
de Andrade. 

Desaparecido en 1912, cuando se 
hallaba en prensa, justamente, aquel 
volumen de su Historia de la Poesía 


Hispanoamericana , no pudo conocer 
Menéndez y Pelayo las nuevas for¬ 
mas de la poesía de estirpe gau¬ 
chesca, que andando el siglo habrían 
de abandonar los metros y las for¬ 
mas tradicionales de la inspiración 
payadoresca, para ensayar con 
Alonso y Trelles, por ejemplo, el 
trasvasamiento de aquel 1 enguaje 
típico y original, en continentes de 
más ambiciosa forma retórica. Ni 
pudo alcanzar tampoco la evolu¬ 
ción de la literatura gauchesca en 
los dominios de la prosa, donde 
existen obras y autores que ya se 
han reservado otro capítulo en lá 
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que apareció dividida aquella com¬ 
pilación, se pudo publicar años más 
tarde la Historia de la Poesía His¬ 
panoamericana, donde el origen y 
el desarrollo de nuestra lírica, des¬ 
de Barco Centenera hasta los gau¬ 
chescos, ocupaba un amplio lugar 
en el cuarto prólogo, junto con los 
poetas que representaban a Chile 
y al Uruguay. 

Afirmación vigente 

Aquella afirmación de Menéndez 
y Pelayo conserva toda su vigencia, 
como la tuvo ya en los años mismos 
en que algunos de los más respeta¬ 
dos críticos de las tierras del Plata 
disentían formalmente con ella, 
como había ocurrido en los juicios 
de García Merou o de Juían Carlos 
Gómez, para no citar también al 
respetable Juan María Gutiérrez. 
Conocida es la carta con que Juan 
Carlos Gómez reprochaba a Esta¬ 
nislao del Campo el empleo de la 
grosera lengua de los gauchos en 
las célebres Impresiones evocadas 
por las representación del Fausto. 
Arroja lejos de si la guitarra el 
gaucho, le reclamaba Gómez con 
apenas disimulada indignación al 
poeta cuya fama iba a quedar le- 
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historia de nuestras letras. Pero pu¬ 
do. en cambio, y esto es suficiente 
para mostrar la penetrante lucidez 
de sus juicios, señalar el carácter 
de profunda y viva originalidad que 
la poesía gaucha alcanza en el vas¬ 
tísimo cuadro de toda la literatura 
continental. 

El gaucho en la historia 

Esta originalidad se halla exclu¬ 
sivamente, como es bien sabido, en 
las zonas del litoral rioplatense, que 
fue el escenario de la vida gauches¬ 
ca, desde la aparición del arquetipo 
en los últimos años en ia segunda 
mitad del siglo XVIII. Porque es 
en esta fecha aproximada cuando se 
encuentran las primeras referencias 
documentales sobre la existencia 
del gaucho, cuya presencia en nues¬ 
tra historia no dura mucho más que 
una centuria. Las primeras refe¬ 
rencias documentales que podemos 
hallar a su respecto las encontramos 
en el célebre Lazarillo de Ciegos 
Caminantes, de Concolorcorvo, que 
data de 1773, en algunas páginas del 
Diario de Aguirre, marino español 
que recorrió las pampas y el litoral 
a fines del siglo XVIII, y en los 


informes de Félix de Azara, tan va¬ 
liosos para el conocimiento de la 
fauna y la flora de nuestras regio¬ 
nes, como para el estudio de la vida 
y las costumbres de toda la cuenca 
rioplatense por aquella época. Tres 
o cuatro décadas más tarde, co¬ 
mienzan a publicarse las referen¬ 
cias, muchas veces pintorescas y 
más a menudo anecdóticas, pero 
siempre muy valiosas, de los via¬ 
jeros ingleses que tanto han contri¬ 
buido al mayor conocimiento de 
aquellas costumbres, desde el ca¬ 
pitán F. B. Haigh y Samuel Haigh, 
que viajan y escriben en los prime¬ 
ros años de la independencia, como 
Alejandro Gillespie o Robert Prec- 
tor, sin olvidar 'a los dos Robertson, 
hasta Darwin y el capitán Andrews, 
que lo hacen en tiempos de Rivada- 
via o Rosas, Pero es en estos últi¬ 
mos años de la primera mitad del 
siglo XIX —los mismos que per¬ 
mitieron a Guillermo Enrique Hud- 
son, conocer y seguir la huella de 
los últimos gauchos—, los que ven 
desaparecer al personaje típico, que 
ya en los años de Hernández, se 
está convirtiendo en mito. Y es este 
mito el que comienza entonces a 
cobrar una vida que aún subsiste, 


es este mito el que influye con tan 
acentuado vigor sobre la evolución 
de las letras rioplatenses, hasta en¬ 
contrársele en el nacimiento del 
teatro, en la adopción de los moti¬ 
vos musicales, como en casi todas 
las manifestaciones que señalan al¬ 
gún rasgo de auténtica originalidad 
en la formación y el desarrollo de 
nuestras ideas estéticas. 

El gaucho y su mito 

Las referencias históricas nos de¬ 
muestran que el gaucho aparece y 
desaparece en el breve lapso — bre¬ 
vísimo, para la cultura — de una so¬ 
la centuria. Pero su huella es mu¬ 
cho más profunda en la evolución 
de aquellas ideas, como lo demues¬ 
tra su aparición en la novela, que 
es posterior a la desaparición del 
personaje. Puede afirmarse que el 

5 ;aucho desaparece con Rosas, que 
os había embretado en los límites 
disciplinados de la estancia, y que 
se extingue cuando el alambrado y 
el ferrocarril, junto con el reparto 
de las tierras sustraídas al dominio 
del indio, reducen y anulan al ám¬ 
bito ilimitado de las antiguas va¬ 
querías, que habían dado origen a 
la aparición del personaje histórico. 
No quiero añadir aquí, naturalmen¬ 
te, algunas pocas páginas más a las 
innumerables que se han escrito 
acerda del gaucho y de su mito. 
Sólo he querido señalar la trascen¬ 
dente y fecunda virtualidad de ese 
mito, que ha creado un arte, una 
literatura, y que posee todos los 
atributos de una tradición que, des¬ 
de el pasado y en el presente, se 
proyecta con caracteres nacionales 
hacia el porvenir. 

Nacida entre las nubes de la le¬ 
yenda, como todas las grandes tra¬ 
diciones nacionales, aquéllas pres¬ 
tan al payador la fisonomía y el 
carácter míticos que‘éste conserva 
todavía en la imagen de Santos Ve¬ 
ga. Aquella tradición comienza en 
la poesía, y se prolonga con pJIa 
hasta nosotros, recogiendo, en la es¬ 
pontaneidad de sus manifestaciones, 
la vigorosa originalidad de su ar¬ 
quetipo inspirador. Así la adverti¬ 
mos en los versos de Hidalgo, el 
poeta iniciador, como lo advirtiera 
Menéndez y Pelayo. que no conoció 
al gaucho ni las llanuras en que 
éste- vivía, pero que señaló indirec¬ 
tamente la originalidad del perso¬ 
naje en la refracción que iluminaba 
la poesía gauchesca. Y así lo advir¬ 
tió también la intuición adolescente 
de Bartolomé Mitre cuando recogía 
en los campos del Tuyú, casi con¬ 
temporáneamente con Hidalgo, la 
leyenda del payador errante, del 
cantor creado para la libertad de 
los horizontes abiertos. La leyenda 
y la poesía son las hadas madrinas 
de este mito que nace y se prolonga 
con ellas en la tradición nacional de 
los dos pueblos que en ella encuen¬ 
tran una historia común y un des¬ 
tino semejante, en las dos orillas 
del río que a los dos ha dado nom¬ 
bres: argentinos en esta ribera del 
estuario de argente, y orientales en 
la margen oriental del río. • 
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I.os aguas del arroyo Tapalqué, de 
apacible y pintoresco recorrido, 
bañan los tierras de Olavarria. Su curso 
ofrece hermosos lugares para la 
recreación. 

I Tf N la nebulosa de una geografía 
2j convencional, aprendida en los 
mapas, suele diluirse lo ar¬ 
gentino. Y lo argentino es, en este 
caso, el entusiasmo, la admiración 
que despierta enfrentarse, cara a 
cara, con la trilogía del suelo pam¬ 
peano: agricultura, ganadería, in¬ 
dustria. Y con su corolario trascen¬ 
dente: cultura. 

Todos hemos hablado, alguna vez, 
de aquella ciudad bonaerense "tan 
importante”. Pero, después del im¬ 
pacto de conocerla, uno empieza a 
indignarse consigo mismo: ¿cómo 
es posible haber ignorado, en esen¬ 
cia, la dimensión del potencial eco¬ 
nómico y humano que allí estalla 
como la piedra en las canteras?.. . 
(Y conste que considero ignorancia 
el saber en teoría: el no haber pro¬ 
tagonizado el descubrimiento per¬ 
sonal e intransferible que reclama 
lo nuestro ). 



Una urbe de 4.250 hectáreas, ex¬ 
tendida junto a sierras bajas, se de¬ 
ja recorrer por calles amplias e ilu¬ 
minadas. Es una ciudad que compi¬ 
te, inclusive, con sus propias insti¬ 
tuciones pioneras. La vida propia 
del centro progresista y el avance 
evolucionado de las zonas rurales 
son algo digno de verse. Loma Ne¬ 
gra, Calera, Sierras Bayas — con¬ 
vertidas en pueblos modelos— exi¬ 
gen descentralizar la visita. Y así lo 








hacemos, paso a paso: es la mejor 
manera de hacer patria. 

Ayer, hoy, mañana 

Los 60.170 habitantes que acusan 
las estadísticas oficiales tienen por 
qué sentirse privilegiados: ocupan 
un lugar que es futuro, al ser due¬ 
ños y señores de un presente diná¬ 
mico. Actualizado. 

Olavarría culmina su gran epo¬ 
peya histórica y se aboca a otra 
clase de heroicidades: las cotidia¬ 
nas, que asumen ese nivel en planos 
de organización. De planificación. 

Queda atrás el fortín de la con¬ 
quista. Los nombres legendarios de 
Calfucurá y de Catriel ya son de 
piedra. Y la piedra es el personaje 
central del escenario donde el co¬ 
ronel Barrios funda la patria chi¬ 
ca, con pulso de malón, 

Así, pues, se supera la violencia 


Prosperidad, planeamiento: Trabajo 

El partido fue puesto bajo la ad¬ 
vocación de la espada vencedora de 
Ayacucho, según rezan los pulcros 
“plegables” que lo difunden turís¬ 
ticamente. José de Olavarría, el li¬ 
bertador, se alza como horizonte 
vertical de una tierra brava que, 
salvada la circunstancia civilizado¬ 
ra, insistimos en seguir creyendo 
india. 

Resuelta, en principio, la comple¬ 
ja ecuación de valores fundamenta¬ 
les, nos decimos: trazados a sangre 
y fuego, ahí están los lineamientos 
de un argumento argentino. (¿Se¬ 
guirán ignorándolo nuestras magras 
películas nacionales?... Nos confor¬ 
maríamos con un cortometraje do¬ 
cumental). 

La contrafigura externa no es 
menos atractiva: en medio de los 
ocres y grises obsesivos —que hacen 


pueblos rurales, los famosos domi¬ 
nios de Fortabat y Von Bernard: 
Loma Negra, Calera Avellaneda. 

A pocos minutos se advierten los 
beneficios sociales de la competen¬ 
cia. Así como los clubes deportivos 
crecen y se afianzan sobre la base 
de rivalidades tradicionales, Loma 
Negra y Calera son dos titanes per¬ 
sonalismos que guardan las espal¬ 
das olavarrienses y se entrenan, sin 
tregua, en la lucna industrial. 

Los dos pueblos relucen de ade¬ 
lanto. Las fábricas, sus dentellada^ 
ciplópeas a la piedra calcárea; s|| 
avidez por las vetas minerales que 
tatúan el valle, el rugir de las ma¬ 
quinarias que trituran toneladas de 
roca viva requieren una explica¬ 
ción técnica, si el turista inexperto 
es tan ávido como nosotros. Esa 
explicación parte, de inmediato, de 
la cálida hospitalidad de los anfi¬ 
triones. 



EL FUTURO 
ESTALLA EN LAS 
CANTERAS Y 
RELUMBRA LA 
CONQUISTA 
DEL DESIERTO 

Por 

ANA EMILIA LAHITTE 

Para Auloclub 


Entre los otrocciones que ofrece la ciudad de Olavarría eitó el excelente y bien cuidado 
balneario municipal, que se extiende en las inmediaciones del porque San Martín. 


desatada, no la batalla: Olavarría 
es fiel exponente del encauzamien- 
to energético positivo, pero la in¬ 
manencia de su fuerza primaria se 
mantiene como rehén. Por algo las 
canteras tienen color humano y, 
aunque el clima es muy frío, se 
presienten fogones al fondo del pai¬ 
saje. 

En la sierra pelada relumbran Jos 
perfiles tremendos del desierto. 


finísima la perspectiva, no obstante 
la reciedumbre de la motivación— 
a través de kilómetros y kilómetros 
fabriles el humo de las chimeneas 
diseña torres fantásticas. 

Casi fantástico resulta su mensa¬ 
je, nada menos que en estos mo¬ 
mentos del mundo: prosperidad, 
trabajo. 

Conocer lo nuestro 

Aquí viene lo bueno: recorrer los 


Calera Avellaneda 

La usina de Von Bernard nos sa¬ 
luda. Entramos en su territorio. Re¬ 
querimos datos. 

Aquello empezó por 1919, con un 
pequeño horno de cal. En 1937 se 
alzó la fábrica de cemento. Y na¬ 
cieron los barrios obreros rodeados 
de jardines, las casas de los jefes, 
la de los solteros, los clubes para el 
personal — canchas de fútbol, tenis, 
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golf, bochas, piletas de natación, 
una de ellas iluminada— y los ser¬ 
vicios sociales. 

Creció la ciudad en miniatura. 
Sobre un costado, un bosque irreal, 
cedros azules, tapices de frutillas 
salvajes, senderos de rosales, límite 
de violetas, ponen una nota pre¬ 
ciosista frente a la casa de las visi¬ 
tas, al margen del imponente ballet 
cibernético que nos tiene atrapados. 

150 hectáreas de pueblo autóno¬ 
mo. Su divisa podría ser dos cortes, 
a pique, abiertos en la roca. Se ex¬ 
plota a tres niveles. Palas eléctri¬ 
cas, levantan de un saque, dos 
toneladas de piedra; los volquetes 
arrastran otras seis, para alimentar 
las trituradoras que llevan a cero 
los bloques recién arrancados. Fosos 
abismales se ahondan y ensanchan 
a los costados del camino, a medida 
que las explosiones sucesivas carco¬ 
men el terreno; los imaginamos 
transformándose, con el tiempo, en 
lagos artificiales que variarán la 
fisonomía árida del paisaje y quizá 
hasta su clima. 

Aunque es domingo, la actividad 
intensa no cesa. Miramos las man¬ 
díbulas dantescas de los hornos de 
transformación. Oímos crepitar los 
silos de molienda, que tragan trein¬ 
ta y cinco toneladas de material por 
hora. Y hacemos preguntas, docenas 
de preguntas: aquello es un interro¬ 
gante sin fin. 

Al salir de uno de los pabellones, 
vemos, enfrente, las fábricas de cal 
hidráulica hidratada. Poj- otro late¬ 
ral, las torres de enfriamiento. (Des¬ 
de el punto de vista fotográfico, los 
planos también deslumbran.) Se¬ 
guimos tomando apuntes, y. si fuera 
por nosotros, ahí mismo nos deten¬ 
dríamos a borronear el argumento 
para la documental que, lo repeti¬ 
mos, debiera filmarse: es indispen¬ 
sable que nuestras escuelas reciban 
estas imágenes formativas y que 
esta clase de imágenes represente 
al país. 

Villa Carlos Von Bemard cuenta 
con un personal de 600 obreros; 
110 empleados. Además de las 130 
casas que componen su población, 
posee comercios, restaurante, al¬ 
macén, tienda, frutería, carnicería, 
zapatería, peluquería, proveeduría. 
Su labor de cultura y obra social 
contempla: escuela primaria, jar¬ 
dín de infantes, escuela profesional 
nocturna, biblioteca, salón de actos, 
casino, gimnasio, traslado de estu¬ 
diantes a Olavarría, ayuda al esco¬ 
lar y asistencia médica. 

Todo ello, brotado del . surco fa¬ 
bril que los barrenos abren, con 
sus voladuras, en la caliza azul y 
en la caliza colorada. 

La capilla de Loma Negra 

Dejaremos Loma Negra para una 
próxima visita. Su importancia re¬ 
quiere tratamiento especial. Desde 
el auto hemos mirado el acceso a 
la estancia de Fortabat, su aeró¬ 
dromo privado, las moles imponen¬ 
tes de las instalaciones industriales 
y los anexos. 




Al dar vuelta un recodo, me de¬ 
tuve en seco: dibujada sobre la al¬ 
tura —como suelen recortarse las 
pequeñas capillas de Bariloche— 
apareció la de Loma Negra, Santa 
Elena, joya de refinado sentido es¬ 
tético, donde lo religioso se des¬ 
prende por inmanencia. Entrar en 
ella justifica un viaje. 

En lugar de vitraux, la transpa¬ 
rencia sobria del ónix nacional flan¬ 
quea la nave. El Vía Crucis —debi¬ 
do a De la Cárcova— es un hallazgo 
singular, así como las contadas 
imágenes. El clima está dado por 
un riguroso equilibrio de luz y so¬ 
ledad. El pulpito constituye otro 
acierto. El altar . .. bueno, hay que 
verlo. 

La ciudad y su gente 

Si concedimos el mayor espacio 
de esta nota a las regiones fabriles, 
es por juzgar que allí afinca Ola¬ 
varría su potencial. Su futuro. 

Sin embargo, Olavarría —ciu¬ 
dad—, merece capítulo aparte en 
cuanto a cultura se refiere. La he¬ 
mos visto volcada a una intensa 
actividad del espíritu, que va po¬ 
blando los álbumes testimoniales 
con las palabras y fotografías de 
de principalísimas figuras de nues¬ 
tro tiempo. La hemos medido a tra¬ 
vés del personal docente, del pro¬ 
fesorado y las autoridades de sus 
escuelas e institutos especializados. 
Nos consta su afán por actualizarse, 
en una actividad con características 
propias, en una labor de consulta, 
dirigida por gente joven. Se posibi¬ 
lita a los alumnos una vida sana, 
de deportes —ampliamente auspi¬ 
ciada por los numerosos clubes — y 
la asistencia a conciertos, exposicio¬ 
nes, conferencias, mesas redondas. 
La Comisión de Difusión Cultural, 
en tal sentido, es un pilar digno de 
mención. 

La visita al Museo Municipal Dá¬ 
maso Arce nos regala otro impacto: 
la colección de magníficas piezas 
cinceladas por el artista. En la plan¬ 
ta alta del edificio una cuidada 
exposición de piezas arqueológicas 
y reliquias pampeanas contribuyen 
a ahondar la vinculación con la 
zona. 

Y, si queremos evadirnos de las 
paredes, hallaremos lugares para 
recordar: lagos formados en las 
canteras abandonadas, donde el 
agua transparenta los colores del 
iris; diques, minas de arena, mura¬ 
les de piedra que la erosión de los 
vientos bravios inscribe a cada paso 
y sólo ven aquellos que saben mi¬ 
rar; senderos agrestes, cascadas, 
márgenes del hermoso Tapalqué, 
con su tajamar y sus bosques; gran¬ 
jas modelo, haras, estancias flan¬ 
queadas por excelentes caminos. 

Además, lo dicen los entendidos, 
hay caza y pesca en cualquier can¬ 
tidad. . Queda librado el resto al 
espíritu de iniciativa del turista na¬ 
to, que se manejará, como es lógico, 
ajeno a estos derroteros. Nuestro 
entusiasmo por descubrir Olavarría 
es, en parte, un mea culpa oor no 
haberla descubierto mucho antes. • 
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No pida simplemente Hiña batería*! 


Porque le pueden dar esto. 

O —lo que es más gráve¬ 
le pueden colocar en su coche 
una batería de calidad inferior, 
con la consiguiente pérdida de 
tiempo, dinero y tranquilidad. 

No corra riesgos innecesa¬ 
rios. Cuando pida "una bate¬ 
ría", exija ATMA. 

Se beneficiará con la segu¬ 
ridad de tener en su coche la 
batería más solicitada por la 
gente que "entiende". 


Porque ATMA le ofrece cua¬ 
lidades técnicas que la desta¬ 
can entre las mejores mar¬ 
cas, como sus separadores ex¬ 
clusivos y el respaldo de The 
Chloride Electrical Storage Co., 
de Gran Bretaña. 

Cuando compre una batería, 
exija la calidad ATMA. 

Usted y su coche saldrán ga¬ 
nando. 

SIEMPRE EN MARCHA CON 



BATERIAS QUE DURANI 









S EMANA Santa se manifiesta 
tanto en España como en 
América no 'sólo con las cere¬ 
monias que la liturgia de la Igle¬ 
sia instituye para la festividad, 
sino también con variantes de ori¬ 
gen popular, que hoy en día se 
repiten como cosa tradicional. Así 
las famosas procesiones de enca¬ 
puchados de Toledo y de Sevilla 
y el canto y baile de los seises en 
el atrio de la catedral de esta úl¬ 
tima ciudad, las recordaciones y 
solemnidades similares que acon¬ 
tecen en territorio argentino, tales 
como las de las ciudades de San¬ 
tiago del Estero y Córdoba y las 
del poblado de Villa Atamisqui, en 
territorio santiagueño. En Perú y 
Bolivia, Semana Santa da lugar a 
la realización de ceremonias muy 
peculiares, en las que el rito sagrado 
religioso se entrevera con reminis¬ 
cencias paganas de sus habitantes 
indígenas, 

En nuestro país tiene lugar una 
muy curiosa ceremonia de Sema¬ 
na Santa con profundas influen¬ 
cias paganas e idolátricas y que 
goza de un enorme prestigio po¬ 
pular. Me riefiero al culto del “Se¬ 
ñor de la Peña’’. 

“El Señor de la Peña” es una 
enorme masa pétrea que se en¬ 
cuentra ubicada en el departamen¬ 
to Arauco, de la provincia de 
La Rioja, a unos 30 kms. al sud¬ 
oeste de Aimogasta y a la vera 
del campo denominado El Barreal, 
que es una de las características 
formaciones, comunes en nuestras 
provincias norteñas, consistente en 
terrenos bajo&, en donde se acu¬ 
mulan las aguas de las escasas 
lluvias que suelen caer por esos 
lados. Este barreal, que tendrá una 
extensión de 20 km 11 , no posee más 
vegetación que algunas cactáceas. 

Parece ser que el culto popular 
al “Señor de la Peña” se remonta a 
más de dos siglos, según se deduce 
de la tradición conservada por los 
actuales habitantes del departa¬ 
mento Arauco. He tenido oportu¬ 
nidad de conversar con varios an¬ 
cianos habitantes de los pueblos 
de Aimogasta, Arauco y Udpinan- 
go, que recuerdan perfectamente 
cómo sus padres y sus abuelos les 
narraban que ya ellos solían asis¬ 
tir a las festividades del “Señor de 
la Peña” con sus respectivos padres 
y abuelos, y tuve la suerte de 
encontrarme en 1945, al asistir a 
observar dichas ceremonias, con 
el Dr. Wenceslao Frías, conocida 
figura social y política de La Rio¬ 
ja, fallecido en 1947 a la edad de 
87 años, quien con admirable me¬ 
moria recordaba muchas anécdo¬ 
tas y hechos ya históricos de su 
activa vida pública. Me decía el 
Dr. Frías que siendo niño de 13 
a 14 años realizó en compañía de 
su madre un viaje a caballo desde 
la ciudad de La Rioja hasta Aimo- 

La gran roca denominada "El Señor 
de la Peña", nos muestra en 
esta foto su perfil antropomórfico. 
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El SEÑOR . 
DE LA PENA 
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Grupo de promesantes encendiendo velas y protegiéndolas del viento con sus ponchos. 


gasta, y luego concurrieron al “Se¬ 
ñor de la Peña” y cuenta que ella 
acostumbraba desde niña asistir a 
dichos cultos populares. 

Lo que es indudable es que esta 
enorme mole es un desprendimien¬ 
to del cerrito cercano, en el cual 
aún se ve el hueco dejado por la 
roca de más de 15 metros de altura 
al desprenderse. Al rodar, ha que¬ 
dado al borde de este gran barreal. 
Por lo tanto su figura se avista 
desde muy lejos. La naturaleza ha 
querido que, mirada la piedra des¬ 
de el noroeste, su perfil semeje el 
de una cara humana de amplia 
trente y pronunciado mentón; indu¬ 
dablemente esta circunstancia tiene 
que haber influido proderosamente 
en el ánimo de los primitivos habi¬ 
tantes prehispánicos, tan propensos 
a adorar todo aquello que tenga 
forma sobrehumana, llegando a 
convertir esta mole en objeto de 
sus cultos e idolatrias, y extendién¬ 
dose por ello su fama en todas 
las comarcas circunvecinas. 

Llegados los conquistadores espa¬ 
ñoles, y a medida que el cristianis¬ 
mo hacía sentir su influencia entre 
los diaguitas, el culto popular in¬ 
nominado se convirtió poco a poco 
en culto al “Señor de la Peña”, y 
desde entonces fue tomando ya las 
características de la religión cató¬ 
lica, y debió comenzar a llamársele 
al enorme ídolo o dios pagano por 
el nombre que hoy tiene, rindién¬ 
dosele culto durante las festivida¬ 
des de Semana Santa y en especial 


el viernes santo. Era una de las 
tantas formas de sincretismo que 
aparecieron en América. 

Los actuales fieles devotos al “Se¬ 
ñor de la Peña” dicen que es muy 
milagroso y le hacen promesas que 
acuden a cumplir en los días de 
Semana Santa, y que consisten ge¬ 
neralmente en alumbrarlo , o sea 
encender velas en su derredor. Al¬ 
gunos caminan la gran distancia 
que lo separa de sus respectivas 
poblaciones, y hay quienes reco¬ 
rren cuadras y kilómetros de rodi¬ 
llas, de acuerdo con las promesas 
hechas. 

A partir del viernes de Dolores, o 
sea el viernes anterior a la Semana 
Sbnta. ya comienzan los romeros a 
acudir en cumplimiento de sus pro¬ 
mesas. La gran mayoría viaja en 
cabalgaduras; pero en estos últimos 
años, al construirse la ruta pro¬ 
vincial que une la estación Carri¬ 
zal con Aimogasta, el acceso a este 
colosal monumento natural se ha 
facilitado muchísimo y desde la ciu¬ 
dad de La Rioja se puede llegar, 
por excelentes caminos, en una hora 
y media de viaje. 

Además de los velatorios, los 
cultos consisten en rezos y cantos 
sagrados. Pequeñas cruces de ma¬ 
dera y caña, a manera de ex-votos, 
son pegadas a la roca con la cera de 
las velas. 

El espectáculo de cientos de pro¬ 
mesantes, vestidos con colores chi¬ 
llones, que se cruzan y entrecruzan 
en esa especie de reunión religioso- 


social, es interesante y pintoresco. 
Cientos de cabalgaduras descansan 
desensilladas, después de largo via¬ 
je, trayendo a sus jinetes desde le¬ 
janas poblaciones, aun de Catamar- 
ca y Tucumán. 

Abundan los carros para la venta 
de refrescos, fiambres y bebidas. 
Buhoneros y fotógrafos ambulantes 
que retratan a sus clientes teniendo 
de fondo el perfil antropomórfico 
de la piedra. Todo un mundo de 
colorido vivaz durante el día, y du¬ 
rante la noche una serie de fogatas 
y luces que alurpbran la inmensidad 
del desierto. 

El arraigado culto del “Señor de 
la Peña", o “Cristo de la Peña”, co¬ 
mo le dicen algunos, es una amalga¬ 
ma de idolatría indígena y de catoli¬ 
cismo elemental, tal como ocurre hoy 
con los mitos religiosos de la Tele¬ 
sita en Santiago del Estero, el de 
Carballito, difundido también en 
Santiago y Tucumán, y los aislados 
riojanos del Degolladito y el Bota- 
dito; ello justifica claramente que 
la Iglesia no lo apoye, pues no se 
explicaría una intervención sacer¬ 
dotal, mientras dicho culto tenga 
elementos paganos; pero combatirlo 
para extirparlo en forma definitiva 
sería contraproducente, pues es de 
un profundo arraigo popular. Ma¬ 
yor educación religiosa y ciudadana 
del pueblo de estas regiones hará 
que dicho culto se aminore hasta 
que llegará el día en que él decaerá 
por completo. Mientras tanto cae 
por ahora en el campo de los estu¬ 
dios del folklore y la etnografía. • 
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I A rana es perilustre. Si perte- 
J neciera al género humano no se 
podría soportar su vanidad extre¬ 
mosa. Tiene un árbol genealógico 
profuso. Sus abuelos figuran en las 
mitologías más antiguas. En todas 
las partes en que los geógrafos di¬ 
viden al mundo, tiene la rana su 
capítulo cuidado y extenso; en unas 
partes aparece como genio protec¬ 
tor y en otras como mensajera de 
las lluvias salvadoras del hambre: 
lugares hay donde aparece como 
augur, aunque no de felicidades. 
Pero siempre mantiene su condición 
Testera, saltarina y bulliciosa. Agre¬ 
gúesele ef prestigio luminoso de 
las letras: escritor alguno la olvidó, 
los mejores poetas le cantaron, en 
todos los tonos y en todos los me¬ 
tros, odas y aleluyas, fábulas y co¬ 
plas, himnos y coros. Desde Zoroas- 
tro, Esopo, Horacio y Virgilio, Ovi¬ 
dio y Marcial detrás. Nadie podrá 
aportar tanto dato lúcido, caudal 
má3 grande de elogio y prestigio, 
tan ancho blasón con el verde es¬ 
meralda, el bronce, el marfil, el 
ópalo con que se pinta y esculpe 
el de la rana. Los museos la guar¬ 
dan y vigilan, los naturalistas la 
estudian pacientemente, en los la¬ 
boratorios la obedecen, los esculto¬ 
res la plantan en los extremos de 
las fuentes como elemento insusti¬ 
tuible junto a la lluvia artificial de 
los grifos broncíneos y las cornisas 
marmóreas de las pilatas jardineras. 
Pocos animalitos más lindos, más 
inquietos, más líricos pueden ale¬ 
gar una antigüedad tan dilatada 
con irrecusables pruebas y, sin em¬ 
bargo, sigue el misterio rodeando su 
figura diminuta y achatada y ape¬ 
nas se sabe casi nada de su origen, 
su evolución lentísima y su destino, 
sin duda, fabuloso. 

% 

A pesar de su oscura ascendencia 
paleontológica no deja de ser inte¬ 
ligente, por cuenta propia, y exce¬ 
lente transmisora por cuenta de 
otros. 

Observadores con mucha aten¬ 
ción y tiempo sobrado, la han visto 
defenderse de distintas maneras de 
serpientes y culebras aparentemen¬ 
te más picaras que ella. Se le ha 
visto a una rana perseguida atrave¬ 
sarse en la boca una ramita seca, 
dejando que sus puntas asomaran 
por los lados un espacio amenaza¬ 
dor. Volvió a vérsele hacer otro 
tanto a una rana de otro pueblo o 
de otro charco. Se ha llegado a la 
feliz conclusión de que con esa ar¬ 
timaña insignificante, infantil, no 
se encuentra tragarranas que se les 
atreva. 

No obstante su lucidez y a pesar 
de su prosapia, la rana se distingue 
por su modestia y su humildad. La 


verdadera rana gusta del recato y 
la sombra. Las virtudes maternas 
adornan su biografía a tal punto 
que parientes de su mismo apellido 
sirvieron de modelo y ejemplo. Ella 
y su compañero, el rano, son capa¬ 
ces de criar ranitas como el can¬ 
guro, en una bolsa ventral, llevar 
los renacuajos sobre sus espaldas 
— a lo coya — o colgarlos a I 03 ex¬ 
tremos de su boca para un largo 
paseo. Pueden también hacerles ni¬ 
do cómodo y fortaleza defendible en 
pequeños zanjones, en islas artifi¬ 
ciales, en pozos logrados con inge¬ 
nie, en ataduras hamacadas sobre 
ligeras ramas de sauce. 

Una serie muy larga de curiosas 
maneras defensivas, previsoras, sin 
dejar de ser artísticas y — de pura 
yapa — , haraganas. La rana trabaja 
y el rano mira. Se limita a cumplir 
funciones de capataz, todo lo más, 
de supervisor conyugal. Detesta las 
infidelidades. Cuando la rana ha 
terminado las complicadas tareas 
del día, el rano se echa a su lado 
para descansar. El descansa del 
cansancio de ella, tragándose de 
tanto en tanto un mosquito, como 
bocadillo aperitivo. Entretanto la 
rana croa, cariñosa y maternal, para 
distraer al esposo aburrido de no 
hacer nada. Ella lo aduerme con su 
única e irresistible canción de cuna, 
y, si le place, como lo dejó dicho 
Virgilio: 

Viterem in limo ranae cacinere 
querelam, (En el viejo limo la rana 
croa su querella.) 

Desde luego su querella conyugal. 
No podríamos prefigurarnos la pa¬ 
reja ranística libre de quejas. 

¥ 

Entre tantísimo elogio a la rana 
se han escapado algunos vituperios. 


El arte elogiador es bien difícil ar¬ 
te: camina por senderos aceitados 
de adjetivos y sahumados de enga¬ 
ños. El misterio original de la rana 
se escabecha en lo levemente risible 
de su figura acuclillada, en el buche 
abundoso la boca azuzonada y los 
ojos escapistas. 

Un canónigo colombiano — Juan 
Cristóbal García— dice traducir de 
la libreta de apuntes de algún via¬ 
jero, la página referente al canto 
gorgoreante y mugidor ranero, y 
a la colocación del bicharraco bron¬ 
cíneo en las filas desparejas de co¬ 
munes habitantes de charcas y la¬ 
gunas. Yo figuré — croó la rana 
procuradora — en los bestiarios de 
Gualderio, de Metz y de Hildeberto, 
en compañía del gallo de San Vito, 
el cochinillo de San Antón, el asno 
de San Germán, la araña de San 
Conrado y el ratón de Santa Ger¬ 
trudis. (Y las hormigas de San Bo¬ 
nifacio.) Yo visité — añadió suspi¬ 
rante — el gabinete del doctor Faus¬ 
to, y mi prima hermana Raneja, 
honró los laboratorios de Volta y 
de Galvani." La enumeración — in¬ 
completa — parece responder al de¬ 
seo de formar un expediente provi¬ 
sorio donde se anoten los servicios 
prestados o donados con miras a un 
posible, justiciero y futuro pedido 
de jubilación ordinaria (y más que 
ordinaria), caso de que los ranos, 
como tantos otros bichos, quedaran 
en desuso por empedernidos holga¬ 
zanes. 


Colofón. Convendría — entre nos¬ 
otros — no olvidar cuando se elogia 
desinteresadamente a la rana: 

lo — Que no conocemos el rano. 
Arbitrariamente le llamamos el ra¬ 
na. No es estrictamente un animal 
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sino un sujeto, que por ló general 
termina sujeto, vale decir, preso. 

2 V> — La rana, como viajera, va 
a parar a la fonda. Allí la descuar¬ 
tizan, o mejor dicho, la despatan. 
Las patas acaban salteadas en aceite, 
con algo de ajo y mucho perejil. 
Son deliciosas. 


EL CISNE 


P ARA que del llamado carro de 
la diosa Venus tiraran media 
docena de blancos cisnes fuera ne¬ 
cesario que el leve vehículo se 
transformara en bote o góndola y 
el camino acuático resultara en 
realidad charco, laguna o canal, que 
si renovara sus líquidos contenidos 
contribuiría a mantener limpias las 
plumas de sus corceles y claro el 
arqueado signo interrogatorio de 
los pescuezos tantas veces elogiados 
con arrobo por los poetas en estado 
de merecer las miradas, acaso las 
sonrisas, de la diosa. 

Rivaliza el cisne con la cándida 
paloma en el merecimiento de títu¬ 
los áureos, y el ave de Lohengrin, 
como la mensajera de la paz, ino¬ 
centes ignorantes de las discusiones 
que suscitan y de los símbolos que 
empluman o corporizan, ensucian 
cuanto pueden, en un derroche sor¬ 
prendente de sobrantes, discreto el 
cisne por andar por las aguas quie¬ 
tas, ostentosa y metemiedo la pa¬ 
loma porque cornisea y vuela, bis- 
teando, en proporción, como una 
vaca. 

Ave olímpica el cisne, ave real, 
principesca, señorial —cuanto se 
quiera imaginar de magnífico en 
las épocas de sus auges fabulosos—, 
en Inglaterra halló protección de 
los reyes, de la armada y de los 
gremios, con lo que va dicho que 
gozó de todas las venturas reclama¬ 
das por la especie, señoreando a 
orillas del Támesis, segura de que 
el más ligero atropello merecería 
duras sanciones policiales y antece¬ 
dentes cuya agravación conducia a 
la horca, ya que resultaba irrebati¬ 
ble que el hecho de maltratar a un 
cisne y abrigar las intenciones cri¬ 
minales más desarrolladas y pe¬ 
ligrosas, corrían parejas. 

En Europa el cisne vistió invaria¬ 
blemente de blanco; en Australia, 
de negro, y en América, de blanco 
con la cabeza negra. Para la poesía, 
desde Virgilio — si no antes—, y 
para la música, desde Wagner, el 
cisne es europeo, primordialmente 
europeo, es decir, cándido, afectado, 
ligeramente afeminado al presen¬ 
tarse sobre las aguas mansas de los 
lagos, aunque la estricta verdad es 
que la mayoría pertenece al género 
opuesto, y a eso responde, sin aso¬ 
mo de duda, la gracia profesional 
de su presencia, el arqueo inverosí¬ 


mil del largo cuello, la suavidad 
entusiasmadora del plumaje, el sen¬ 
tido erótico de todo él, perceptible 
aun por encasa imaginación que 
cargue el que lo contemple. Com¬ 
pleta su femineidad teatral —puro 
coro— el solemne deslizarse en el 
paseo y en placer, la silenciosa es¬ 
tada dentro del grupo familiar o 
amistoso, la seriedad petulante con 
que enmudece, acaso advertido de 
que cuando habla se equivoca, vi¬ 
cio congénito que transmitió, no se 
sabe cómo, a los cónclaves y par¬ 
lamentos. Muy femenino, engaña 
con suave pausa muda, con armo¬ 
niosos esguinces pescueceros refle¬ 
jados en las aguas igual que en un 
espejo de salón. Grita cuando r,e 
asusta, agradable y sonoramente, 
pues el susto jamás para en trage¬ 
dia, apenas motivado, como en cier¬ 
tas damas que lo imitan, por la pre¬ 
sencia despavorida de un ratón. 

Parecería —y alguna vez los na¬ 
turalistas acordarán sus dispare.; 
opiniones— que las cisnes más pre¬ 
tenciosas de su hermosura y vani¬ 
dosas de sus legendarios mereci¬ 
mientos a la mitología, el elogio 
poético y el comentario musical, no 
dicen nunca nada, mereciendo que 
se les dupliquen los elogios por tal 
virtud de discreción conyugal. Los 
que alguna que otra vez silban —no 
al morir, sino cuando se sienten di¬ 
chosos y navegan deslizantes por 
aguas limpias— son ellos, los cis- 
nesñ El silbido es totamente ma¬ 
rital. Denota su buen humor y favo¬ 
rece la renovada ilusión^ familiar, 
sin enojos mayores, regaños meno¬ 
res y reyertas escasas. 

El cisne legendario, aunque figu¬ 
re en algún blasón señorial y se lo 
dibuje en cuarteles vecinos con ar¬ 
mas antiquísimas, no es belicoso. 
Prefiere, suceda lo que suceda, la 
paz de las lagunas, adora el espejo 
narcisero de los lagos sin olas, don¬ 
de el gesto se reproduce con ampli¬ 
tud y los polluelos aciertan su 
aprendizaje libres de peligros y 
malos ejemplos. 

Todo lo demás que se cuenta del 
cisne, es queja. El cisne se queja 
cuando lo maltratan o hieren, con 
melodiosas notas musicales. Emite 
una serie de sonidos que, según sea 
la hora y el lugar, escucha aquel 
que se encuentre preparado para 
comprender que el ave dejará de 
vivir, inconsciente armonizado!* de 
quejidos, como esos espíritus poéti¬ 
cos aue. ignorantes de todo, acier¬ 
tan a dejar en el aire la dulzura 
esquiva de su canto. 


EL MEGAQUILE 

P S un animal raro: no gusta de 
1 J la publicidad. Pocos lo conocen. 
La mayoría de las gentes no lo ha 


visto nunca y pronuncian con difi¬ 
cultad su apelativo, las cuatro síla¬ 
bas de dificultuosa recordación. 
Fuede confundírsele con una abe¬ 
ja, aunque es su enemigo. Ataca 
una de las escasas preciosuras es¬ 
pontáneas de la naturaleza; los ro¬ 
sales. Tiene el abdomen peludo; se 
lleva el polen de las flores en aque¬ 
llas barbas pinohudas y viene arma¬ 
do de unas mandíbulas que cortan 
con exactitud geométrica las hojas 
en semicírculos perfectos. Cuando 
se mete de tapadillo en un rosal 
produce un destrozo que da pena. 
Si se le descubre y sigue, se averi¬ 
gua que es su amor maternal el 
que le induce a esa tarea inicua. 
Cuando la primavera le rebasa el 
corazón de cariños por su acciden¬ 
tal compañera y lo agobia su amor 
a la especie, antes de cumplir con 
el deber de reproducirse busca un 
agujero en el tronco de un árbol, 
en la madera de un poste, en algún 
rincón olvidado que no quede muy 
lejos de la tierra. Le basta con un 
centímetro de circunferencia. Al 
encontrarlo, corre hasta un rosal 
y corta en semicírculo sus hojas 
más tiernas y las lleva apresurada¬ 
mente al agujero para tapizarlo, ha¬ 
ciéndolo muelle. Corta las hojas en 
trozos del tamaño requerido. Cuan¬ 
do lo estima suficientemente aco¬ 
gedor, sale en procura de polen, 
vuelve con él en las barbas ven¬ 
trales, produce una especie de miel 
que deposita sobre el colchón de 
recortes de hojas de rosales y so¬ 
bre todo eso deposita su huevo. La 
tarea está calculada de manera 
exacta. Después del encuentro con 
el compañero marital, el asalto a 
los rosales, la preparación de la 
cama en el agujero escogido, la 
recolección de polen, el destilado 
de la miel y el huevo. Una suce¬ 
sión ejemplarmente cumplida, sin 
apresuramientos ni retrasos que 
puedan resultar fatales para el es¬ 
perado y necesario descendiente. 
Luego, como el agujero siempre es 
largo, mucho más largo de lo que 
requiere el nido, con nuevos recor¬ 
tes de hojas de rosa se tapa y cíe¬ 
nla. La tapa sirve de nuevo fondo 
a otro nido, con nuevo polen y fla¬ 
mante huevo. Tres, cuatro, cinco. 
Ante3 de que se acergue la prima¬ 
vera, el megaquile geómetra morirá 
en no se sabe qué momento de su 
vuelo anónimo y silencioso; pero 
cuando las plantas reverdezcan y 
se marche el frío, del tronco del 
árbol, del agujero que había dejado 
el alambre sostenido por un poste, 
de un escondido rincón del jardín, 
aparecerán los nuevos cortadores 
de rosales envueltos en un capullo 
producido por la melaza que les 
dejó la madre sobre el colchón 
blanco del redondo nido. Y en 
cuanto el sol anuncie la gloria del 
verano, ya estará el amor entre 
ellos y otra vez el agujero, las ho¬ 
jas, el polen y la miel. 
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El intendenta municipal del partido de Pilar, 
señor Raúl H. Colombo, explicó a AUTOCLUB 
interesantes aspectos del amplio plan vial 
que se desarrollará en esa importante zona 
inmediota al Gran Buenos Aires. 


L A ciudad de Pilar, uno de los puntos cruciales del desaho¬ 
go caminero del gran Buenos Aires, ha encarado un im¬ 
portante plan vial con proyecciones a los partidos veci¬ 
nos y que forma parte del sistema carretero nacional, 

Desde el rancherío llamado Lujan de Abajo, que hacia el 
1700 existía en los alrededores del Fortín Lujan, mucho es lo 
que ha crecido la cabecera del partido de Pilar. Las dificul¬ 
tades de traslado hasta la iglesia parroquial de Lujan, dis¬ 
tante algunas leguas, originó un petitorio de los vecinos para 
levantar una capilla que fue consagrada al culto de la Virgen 
de Nuestra iSeñora del /Pilar. No obstante, no fue ése el em¬ 
plazamiento definitivo. Las penurias causadas por las perió¬ 
dicas inundaciones del río Luján dieron lugar a que los vecinos 
abandonaran Pilar Viejo y se trasladaran con todas sus por 
tenencias al actual lugar de la ciudad. 

La pequeña localidad de Pilar alcanzó resonancia, en sus 
comienzos, con motivo de haber sido su capilla el lugar donde 
se firmó, el 23 de febrero de 1820, entre los gobernadores de 
Buenos Aires, Santa Fe y Entre Ríos, el tratado interprovin¬ 
cial (Tratado de Pilar), primero de los "pactos preexistentes" 
invocados en el preámbulo de la Constitución Nacional de 
1853. Con el nombre de Plaza del Pilar fue declarado lugar 
histórico el 21 de mayo de 1942. Este acuerdo fue el resultado 
de la decisión de poner fin a las hostilidades con que amena¬ 
zaban los gobernadores Estanislao López y Francisco Ramí¬ 
rez, de Santa Fe y Entre Ríos, respectivamente. El entonces 
gobernador de Buenos Aires, Manuel de Sarratea, se dirigió 
a la localidad de Pilar para conferenciar con aquéllos. Des¬ 
pués de prolongadas deliberaciones fue suscripto ese acuerdo, 
en el que se reconocen los principios fundamentales de la 
nacionalidad y la federación. 

En la actualidad, Pilar se ha convertido en el centro de 
una industria avícola de primer orden y tienen allí su asien¬ 
to actividades subsidiarias de la fabricación de automóviles, 


PILAR ENCARA UN 

AMPLIO PLAN CAMINERO 


El intendente municipal, 
Sr. Raúl H. Colombo, 
habla para Autoclub 



El señor Rooldo Borbesini, director de Obras 
Municipales de Pilar, a cuyo cargo está la 
proyección de las tareas a realizarse. 


textil, ganadera, metalúrgica, etc. Como atractivo, se ha esta¬ 
blecido en la zona un criadero experimental de salmónidos. 

Con motivo de la expansión vial que se propone realizar 
el partido, entrevistamos al intendende municipal, don Raúl 
H. Colombo, quien se hizo cargo de las tareas comunales el 
26 de setiembre de 1966, en las que es secundado por el direc¬ 
tor de Obras Municipales, don Roaldo Barbesini. 

Nos expresa el señor Colombo que la parte fundamental, 
en esta materia, correspondió "al arreglo de las maquinarias 
y el ordenamiento del presupuesto municipal en el aspecto 
económico. Logrado este primer paso, se ha encarado la cons¬ 
trucción, reparación y conservación de los caminos que con¬ 
fluyen en el partido y que son de capital importancia en Jas 
relaciones con todo el centro, norte y oeste de nuestro país. 
Como parte más importante, se realizará el ensanche de la 
Ruta Nacional Nv 8 en su intersección con la calle Pedro La- 
grove, entrada principal a la ciudad; a dicha ruta se le dará 
mano única y salida por Hipólito Yrigoyen, para cuya termi¬ 
nación sólo faltan dos cuadras". 

El señor Colombo señaló luego, entre otros planes, "el en- 
toscado del camino de José C. Paz a Derqui (25 km) y su 
posterior cubrimiento con la primera capa asfáltica. También 
está incluido en el plan 1967 el camino real que une Pilar 
con Moreno, como asimismo el acceso de la ruta 8 a la es¬ 
tación Manzone del F. C. San Martín (15 km). Además -—ex¬ 
presó finalmente— se desarrollará una vasta obra de mante¬ 
nimiento de los caminos que están a cargo de la comuna’ » 
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PROGRAMA DE 
EXCURSIONES 1967 


Mes de Septiembre Mes de Noviembre 


Días 2 y 16: Viaje Alrededor del 
Mundo. En avión. 

Días V y 22: NORTE ARGENTINO, 
en ómnibus. Duración 10 días. 

LA FALDA (Cba.), diariamente, en 
ómnibus. Duración 10 días. 

BRASIL, diariamente, en avión. Du¬ 
ración 10 días. 


Mes de Octubre 


Día 13: NORTE ARGENTINO, en 
ómnibus. Duración 17 dias. 

Día 7: MENDOZA, caravana de 
autos. Duración 12 días. 

Día 11: MONTEVIDEO Y PUNTA 
DEL ESTE, en vapor con cama. Du¬ 
ración 5 días. 

LA FALDA (Cba.), diariamente, en 
ómnibus. Duración 10 días. 

BRASIL, diariamente, en avión. Du¬ 
ración 10 días. 


LA FALDA (CbaJ, diariamente, en 
ómnibus. Duración 10 días. 

BRASIL, diariamente, en avión. Du¬ 
ración 10 días. 

BARILOCHE. Homenaje al Perito 
Moreno. (En preparación). 

SAN ANTONIO OESTE (Bs. As.). 
Concurso de pesca del A. C. A. 
(En preparación). 


Mes de Diciembre 


BRASIL, diariamente, en avión. Du¬ 
ración 10 días. 

LA FALDA (Cba.), diariamente, en 
ómnibus. Duración 10 días. 

BARILOCHE. Caravana de autos. 
(En preparación). 

BARILOCHE, en ómnibus. (En pre¬ 
paración). 


VENTA PERMANENTE DE PASAJES AEREOS Y MARITIMOS 
ALQUILER Y VENTA DE AUTOS EN EUROPA Y EN EE. UU. 


AUTOMOVIL 

CLUB ARGENTINO 

VIAJES Y TURISMO: 

Av. del Libertador 1850 - T. E. 83 - 6061 

FILIALES: 

LA PLATA SALTA CORDOBA 

MAR DEL PLATA SANTA FE MENDOZA 


BAHIA BLANCA ROSARIO NEUQUEN 

TUCUMAN PARANA COMODORO RIVADAVIA 















En medio de imponentes 
montañas señorea el volcán 
Domuyo, rodeado por la típica 
vegetación patagónica. 


A la 1.30 de la madrugada arriba 
nuestro ómnibus — procedente 
de Zapala— a Chos Malal, an¬ 
tigua capital de la provincia de 
Neuquén. 

La ciudad duerme y nosotros tam¬ 
bién ocupamos nuestras piezas en 
el único y modesto hotel que allí 
existe. 

El día amanece sumamente tran¬ 
quilo y caluroso. Tranquilo es tam¬ 
bién el pueblo, prototipo de estos 
rincones donde nunca sucede nada. 
Nuestra presencia rompe su mono¬ 
tonía y esta vez pasa ulgo. La gen¬ 
te nos sigue por las calles y admi¬ 
ra la indumentaria de montaña que 
llevamos puesta. No tardan en apa¬ 
recer los guardianes del orden; es 
evidente que vienen especialmente 
por nosotros. Después de registrar 
los documentos, nos invitan a se¬ 
guirlos a la comisaría, para estar 
allí más seguros. 

Me rebelo contra tal proceder y 
manifiesto mi indignación; no he¬ 
mos venido a Chos Malal a pasar las 
vacaciones en una comisaría; nues¬ 
tro destino es recorrer la región del 
volcán Domuyo. 

Perplejos, observan las pesadas 
mochilas en que transportamos to¬ 
do lo necesario para cumplir con 
nuestro propósito. Luego, uno de 
ellos pregunta: 

— ¿Pero ustedes son linyeras, o 
qué? 


Vista del lago Rucachoroi en el 

atardecer, con su 

corte de magníficas araucarias. 


IOS 
GEYSERS 

oa 

VOLCAN 
DOMUYO 

Una maravilla argentina 
... que los argentinos no conocen 

Por GISELA KRAFTSIK 

Paia Autodub Fotos de la autora 
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Contrafuertes del volcán Oomuyo, 
visión panorámica de indiscutible bellezo 
en los Andes de 
la provincia de Neuquén. 




— No, sovios simples montañeros 

— ¿A qué se dedican? 

—A trepar montañas y explorar¬ 
las. 

Cambian miradas, un tanto des¬ 
orientados, En estas regiones, injus¬ 
tamente olvidadas, se desconoce el 
concepto de turismo y montañismo. 
Con semejante recepción, la afluen¬ 
cia de los admiradores se acabará 
antes de comenzar. Sin embargo, si 
vinimos decididos a conocer la fan¬ 
tástica morada de los dioses ira¬ 
cundos, comprendo que ese inci¬ 
dente no es suficiente para empren¬ 
der la retirada. 

— Todo esto — alzo mi cámara fo¬ 
tográfica— sirue para atraer admi¬ 
radores a esta bella región de us¬ 
tedes. 

El neuquino es orgulloso de su 
provincia y los policías dejan de 
incomodarnos. 

Comienza la aventura 

Unos amigos nos facilitan trans¬ 
porte hasta Tricao Malal, pequeño 
pueblo situado en un amplio valle, 
rodeado de volcanes apagados. Por 
el lado del oeste está defendido 
por la cadena de la Cordillera del 
Viento, que culmina en el volcán 
Domuyo, coloso'patagónico, por su 
altura (según las nuevas medicio¬ 
nes, más de 5 mil metros), al que 
temían los indígenas, y hasta hoy, 
la dispersa población de la zona le 


tiene un supersticioso respeto. Ha¬ 
cia el sur el terreno se suaviza, de¬ 
jando libre el curso del caudaloso 
río Curileuvu, que nace en el vol¬ 
cán Domuyo y es un importante 
componente del Alto Río Neuquén. 

Acampamos en una propiedad pri¬ 
vada, al amparo de las sombras de 



En los flancos del vocán Domuyo se 
observan notables 
geyseres, algunos de los 
cuales alcanzan considerable altura. 


un bosque de frutales. M e cuesta 
creer que aquella tosca arcillosa, 
aquella tierra aparentemente esté¬ 
ril, produzca tanta variedad de fru¬ 
tas, las que podemos saborear du¬ 
rante nuestra estada; ciruelas, da¬ 
mascos. manzanas, guindas, uvas, 
peras, nueces... Nuestra llegada 
coincide con la época de la trilla, 
procedimiento antiquísimo para des¬ 
granar los cereales y las chauchas 
leguminosas. Puedo observar per¬ 
sonalmente esa curiosa operación 
que consiste en pisar con caballos o 
muías la cosecha acumulada en par¬ 
vas, dando interminables vueltas 
alrededor de éstas, desde su borde 
exterior hacia su centro. 

Los ranchos de los pobladores 
—en su mayoría de origen indíge¬ 
na— son frágiles construcciones de 
adobe con techo de paja o una es¬ 
pecie de juncos que, superpuestos 
en capas, protegen las moradas con¬ 
tra la lluvia o nevazones. Pude ver 
también otra clase de construcción 
que revela el ingenio y la habili¬ 
dad de esa sencilla gente. Aprove¬ 
chando los elementos de la natura¬ 
leza, erigen casas y cercos de enor¬ 
mes cantos rodados; las paredes 
resultan macizas, y las piedras en 
ellas encajan sorprendentemente. 

La madera en aquella región es 
prohibitiva, puesto que carece de 
vegetación arbórea; sólo en algunos 
lugares distanciados crece una es¬ 
pecie de arbustos achaparrados, cu- 
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Curiosas formaciones rocosas en los 
Mancos del Domuyo, que llaman la atención 
por las distintos figuras que representan. 



yas ramas y raíces la gente apro¬ 
vecha como único combustible. 

En busca de baqueano 

Hacia fines de la primavera, la 
mayoría de los habitantes suben con 
sus rebaños (ovejas y chivos) y el 
hato de su ganado vacuno y equino 
hacia las veranadas, verdes y férti¬ 
les praderas ubicadas en grandes 
alturas. Comienzan a bajar desde fi¬ 
nes de marzo hasta mediados de 
abril. En esta feoha ya corren ries¬ 
go, ya que Domuyo suele enojarse 
y tapar de nieve a la gente y al ga¬ 
nado. 

Durante el invierno los hombres 
se dedican a reparar sus monturas 
criollas y preparan “charquis”, car¬ 
ne salada y seca, para el con¬ 
sumo de la familia. Las mujeres te¬ 
jen, en sus primitivos telares, ma- 
tras, mantas y cinturones de vis¬ 
tosos colores, y hacen provisiones 
de “ñaco”, harina de trigo tostado 
y molido, y queso de leche de vaca 
y de cabra. 

Sin perder tiempo vamos en bus¬ 
ca de un baqueano. A los dos dias, 
Ropajito Olate baja al pueblo para 
tratar con nosotros la salida en 
comisión. Convinimos en el precio 
por su colaboración y Ropajito vuel¬ 
ve a la veranada a elegir los ani¬ 
males para el transporte y la carga. 

Cuando reaparece, da la sensa¬ 
ción de que nos confundió con un 
ejército. Trae un ayudante, media 
docena de muías y otros tantos ca¬ 
ballos y ¡todos sin montura! Sin 
duda, somos las primeras víctimas 
del futuro turismo-montañismo. 
Este baqueano, en contadas ocasio¬ 
nes hizo de apoyo a los miembros 
del Ejército que escalaron la cum¬ 
bre del volcán Domuyo y a los 
miembros de instituciones investi¬ 
gadoras. Todos ellos, según nos re¬ 
fieren, venían en grupos numerosos 
con grandes cargas, inclusive mon¬ 
turas, y a veces sus propios anima¬ 
les. De esta manera, Ropajito no 
concebía la idea de un grupo redu¬ 
cido a dos personas con una ridi¬ 
cula carga de dos mochilas. Cons¬ 
ternados, al borde del fracaso, lo 
despedimos sin saber qué hacer. 

Hacia el destino soñado 

Los vecinos, deseosos de ayudar¬ 
nos, improvisan para nosotros unos 
recados de cueros y matras y en¬ 
vían por Bartolo Villar, otro ba¬ 
queano guía que, efectivamente, 
con seis días de pérdida, nos con¬ 
duce al soñado destino. 

'El trayecto es salvaje y hermoso. 
El guía nos lleva entre quebradas 
y precipicios por el curso superior 
del río Curileuvu, encerrado entre 
dos cadenas elevadas y alimentado 
por varios arroyos salitrosos y otros 
de agua dulce. El cruce de cada 
uno de éstos — por el capricho de 
eu lecho rocoso — presenta un serio 
problema, pero el baqueano cono¬ 
ce el lugar preciso para el paso. El 
paisaje se nos abre cada vez más 


soberbio. Las rocas volcánicas que 
reflejan gran variedad de colores, 
parecen gigantescas esponjas de ex¬ 
travagantes formas. En estos para¬ 
jes, donde “se detuvo el tiempo”, 
da la sensación de haber retroce¬ 
dido a la era de la Edad de Piedra. 

Don Villar señala las paredes 
blanquecinas de un cerro: “Es sal 
— dice — , pero por aquí hay mucho 
hierro y azufre, y sabemos dónde 
se hallan los depósitos de carbón, 
y vetas de oro y plata”. 

Después de ocho horas de cabal¬ 
gata llegamos al lugar del aloja¬ 
miento ya previsto por el baqueano. 
Se trata de varias cuevas propicias 
para pernoctar, una vertiente hela¬ 
da y cristalina, y a poca distancia 
abundantes arbustos achaparrados 
para el fuego. Don Villar enciende 
una buena fogata; a la danza de sus 
llamas se torna fantasmal el colo¬ 
sal paisaje volcánico. 

Prosigue el viaje 

Al amanecer seguimos viaje ga¬ 
nando cada vez mayor altura. Los 
caballos y las muías cargueras pa¬ 
recen fatigados. El baqueano nos in¬ 
dica el próximo vado del arroyo 
Domuyo. Este y el arroyo Los Tá¬ 
banos son los dos brazos principa¬ 
les que forman el río Curileuvu. 
Luego de vadearlo, seguimos su cau¬ 
ce hasta un filo rocoso que — apa¬ 
rentemente — conduce a la cumbre. 
Los poderosos glaciares del volcán 
nos parecen estar al alcance de la 
mano. En torno nuestro, los cordo¬ 
nes y volcanes vecinos parecen in¬ 


significantes. Encima de nosotros 
circula majestuosamente una pare¬ 
ja de cóndores. Domuyo nos da una 
esplendorosa bienvenida, pero nos 
hace una advertencia: sobre su año¬ 
sa cabeza desciende un transparen¬ 
te “gorro” blanco, que podría ser 
el indicio de las próximas tormen¬ 
tas otoñales. 

Decidimos seguir viaje en segui¬ 
da. El baqueano nos dice parca¬ 
mente: 

— Abrigúense, allá- arriba sopla. 

Allá arriba se refiere a la Pam¬ 
pa de la Ferraina, el paso más ele¬ 
vado para el cruce del ganado hacia 
el lado del oeste. Las mullas y los 
caballos luchan heroicamente con- 
tx-a su salvaje ímpetu, y nosotros 
nos afirmamos en las monturas sin 
descuidarnos. El ganado lanar, en 
aquella alta y expuesta veranada, se 
desplaza lentamente en dirección 
del viento aprovechando los breves 
momentos de calma para pastorear. 
En medio de esa pampa hallamos 
unas rocas con cuevas, buen refu¬ 
gio contra los temporales. Al menos, 
así lo creemos; pero Villar nos quita 
esa ilusión: 

— Que Dios nos guarde del vien¬ 
to con nieve voladiza — dice — , pues 
nadie bajará con vida. 

La cumbre del Domuyo 

La cumbre del Domuyo comienza 
a ocultarse detrás de amenazadoras 
nubes grises. Don Villar nos apura. 
Montamos los caballos y comenza¬ 
mos a descender por el curso del 
Arroyo de las Totoras, el primero 
de la vertiente occidental. 


42 Autoclub 9 


,4v 7 





En paisajes de pétrea belleza 

surge con fuerza el agua hirviente de estos 

geyseres, en los cercanías del Domuyo, 





Detrás de una elevación expuesta 
sospechamos la fascinante aventu¬ 
ra en el cruce del siguiente arroyo 
encajonado. 

— Allí corre el Arroyo de los Ta¬ 
chos — explica nuestro baqueano. 

— ¡Los geyseres, los geyseres del 
Domuyo! — exclamo. 

Allí están las fabulosas aguas ter¬ 
males que nacen de sus boquetes, en 
un cañadón oculto, vertiendo sus 
chorros calientes (80 grados) en 
forma de humeantes columnas. 

Don Villar me mira estupefacto. 
No comprende mi emoción por po¬ 
der contemplar un atractivo natural 
de alto valor, que excepto con¬ 
tadas personas, es desconocido pa¬ 
ra el resto de la gente. Para los 
pobladores que llevan su ganado 
por aquellos pasos obligados a la 
veranada, estos calientes chorros 
de agua son un fastidio y estorbo, 
pues alguna traviesa ovejita podría 
despellejarse bajo esas humeantes 
duchas. 

— Estos chorros eran más altos, 
pero la gente los va tapando con 
piedras para que el agua se despa¬ 
rrame por el arroyo sin saltar — di¬ 
ce Villar, y me horrorizo pensando 
que este atractivo fenómeno de la 
px*odigiosa naturaleza, que podría 
atraer millares de admiradores pa¬ 
ra Neuquén, está en peligro de des¬ 
aparecer por causa de la ignoran¬ 
cia. 

Bajamos por las empinadas rocas 
hacia el arroyo y lo observo dete¬ 
nidamente. 

El conjunto de los tres geyseres 
evidentemente, muestra signos de 
que sus sepultureros habían traba¬ 
jado allí. El geyser más alto salta a 
una altura de seis a ocho metros, 
el segundo apenas la mitad, y el 
tercero y a casi no puede elevarse 
por el cumulo de piedras que le ti¬ 
raron encima. ¿A qué altura llega¬ 
rían a saltar con los boquetes des¬ 
pejados? Además, ¿no habrá otros 
saltos más allá, donde nuestras vis¬ 
tas ya no pueden escudriñar? 

Termas sin aplicación 

Detrás de la siguiente elevación 
nos aproximamos a una nueva hon¬ 
donada. Llama la atención que su 
parte superior esté seca, y el arro¬ 
yo que serpentea a su fondo nace 
a nuestros pies, en medio de blan¬ 
cos vapores. Parece como si las nu¬ 
bes escapasen desde las entrañas 
de aquella tierra dantesca. Es el 
nacimiento del Arroyo de las Aguas 
Calientes. ¡Valioso brote de termas 
que se desparraman sin ser apro¬ 
vechados! Desde allí seguimos su 
curso descendiendo. A cada rato 
tropezamos con nuevos humeantes 
brotes termales, que sorpresivamen¬ 
te emanan de las rocas volcánicas. 
Los caballos tienen mucho cuida¬ 
do de no cruzarlos cerca de su na¬ 
cimiento, donde hasta la tierra que¬ 
ma. Más abajo, con el contacto del 
aire frío se vuelven agradablemen¬ 
te templados. 


Al extremo de una pared que se 
prolonga centenares de metros ha¬ 
cia el oeste hallamos a los Baños, 
lugar concurrido por algunos po¬ 
bladores que vienen a recuperar la 
salud en las vertientes tibias. Son 
brotes termales de temperatura in¬ 
ferior a los anteriores. La gente 
preparó dos primitivas bañeras 
aprovechando el suelo rocoso para 
el lecho y cercándolo con cantos 
rodados. 

Todas estas emanaciones terma¬ 
les se precipitan al Cañadón del 
Río Varvarcó, luego se confunden 
con la corriente del Alto Río Neu¬ 
quén. 

Final de la aventura 

Para retornar a Tricao Malal, don 
Villar nos conduce por el abra del 
Atreuco. Llegamos a la laguna 
Atreucc, de aguas profundamente 
azules, incrustada en medio de las 
rocas multicolores coronadas con 
nieves. A pesar de la época avan¬ 
zada, ese rincón tan elevado en las 
crestas de la Cordillera del Viento 
parece un jardín de flores silves¬ 
tres, entre las cuales podemos ad¬ 
mirar las más variadas especies de 
la flora de alturas. En el centro de 
la laguna observo una diminuta 
islita: debe ser virgen, pues no hay 
medio para aproximarse a ella. 

Las nubes locales nos envuelven 
súbitamente y una violenta ráfaga 
de viento helado nos llama a la 
realidad. Los animales se estreme¬ 
cen y recordamos que la Pampa 
de la Ferraina, a pesar de su impe¬ 


tuosidad, nos trató con mayor sua¬ 
vidad. Éso lo confirma don Villar 
al advertirnos que la pampa de 
Atreuco es más mala que la Fe¬ 
rraina. 

En el descenso tropezamos con 
nevados, pequeñas lagunitas de des¬ 
hielo, hermosos valles verdes ocul¬ 
tos entre siniestras paredes, cemen¬ 
terio de cuadrados escombros que 
se despeñan de la cresta negra, en¬ 
cima de un colosal muro rojizo e 
infinidad de arroyuelos que conver¬ 
gen al Arroyo Cajón Grande. Este 
forma parte de un grandioso cua¬ 
dro que sobrepasa la imaginación 
humana: como una irritada ser¬ 
piente retorcida se desliza, al pie 
del fantástico despeñadero del ce¬ 
rro Quebra Mala, una muralla que 
cae centenares de metros desde la 
cumbre hasta el arroyo; da la im¬ 
presión de que esa montaña se ha¬ 
bría quebrado por la mitad, gastán¬ 
dose la parte opuesta en flancos de 
pronunciadas pendientes. 

En la desembocadura del Cajón 
Grande al Curileuvu descargamos 
a los animales cansados y acampa¬ 
mos, por última vez, en los flancos 
del Domuyo. Ubicamos nuestras 
carpas junto a unas cuevas gran¬ 
des, al pie del peligroso desfiladero, 
enfrente del cerro Quebra Mala. 

Al amanecer, muy temprano, da¬ 
mos nuestro último adiós al sobe- 
remo de la Patagonia, cuyos secre¬ 
tos parajes pudimos contemplar y 
palpar como afortunados seres pri¬ 
vilegiados. Luego, bajando por el 
curso del río Curileuvu, retorna¬ 
mos a Tricao Malal. • 
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Ovil lodo. Cada una de las 
tejedoras ovilla su propia laño 
fcue utilizará en el telar. Atrás se 
Vucde apreciar a una artesona 
Italizando el tendido de 
■rdimbre en forma manuol. 

"l hilo debe mantener la mismo 
tensión respecto a los otros, 
asegurando lo forma de la 
alfombra. 

D urante muchos años. 

las alfombras fueron im¬ 
portadas al país, a pesar 
de la extraordinaria habili¬ 
dad de las tejedoras argenti¬ 
nas que incrementaron su 
arte rudimentario al insta¬ 
larse las primeras misiones 
jesuíticas. Los indios traba¬ 
jaban la tierra, sembraban, 
cultivaban e hilaban el algo¬ 
dón; pero no fueron solamen¬ 
te las indias quienes se des¬ 
tacaron en el telar. Mujeres 
de diversas condiciones socia¬ 
les se enorgullecían de domi¬ 
nar el arte del tejido. 

Domingo F. Sarmiento re¬ 
lata en Recuerdo* de provincia. 
que su madre, doña Paula, 
había instalado una industria 
familiar para varios tipos de 
tejidos, actividad que le per¬ 
mitió pagar la casa que ha¬ 
bía hecho construir. 

Hoy, muchas jóvenes si¬ 
guen esta tradición recibien¬ 
do una enseñanza que se pro¬ 
longa hasta llegar a dominar 
la técnica, pues esta artesanía 
comienza con la lana que ca¬ 
da artesana recibe y ovilla, a 
su manera, para después co¬ 
locarla en el telar v comen¬ 
zar el tejido. Los diseños es¬ 
tán dibujados en pliegos cua¬ 
driculados para facilitar su 
lectura y trasladarlo a la al¬ 
fombra. Uno de los grandes 
establecimientos que las pro¬ 
ducen, instalado en Spn An¬ 
drés de Giles (Pcia, de Buenos 
Aires), se dedica exclusiva¬ 
mente a la formación de ar¬ 
tesanos y a la fabricación de 
alfombras a mano. Se mezcla 
aquí la tradición de Europa 
y Medio Oriente con la lo¬ 
cal, convirtiéndose en los úl¬ 
timos años en una importan¬ 
te industria, que nos repre¬ 
senta muy dignamente en el 
exterior. 

En estos momentos una im¬ 
portante exposición de alfom¬ 
bras argentinas hechas a ma¬ 
no. sobre bocetos de artistas 
argentinos, está siendo exhi¬ 
bida en dieciocho ciudades de 
Estados Unidos. • 
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Los ovillos están colocados sobre el telar para un trabajo 
eficaz, la tejedora abre la urdimbre para el paso de 
la trama con la que ajusta el nudo que acaba de tejer. 



La alfombra recién terminado es lavada con productos 
químicos durante ocho horas, para fijar 
el color y otorgarle brillo y sedosidad. 



Al secar, la alfombra queda cubierta, por acción del lavado, 
por una pelusa que debe ser recortada con tijeras 
especiales. En algunas el diseño también es 
recortado, siguiendo la técnica china del alto relieve. 



La olfombra, ya terminada, muestro una total 
coincidencia tjonol y lineal con el dibujo 
, que le sirvió de norma. 


NOTA Y FOTOS DE ALICIA D’AMICO Y SARA FACIO Para Autoclub 
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Ventana. El dintel está formado 
por dos piedras transversales. 


TANDIL 

también 
tiene su 

FUE UNA 
FORTALEZA 
ERIGIDA CON 
PIEDRAS 
ENCIMADAS, 

SIN ARGAMASA 



Por 

G.CUADRADO 
HERNANDEZ 

Para Autoclub 
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O visitaron nuestro “puka- 
ra”? ... 

La pregunta, por lo sor¬ 
presiva, nos dejó atónitos. Pensa¬ 
mos que bromeaba don Carlos 
Allende, el notable escultor y direc¬ 
tor del museo Fuerte Independen¬ 
cia, de Tandil. Ante los gestos de 
duda que advirtió, sin darnos tiem¬ 
po a una respuesta, que intuyó bur¬ 
lona, nuestro interlocutor nos intro¬ 
dujo en su coche, como en un in¬ 
tento de secuestro. Y, en rauda 
marcha, el Fidias tandilense nos lle¬ 


vó hacia los cerros ubicados al sur¬ 
este de la Joya del Sur, a la vez que 
nos advertía irónicamente: 

—¿Así que ustedes son de los que 
también gustan ver para crer? Pues 
bien , ¡verán y creerán!... 


* El "pukaro", vocablo de pronunciación ara- 
vt, sin acento en la ultima a. era uno fortaleza 
admirablemente erigida con piedras encimadas, 
sin argamasa alguna, y cuya posición y detalles 
de construcción, clásica en Solivia, Perú y NO 
argentino, respondía a un fin absolutamente es¬ 
tratégico; se hallaba aor lo general ubicado 
sobre las faldas de cerros y dominando caminos 
obligados. 
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Frente del pukara; al fondo 
el cerro de Las Animas. 


Tras de recorrer unos 7 kilóme¬ 
tros y repechar por el camino de 
tierra que va a la cantera Interlend, 
el vehículo se detuvo frente al fal¬ 
deo de la imponente sierra de Las 
Animas, la más elevada del sistema 
Tandilia, con sus 550 metros. En 
verdad, había que creer o estallar. 
El panorama que teníamos a la vis¬ 
ta determinó que la incredulidad 
del primer momento se trocara en 


explosión admirativa. Con la mole 
de las Animas por fondo, encerrada 
en un gigantesco anillo pétreo, so¬ 
bre las estribaciones del famoso ce¬ 
rro se levantaba una extraña cons¬ 
trucción, ya casi totalmente derrui¬ 
da, de la que sólo se mantienen en 
pie parte del frente y del muro 
posterior. Todas sus características 
denunciaban que se estaba en pre¬ 
sencia de una obra arquitectónica 
insólita en la región, tanto por sus 
formas, como por el lugar en que 
había sido emplazada. Ahí estaba, 
delante de nuestros ojos, lo que se 


ha dado en llamar el pukara de 
Tandil, como lo daba a entender 
nuestro cicerone, con señas y ex¬ 
presiones no exentas de picardía 
criolla, como revancha a las dudas 
que habíamos abrigado. 

Frente al “pukara" 

Paso a paso, cuesta arriba, nos 
acerqamos a los restos de la curio¬ 
sa edificación. Comprobamos así 
que afecta la forma de un cercado 
rectangular, fabricado con piedras 
secas, mediante el sistema de la lla¬ 
mada pirca, colocadas unas encima 
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de otras, sin cemento alguno entre 
ellas. Medido su eje mayor, que 
corre de SSE a ONO, dio unía, lon¬ 
gitud de 76 metros, mientras que su 
ancho es de 47 metros. Sólo con¬ 
serva una mínima porción de fron¬ 
tispicio, de 7 metros de alto, que 
mira al NO, y la pared posterior, 
que han desafiado al tiempo; a los 
depredadores, que se han llevado 
piedra a piedra, para emplearlas en 
otras construcciones, y a las trepi¬ 
daciones provocadas por el estallido 
de dinamita en las canteras que ro¬ 
dean al pukara. De los muros la¬ 
terales, poco queda, y de no ser un 
ventanuco existente en la parte su¬ 
perior del frente, de 0,76 metros de 
alto por 0,50 de ancho (con dintel 
formado por dos piedras transver¬ 
sales, como en las típicas edifica¬ 
ciones líticas de las naciones ayma- 
rá, quechua y del noroeste argenti¬ 
no, salvo que no es trapezoidal en 
este caso) se diría que el pircado 
tuvo como destino encerrar anima¬ 
les, Claro está que, de haber servi¬ 
do para ese objeto, habría sido in¬ 
necesario el vichadero que mira ha¬ 
cia el NO y por el cual se domina 
todo el valle tandilense. 

Un enigma apasionante 

Nos encontrábamos, en verdad, 
ante un apasionante enigma, Y nos 
propusimos descifrarlo. Pudimos así 
comprobar que la pétrea construc¬ 
ción era conocida desde tiempos in¬ 
memoriales. Los viejos pobladores 
del paraje donde se halla ubicado 
el pukara, que está defendido na¬ 
turalmente por sierras, desde todos 
lados (no hay en la zona un lugar 
más extenso y mejor defendido na¬ 
turalmente, al decir del historiador 
y periodista tandilense Hugo I. Na- 
rio), afirman que cuando llegaron 
ellos, ya estaba allí. Según el señor 
Pablo Lang, él lo conoció hace 25 
años. Tenía entonces —ha dicho— 
una división al frente, de 4 por 4 
metros, con dos puertas y una ven¬ 
tana. Una versión que se remonta 
a 1852-65 da cuenta de que un di¬ 
namarqués apellidado Mathiasen, 
solía narrar que la edificación fue 
iniciada por unos misioneros, los 
que la abandonaron por falta de 
materiales. El mismo —decía— ha¬ 
bía trabajado en la obra. El dato es 
poco serio. Se refiere, asimismo, que 
hace 8 años los muros tenían mayor 
altura. Y en cuanto a la cantidad de 
atalayas y puertas que fueron vis¬ 
tas, difieren todos los informantes. 
No sería improbable que la edifi¬ 
cación haya sufrido diversas modi¬ 
ficaciones en su estructura primiti¬ 
va, a través de los tiempos, debidas 
a la mano de los pobladores radi¬ 
cados en las serranías. Lo cierto es 
que nunca se le adjudicó valor ar¬ 
queológico. Sólo hace un par de 
años dio el alerta sobre esas pa¬ 
redes silenciosas el señor Allende, 

3 uien barruntó que podía tratarse 
e una reliquia inestimable, como 
punto de partida para la protohis- 
toria y la historia regional. A su 


gestión se debió que la Comuna 
tandilense dispusiera que la cons¬ 
trucción quedara en custodia del 
museo Fuerte Independencia. 

No se equivocaba el señor Allen¬ 
de. Un minucioso estudio y una se¬ 
rie de elementos de juicio reunidos 
nos permitieron llegar a conclusio¬ 
nes bastante precisas. No se podía 
reconcer a los indígenas que pobla¬ 
ban las sierras de Tandil (por allí 
trajinaron querandíes, guaraníes, te- 
huelches y araucanos) como cons¬ 
tructores de una obra de ese tipo y 
que, aún cuando ahora no se puede 
observar en su conjunto primitivo, 
ofrece todos los aspectos de ser el 
producto de algún grupo étnico que 
se desenvolvió bajo la influencia de 
pueblos de cultura megalítica. Tam¬ 
poco cabe atribuir al hombre blanco 
la erección de tal monumento Y no 
se conocen antecedentes que hagan 
suponer que los fundadores de Tan¬ 
dil acometieran tal empresa, como 
no es admisible que allí fundara el 
P. Thomas Falkner el pueblo indíge¬ 
na de Nuestra Señora de los Des¬ 
amparados, como alguien ha insi¬ 
nuado. Esa reducción jesuítica es¬ 
tuvo emplazada, en realidad, en la 
zona serrana de Lobería, a la altura 
de Tamangueyú. Tenemos, en cam¬ 
bio, una referencia preciosa aue nos 
habla de la posible antigüedad del 
pukara de Las Animas. La consigna 
el piloto Pedro Pablo Pabón, en el 
Diario de la exploración que, por 
mandato del Cabildo, hizo de la cos¬ 
ta marítima de las sierras, de las 
praderas y de los cursos de agua 
situados al sur del río Salado, en 
el año de 1772. El 9 de diciembre 
apunta que el capitán Juan Antonio 
Hernández, examinando las serra¬ 
nías tandilenses, halló en la sierra 
que denomina "Quello” un corral de 
piedra movediza, puesta a mano y 
sin mezcla alguna, cerca de la cual 
hay un arroyo. Su figura —agrega— 
es cuadrada, con 60 varas de largo; 
las paredes de una vara de alto, el 
cual (se refiere al corral) se halla 
algo desmenuzado. 

Una real verdad 

Nada se dice de puertas ni de 
ventanas ni se dan otros detalles 
que arrojen más claridad. Ignora¬ 
mos, por tal causa, qué valor pu¬ 
dieron asignarle aquellos hispanos 
al misterioso cercado. Sobre todo, 
.si se tiene en cuenta que, para la 
Real Academia, un corral es un sitio 
cerrado y descubierto, en las casas 
o en el campo ; patio principal, o 
casa, patio o teatro donde se repre¬ 
sentan comedias, por estar descu¬ 
biertos. Quiere decir, pues, que pa¬ 
ra un español un corral podía no 
ser un lugar para guardar bestias. 
Pero, filología aparte, digamos que 
las noticias que da Pabón coinciden 
con la ubicación que tiene el lla¬ 
mado pukara de Tandil, en el faldeo 
de Las Animas, cerro al que llama 
Cuello, designación que con toda 
probabilidad es corrupción del vo¬ 
cablo púllu, de la lengua de los 


araucanos_ (que, para esa época, ya 
eran dueños de las llanuras y se¬ 
rranías bonaerenses), y que, preci¬ 
samente, significa ánima, alma, es¬ 
píritu. No falta ni el arroyo, para 
una mejor identificación. Estos an¬ 
tecedentes dicen que la obra, des¬ 
cubierta hace 195 años, data de más 
de 2 siglos. Y aunque las ruinas no 
fueran del corral citado en el Dia¬ 
rio, hay una verdad: existiría otra 
construcción similar. Lo que proba¬ 
ría que por allí el sistema de pirca 
era común. Huellas de estructuras 
idénticas han aparecido en los ve¬ 
ricuetos serranos. Todo mueve a 
creer, en resumen, que el pukara 
erigido cerca de la ruta 226, que 
lleva a Mar del Plata, tuvo fines 
defensivos. El sitio es, de por sí — ya 
lo hemos dicho — , una inexpugnable 
fortaleza natural, formada por un 
círculo de altos y abruptos cerros. 
Para fabricar el reducto se eligió 
la ladera del más elevado. Y la.s 
atalayas se orientaron hacia el NO. 
lo que hace conjeturar que por ese 
punto del horizonte irrumpían con 
frecuencia los Invasores para atacar 
a los habitantes de la ciudadela de 
Las Animas. 

Pero, ¿qué aborígenes de cultura 
superior se asentaron, 100 o más 
años atrás, en un escenario que les 
era totalmente ajeno? ¿Y desde 
cuándo y por qué causas? Luego de 
un exhaustivo estudio entendemos 
que el pukara de Tandil está, pro¬ 
bablemente, vinculado a los indios 
Quilmes, extrañados en 1666 (hace 
tres siglos) de sus lares, enclavados 
en las faldas del Aconquija, a los 
que se trasladó al sitio donde ac¬ 
tualmente se asienta la ciudad que 
lleva el nombre de dicha parciali¬ 
dad diaguita. Sabido es que eran 
laboriosos agricultores y, a la vez, 
bravos guerreros. Rebeldes, no po¬ 
dían soportar el yugo de los hispa¬ 
nos. Por eso, y para evitar nuevos 
levantamientos, los desterraron. 
Centenares de hombres, mujeres y 
niños no se adaptaron a la vida del 
pueblo y no tardaron en huir. Cabe, 
pues, la hipótesis de que algún nú¬ 
cleo de esos Quilmes enderezó ha¬ 
da las sierras tandilenses. Y, co¬ 
nocedores de la arquitectura cicló¬ 
pea, de las grandes construcciones 
de piedra seda, al igual que en sus 
pagos, en previsión de ataques, le¬ 
vantaron fortificaciones, una de las 
cuales sería la que puede contem¬ 
plarse derruida en el cerro de Las 
Animas. Es la explicación más ló¬ 
gica para justificar la presencia de 
la extraña construcción que motiva 
la curiosidad de los investigadores. 
Y que puede constituir, asimismo, 
un motivo de atracción para los 
turistas. Porque, con certeza, se tra¬ 
ta de una joya arqueológica que, de 
alguna manera, reemplaza a la ma¬ 
ravillosa piedra movediza que en 
1912 se desengarzó de su milenaria 
armadura y por cuya reposición 
suspiran todos los tandilenses. • 
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Uno muestro de lo ¡mporfoncio del libro de Ralph Nader: 'Time" dedicó un artículo de página completa a su caso y 
dos paginas de su sección "Ensayos" al tema de la seguridad del automóvil, en una misma edición. 



A CUALQUIER 
VELOCIDAD” 

Tema para una polémica 

cuyos frutos 

habrá que aguardar 

Por LUIS ALBERTO COUSILLAS 

Para Autoclub 


U N libro de tapas rojas y letras 
blancas sobre la foto de un 
hombre joven ante un micró¬ 
fono, es la más importante contri¬ 
bución realizada en toda la historia 
del automovilismo a la seguridad 
del conductor. Editado por Simón & 
Schuster, de Nueva York, en 1966, 
resume las investigaciones indus¬ 
triales y las experiencias forenses 
de un joven abogado de 32 años, 
Ralph Nader, sobre los defectos es¬ 
tructurales que convierten al auto¬ 
móvil, frecuentemente, en lo que 
llama una bomba de tiempo. 

La obra de Nader, que se vende 
en ediciones de bolsillo al precio 
superpopular de un dólar, apareció 
en el preciso instante en que llega¬ 
ban a su culminación las sesiones de 
una comisión del Senado que estu¬ 
dió la relación de los millones de 
accidentes de tránsito con las me¬ 
didas de seguridad de la industria 
del automóvil. Consiguientemente, 
muchas personas ligadas con la in¬ 
dustria sintieron la tentación do 
sospechar de las intenciones de Na¬ 
der, cuyo libro Peligroso a cualquier 
velocidad, se benefició, indudable¬ 
mente, de la publicidad que el se¬ 
nador Abraham Ribicoff estaba 
dándole al tema desde la mencio¬ 
nada comisión. Estas sospechas 
abrieron el paso a otro affaire que 
se ligó con el primero, y que llevó 
al terreno personal el conflicto teó¬ 
rico que Nader había entablado con 
la industria automovilística de su 
país. Felizmente para él, y también 
para la política general de la in¬ 
dustria y los usuarios, la limpieza 
y corrección de las denuncias de 
Nader quedaron fuera de discusión. 
Como prueba de ello, la institución 
de los empresarios norteamericanos, 
United States Júnior Chamber of 
Commerce, no titubeó en incluir a 
Nader entre los 10 hombres de me¬ 
nos de 35 años que en 1966 se pro¬ 
yectaron ante la opinión pública a 
través de trabajos o actitudes que 
contribuirán largamente a la vida 


de la comunidad norteamericana. 

¿En qué consiste la denuncia de 
Nader? ¿For qué tantos temblaron 
al correr las páginas de Peligroso 
a cualquier velocidad, su primero y 
único libro? 

El mismo ha revelado reciente¬ 
mente a la revista Look que su 
interés por el tema de la seguridad 
del automóvil nació en sus días 
universitarios de Princeton, y cuan¬ 
do estudiaba la carrera de derecho 
en Harvard. Nader decidió entonces 
especializarse en leyes sobre acci¬ 
dentes y lesiones. Su experiencia 
con los poderes públicos y con la 
industria no fue buena, aunque en 
otro sentido sus choques con ambos 
resultaron a la postre buenos, al 


incitarlo a investigar el tema. Cuan¬ 
to más inquiría —reveló ahora Na¬ 
der a los periodistas de Look — más 
se cerraban las puertas. Y cada vez 
que se me cerraba una puerta, yo 
me decidía a abrir dos nuevas. Otra 
conclusión de aquella experiencia: 
El individuo ya no es libre para 
decir la verdad contra la poderosa 
burocracia. Se necesita un coraje 
excepcional así como ei sacrificio 
del tiempo, el dinero y la vida pri¬ 
vada. Este sacrificio no debería ser 
necesario. 

La simultaneidad de las críticas 
de Nader a la burocracia de su país 
y a la industria del automóvil se 
explica porque, según él, la prime¬ 
ra hace la vista gorda a distraccio- 


50 Autoclub 





























nes, anormalidades, abandonos o in¬ 
correcciones de la segunda. Y esta 
última, por su parte, ha elaborado 
un código no escrito, pero respetado, 
según el cual cada vez que se pro¬ 
pone un cambio de diseño capaz de 
mejorar la seguridad del que ma¬ 
neja, formula una doble pregunta: 
¿Bajará los costos? ¿Aumentará las 
Ventas? Obviamente, dice Nader, 
ambas preguntas no siempre pue¬ 
den responderse afirmativamente y 
de inmediato. La consecuencia es 
que la seguridad automovilística en 
los Estados Unidos no sólo no au¬ 
menta, sino que ha disminuido, y 
de acuerdo con una investigación 
responsable realizada por la Uni¬ 
versidad de Cornell, los autos fa¬ 
bricados entre 1950 y 1954 produ¬ 
cen más accidentes que los fabri¬ 
cados entre 1940 y 1949. El mismo 
estudio ha revelado otro indicio in¬ 
quietante: los coches nuevos (mo¬ 
delos posteriores a 1960) son los 
que producen mayor número de ac¬ 
cidentes mortales. Para Nader, es 
inexplicable que se investiguen mi¬ 
nuciosamente los accidentes de 
aviación, marítimos o ferroviarios, 
y que permanezcan olvidados los 
automovilísticos, siendo los que 
mayores cantidades de muertes oca¬ 
sionan. 

La descripción de motivos de in¬ 
seguridad que tornan a un auto pe¬ 
ligroso a cualquier velocidad son 
detalladamente expuestos por Na¬ 
der, que dispuso para su obra de 
antecedentes, científicamente com¬ 
pilados por investigadores universi¬ 
tarios e instituciones estatales. En¬ 
tre estos motivos figura la penetra¬ 
ción del eje del volante en el pecho 
del conductor a causa de choques 
frontales, la fractura de carrocerías 
por debilidad intrínseca, la inesta¬ 
bilidad de los coches con motor 
trasero, la autonomía de los volan¬ 
tes en algunas marcas de autos, y 
docenas más. Uno puede espantarse 
al saber que el espejito retrovisor 
figura entre los 10 causantes de 
accidentes mortales y que en 1964, 
y en una sola marca de autos, 20 
conductores murieron a causa de los 
cortes que recibieron por dichos 
adminículos. 

Nader ha estudiado también la 
contaminación del aire en la ciudad 
de Los Angeles, causada por el es¬ 
cape de la combustión de automó¬ 
viles en un 50 por ciento, y la 
resistencia de las grandes fábricas 
de automóviles a reparar esta si¬ 
tuación con cambios en el sistema 
de eliminación de los gases. 

El análisis de Peligroso a cual¬ 
quier velocidad es particularmente 
atractivo en los casos de segundo 
choque. Así denomina Nader al que 
sufre el pasajero de un auto contra 
el interior del mismo, una vez que 
se produjo el primer choque , o sea 
el del coche contra otro o contra 
una instalación fija. Después de 
presentar casos típicos (un jugador 
de fútbol, por ejemplo, aplastó al 
pasajero de adelante, cuando fue 


desplazado desde el asiento poste¬ 
rior por efecto del impacto, y sus 
90 kilos de peso quebraron el asien¬ 
to) la conclusión de Nader se re¬ 
sume, lo mismo que en otros casos, 
en la descripción de medidas que 
podrían cambiar la inseguridad pre¬ 
sente por una relativa garantía. Na¬ 
der prueba que casi todas las me¬ 
didas ya han sido analizadas por 
centros de investigaciones especia¬ 
lizados, que todas pueden ponerse 
en práctica en poco tiempo y que 
no hacerlo es desentenderse de un 
problema que causa estragos en la 


población de los Estados Unidos. 

Peligroso a cualquier velocidad ha 
sido el manual del Senado de los 
Estados Unidos en su labor para 
remediar un gi^ave problema. Ha 
servido también para presentar al 
pueblo norteamericano y al mundo 
entero a Ralph Nader, el joven abo¬ 
gado que, según Time, dio a los fa¬ 
bricantes algunos golpes merecidos 
por su arrogancia y su laissez-faire 
ante los temas de la seguridad. 
Todos los automovilistas del mundo 
le agradecerán su energía y dedi¬ 
cación. • 



Inclúyalos 
en su 

equipo de seguridad 
BOTINES GUERRERO 



le resultarán muy útiles en ocasiones como éstas... 



Casi no ocupan lugar, pero se 
har6n valer en muchas emer¬ 
gencias... Cambiar una goma, 
arreglar cualquier desperfecto 
en día de lluvia o en el barro o 
Improvisar un "lavado" son si¬ 
tuaciones que se le presentan 
a todo automovilista. Situacio¬ 
nes para tener a mano un par de 
BOTINES GUERRERO 
PANAM 

Cómprelos en las mejores Zapa- 
tillarlas de su barrio y guárdelos 
en un rincón del baúl. 
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beneficíese 

CON LOS DESCUENTOS QUE LE OFRECEN LAS 

CASAS ADHERIDAS AL A.C.A. 


E. GUTTER E HIJOS S.R.L. 

Guoleguoychú 566 

Alfarería en general . 15% 

EL PALACIO DE LAS ARAÑAS 

Calle 47 esq. 9 - La Plata 

Artículos para el hcgar, bazar, etc 10% 

FRANCISCO J. RIVAS Y CIA. S.R.L. 

Gacna 2329. y Planes 1402 - 15 % ¡I 40 % 

GRANUCCI S.A.C.I.F.l. 

Rivodavia 9720 

Amoblamiento cocina, mesas y si¬ 
llas, etc. 15% 

HECTOR ZUBILLAGA 

Belgrano 18 - San Martin, Estrada 
415 - Villa Maipú - San Martín. 3 
de Febrero 2098 y M. T de Alvenr 
2495 - Caseros. 

Artículos para el hogar . 20 % 

JOSE DANTE ROSSINI E HIJO 

Cangallo 1155 

Art pora el hogar .. 15 % al 

LA LLAVE DE ORO S. A. 

Federico Lacroze 4114 
En generol, contado . . 

LICEO S. A. 

Sarmiento 753 - Rivadnvia .'871 
10% 

LONGVIE S.A.C.I. 

Libertad 731 . 10% 

LUCCHETTA S. A. 

Boedo 1035 . Hasta 25% 

LUMC HOGAR 

Av. San Martín 2871 . 

MALCOLM S.R.L. 

Cangallo 2328 

MANUEL PIRA S.R.L. 

Av. Chidana 3724 ... 

MUEBLES SAN LORENZO 

Mitre 328 - San Martín 
Art. p/hogar, excepto ofertas 
contado . 10% 

MUSIC HALL 

Carlos Calvo 3645 
Art. para el hogar, etc. . . 25 % al 

MUSITANI T.V. 

French 1 11 - Bánfield 
Televisores, Service y ventar, este- 
reofónicos, artículos paro el hogar 

ORBIS BUENOS AIRES S.A.C. 

Callao 53 - En general 15% al 20% 

PETROLINI-COBERC S.A.C.I. 

• Rivodavia 4076 

TV, heladeras, lavorropas, máquinas 
poro coser, etc. 20 % al 30 % 

PLASTICOS STELLA MARIS REGALOS 

R. L. Falcón 2365 

Plásticos, regalos . 10 % 

PUGLIESE Y CIA. S.R.L. 

Uruguay 263 - 5 9 piso 

Parrillas y ollas o presión "Duillia" - Especial 

RADIO WALL S. A. 

Monroe 3183, 52_.I y Cangallo 2568 
Art. para el hcgor en general, amo¬ 
blamiento de cocinas .... 10% al 

R. BARREIRO S. A. 

Rivodavia 13980 - R. Mejía 
Rivodavia 21602 - Ituzaingó 
Televisores, combinados, acondicio¬ 
nadores, heladeros. 20 % 

RICHARD S. A. 

Calle 12 esq. 58 y Calle 49 N? p°. 

La Plata . 10% u . 20% 

rizmar s.a.i.c. 

J, B. Alberdi 2939 .> . 20% 


25% 


20 % 


20 % 


, 25 9» al 30% 
10% al 20% 
10% a' 15% 


% 


25% 


30% 


SANARGO S.A.C.I.F.l. 

Carlos Pellegrini 1047 - 

Rivodavia 11.1 50 - Heladeras, 

lavorropas, cocinas, etc. ... 5 % al 30 % 

SANIHOGAR S.R.L. 

San Juan 3016 

Cocinas, calefones, etc. 15% 

SCUTO Y CIA. S.R.L. 

Rivodavia 3001 

Excepto ofertas . 10%' 

SOUTH BEND ARGENTINA S.A.I.C.I. 

Montevideo 165 - Bolívar 839 
Extractores de aire pora hogar, co¬ 
mercio e industria, ventiladores de 
•echo . 15% 

TELEWELL S.R.L. 

Pueyrredón 1230 

Artículos para el hogar - 20 % al 35% 

TELECAMP 

Reconquista 970 

Licuadcros, enceradoras, aspiradoras 
y repuestos de las mismas, etc 10% 

TESLER HNOS. 

Calle 51 NP 635 - Diag. 79 N<? 325 
La Plata - Montevideo 811 - Berissr 
Entre Ríos 696 - Capital 
Artículos para el hcgar 15 %> ol 25% 

TESTAI S.A.C.I.I.F. 

Entre Ríos 920 

Sobre precio de lista, únicamente 
contado . 20 % 

VARLAR S.R.L. 

Callao 1056 

Regalo y art. del hogar_ 5 % al 23 % 

V IT ACOLON NA Y CIA. S.A.C.I.F.I. 

Pedro Goyena 22 

Art. pora el hogar, cocinas y cale¬ 
fones . 15% 


ARTICULOS SPORT - CAMPING 

ALTHER SPORT 

Paraná 1170 

Deportes, art. sport . 5 % al 15% 

BASTONS DEPORTES 

Calle 51 N9 631 y Calle 7 N<? 1131, 

La Plata 

Art. deportes en general . 15 % 

Art. camping en general, copas, me¬ 
dallas, trofeos, contado . 15% 

BARBERA, MATOZZI Y CIA. S.R.L. 

Esmeralda 332 

Art. deportivos-comping, etc., con¬ 
tado, excepto ofertas . 10% 

BOITANO Y CIA. 

Bmé. Mitre 854 

Carpas, catres, colchoneros, etc... 1Ó% 

CASA FREZZA 

Rivodavia 3691 

Art. p/playa, camping, jardín .... 10% 

CASA TOR 

Callao 737 

Art. deporte en general . 10% 

Cepas, Medallas, Trofeos . 15% 

CICA 

Av. El Cono 3599 

Art. camping .. hasta 30 % 

CASA COSOLI 

Calle 48 N? 614 - La Plata 

Camping . 10% 

CASA REDONDO 

Olazóbal 4916 


Artículos de camping, piletas de lo¬ 
na, etc.5% ol 10% 

DELLA ROSA Y CABALLERO S.R.L. 

San Juan 31C0 y Viamonte 508 
Carpos, mochilas, bolsos paro dor¬ 
mir . 5% al 10% 

DUVE SPORT 

Mendoza 1689 

Fabricantes carpas, bolsas dormir y 
demás elementos para campamento 5 % 

ELECART 

Corrientes 4665 

Art. p/comping ... 10% 

EL BIGUA S.R.L. 

Callao 749 

Art. p/camp¡ng . 10% ó 15% 

ELLFAR S. A. 

Sarmiento 689 

Art. p/camp¡ng . 5 % 

EL MOCHILERO 

R vadavio 6540 - L ■3 

Art. de campamente, ote.. 10% 

LA NUEVA OLA SPORT 

Cabildo 2280 - Lorol 89 y 90 
Art. sport dama? y caballeros, ex¬ 
cepto oferlas . 10 % 

Cabildo 2244 

Art. sport coballeros, excep. ofertas 10% 

GRILLO Y PORTAS S.R.L. 

Bdo. de Ir ¡gayen 1502 

Art. sport, pesca, camping, etc. .. 10% 

GIORGIO SPORT 

Av. 5'jnto Fe 1692 - Local 35-36 
3er piso. 

Art spart hombres, sweaters a med. 10% 

G JANZIROLI y CIA. 

Sarmentó 1431 

Camping, náutica . 10% 

MONTAÑA SPORT S.R.L. 

Ayacuchc 408 

Ar<. camping . 1C% 

NOCETO SPORT 

Cangallo 747 

Art. y confecciones paro deportes, 
excepto ofertas . 10 % 

OLIMPIA SPORTS 

Rivodovic 7501 

Deporte, camping, contado . 10% 

OLAVARRIA DEPORTES S.R.L. 

San Martín 112 

Deportes en general, excepto ofertas 10% 

RAMOS MEJIA DEPORTES 

Av. de Mayo 152 - Ramos Mejío 

Artículos de deportes . 15% 

Camping/botes de goma, carp., etc 10% 
Copas, medallas, trofeos en general, 

excepto ofertas . 20 % 

RAFAEL BERCOVSKY 
Conning 219 

Pilotos, gabanes, etc. 10 % 

S. A. BARALDO C.l. 

Rivodavia 8810, 8860 y 10826 

Art. p/r.amping . r % al 10% 

TRICOT ONCE 

Pastear 475 

Tejidus'de punto, gabenes, sport .. 1C% 

VANNUCCI SPORTS S.R.L. 

Callao 553 

Polo, pesco, deportes . 10 % 

TESTAI S.A.C.I.I.F. 

Entre Ríos 910 - Corrientes 536 
Rivodavia 6670 y Cabildo 2172 
Contodo . 5% ó 10% 
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auto mejorado 

con DLÁVimd C tapizado!! 


ES UN PRODUCTO DE 


¿QC<>O00C<X>CK>O0O^^ 

PREMIOS 


PLAVINTEX 

PARA LOS GANADORES 
DEL CAMPEONATO 
ARGENTINO T. C. 1967 


1» $ 800.00 
^2* $ 400.001 
3 ’ % 200.00 


l fr>>x>ooooc^^ 


... es decir, auto MAS VALORIZADO, 
con asientos y paneles tapizados con 
PLAVINTEX. Lucirán siempre limpios 
—basta pasarles un trapo húmedo— y 
siempre nuevos! ¿Y los muebles? son 
igualmente renovados con PLAVINTEX 
tapizados. Consulte a su tapicero amigo. 


El hogar también es mejorado 


con PLAVINTEX tapizado 


puMmL . 

plívihilM argentina 


AV. BELGRANO 367 TEL. 33-8361/65 - BUENOS AIRES 

















D OS o tres viajes largos, por 
mar, bastarían para documen¬ 
tarnos lo suficiente para com¬ 
poner un Manual de la salud. Los 
médicos, los profesionales de la psi¬ 
quiatría y los novelistas, debían 
adorar el mar, porque la enorme 
sinceridad que hay en él se trans¬ 
mite a nosotros y nos hace veraces. 
Aquellas máculas morales o físicas 
que en la tierra llevamos gentil¬ 
mente escondidas bajo el traje —sin 
poros ni costuras — , de la más seve- 
rísima reserva, a bordó emergen y 
se manifiestan de mil indiscretas 


maneras. 

Al tercer día de navegación, la 
noble luz meridiana de la verdad 
comienza a imponerse; los cabellos 
rizados con rulos se alisan y dan a 
los semblantes una expresión mís¬ 
tica; palidece la púrpura de mu¬ 
chas bocas femeninas; los bellos lu¬ 
nares artificiales se borran o cam¬ 
bian de lugar, y los pseudoelegan- 
tes fracasan lamentablemente. Es el 
mal del mareo quien realiza tama¬ 
ño milagro. El mareo es una tortura, 
un sin sosiego, una agonía interior, 
tan fiera, que podría describirse 


con los mismos rebuscados giros 
que Teresa de Jesús empleaba para 
explicarnos su vehementisimo deseo 
de unirse pronto a Dios. A imita¬ 
ción de la Santa, un mareo podría 
explicar su aflicción diciendo: Vivo 
sin vivir en mí... Y también, pór 
lo exactamente que define su anhe¬ 
lo de librarse de tan rudo sufrir, 
hacer suyo el verso: Me muero 
porque no muero. El mareo obliga 
a la confesión. Los humores se amo¬ 
tinan y también las ideas: éste ha¬ 
bla de sus enfermedades; aquel lle¬ 
va a flor de labio palabras que, a 
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no moverse el buque nunca habría 
dicho; una viajera dejará sus vos- 
tizos en su camarote y no los reco¬ 
brará hasta el día del desembarco; 
la conciencia, en fin, es como una 
cárcel cuyas puertas, dóciles al sé¬ 
samo del océano, de pronto se hu¬ 
bieran quedado abiertas. Estamos 
desorbitados; hemos perdido nues¬ 
tra eubolia. 

Este deseo de confesión se acen¬ 
túa a las horas de comer. Momentos 
antes de que los camareros sirvan 
la sopa, aparecen sobre la blancura 
de los manteles cajitas con píldoras 
y frasquillos amarillos, verdes, ne¬ 
gros o azules, guardadores de mis¬ 
teriosos líquidos. Un poco avergon¬ 
zados, todos los pasajeros se creen 
constreñidos a explicar a sus com¬ 
pañeros de mesa, el porqué se me¬ 
dicinan, y cada cual procura em¬ 
bellecer su gesto. Quien se queja 
de reuma, quien de cefalalgia, de 
disnea... o del hígado... 

Otro murmura: 

—Mi salud es inmejorable; desde 
ayer, sin embargo, mi estómago no 
trabaja bien. 

Ninguno es franco. Realmente 
aquellos frasquitos que vemos de¬ 
rramarse gota a gota, como si llo¬ 
rasen, dentro de las copas de agua 
o de vino, sólo contienen remedios, 
más o menos ineficaces, contra el 
mareo; ese terrible azote de los bar¬ 
cos, que, grosero y sucio, y enemigo 
de toda poesía, nadie se atreve a 
declarar. 

Las mujeres, más artistas, más 
cuidadosas de la línea que nosotros, 
no hablarán de jaquecas, ni del áci¬ 
do úrico, ni menos de desarreglos 
intestinales... ¡Horror!... Ellas es¬ 
tán bien, ellas no se quejan de nada, 
ni siquiera de los pies, que es lo 
que todas las mujeres (pobres vic¬ 
timas adorables de la moda) debían 
quejarse a gritos. 

Las señoras hicieron de la tera- 
péuptica un apéndice del arte de 
tocador, y sí se medicinan a bordo 
es únicamente por estética. De ahí 
también que prefieran las píldoras 
a las gotas. Aquéllas sirven mejor 
para coquetear; una píldora, sujeta 



entre los dedos índice y pulgar, da 
ocasión a lucir unos momentos la 
elegancia de ía mano, las sortijas 
que enjoyan los dedos y el nácar 
pulidísimo de las uñas; y luego sos¬ 
tenida entre los incisivos, sei-virá 
de pretexto para mostrar, como en 
una sonrisa, la blancura de los dien¬ 
tes. 

Las mujeres, según ellas nos 
cuentan, se medicinajn exclusiva¬ 
mente para engrosar o para enfla¬ 
quecer; según,. . Pero en esto su 
vanidad deslizará un alquitarado 
contrasentido. Una señora gorda, 
que ha llegado a, extirpar de su 
escultura la linea recta, y cuyos 
noventa y tantos kilos surgen triun¬ 
fales a primera vista, nos dice con 
el más delicioso aplomo: 

— Los médicos me han recomen¬ 
dado estas píldoras para engordar. 
El mar no me prueba. En estos cin¬ 
co días que llevamos de navegación, 
me he quedado en la mitad. 

La miramos, procurando disimu¬ 
lar la sorpresa que nos produce su 
revelación. ¿Cómo estaría antes?... 
—pensamos. Y yo, observador cu¬ 
rioso, examino la cajita del medica¬ 
mento que toma, y me llevo su 
nombre ei la memoria por si algún 
día una flaca auténtica me pidiera 


un consejo para embarnecer. 

En otro viaje, una señorita del¬ 
gada, trágicamente delgada, nos de¬ 
cía: 

— No se asusten ustedes al verme 
tomar estas pildoras; no son vene¬ 
nosas. Las tomo para enflaquecer... 

Y nos registraba los ojos, procu¬ 
rando adivinar si la seriedad con 
que la escuchábamos era, cortesía, o 
si efectivamente nos tragábamos la 
píldora. 

Continuó, palpándose el seno: 

— Apenas me embarco, comienzo 
a engrosar. .. ¡Qué aflicción!.. . En 
menos de. una semana todas las blu¬ 
sas me han quedado estrechas... 

Lo interesante es que estas píl¬ 
doras — seguramente purgantes— 
con que la señorita ahilada preten¬ 
día enflaquecer, eran las mismas 
que la señora obesa decía que utili¬ 
zaba para engordar. 

Lo cual demuestra que en el mar 
vacila y naufraga todo, menos la 
coquetería femenina; y antes se ma¬ 
rearán los peces que las mujeres 
renuncien a su excelsa decisión 
(que es misión de arte, apostolado 
de belleza) de parecer bonitas. Gre¬ 
cia lo dijo; lo primero que la madre 
Venus hizo, al salir de las aguas, 
fue mirarse al espejo. * 
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Palacios dé cristal y aluminio frente al 
aiul del mar más intenso del mundo. 


S I puede hablarse de un mila¬ 
gro turístico, ése se ha dado 
en Miami. Ciudad que, en me¬ 
dio siglo, pasó de aldeón indio a 
cosmópolis sureña de Norteamérica. 
Porque la capital del Condado de 
Dade — que tomó su topónimo del 
capitán en la Guerra de Secesión 
del mismo apellido — érase, hace 
pocas docenas de años, un mero 
burgo de pescadores pieles rojas. 
Los cuales habían de alumbrarse de 
noche con las farolas que advertían 
la presencia de culebras y caima¬ 
nes en el gran arenal poblado de 
chozas de pajabarro. Por el Indían 
River navegaban piraguas, hechos 
de árboles ahuecados. Había que 
adentrarse en el Atlántico salvaje 
para pescar el cherno y el pargo 
del Trópico. Luego el Ocean pearse 
o el Flounder debían enterrarse 
en la arena, primitivo modo de 
conservación del pescado. 

Pero ya una luz vivamente dora¬ 
da encendía los pinos de orillamar, 
Era el arco voltaico del solazo tro¬ 
pical que llevó a los Estados Unidos 
a cambiar por el administrativo The 
Sunshine State el originario y vegc- 


O EL 
SINO 

TURISTICO 

RUTAS DE SOL 

El paisaje de La Florida 
es un espejo de paraísos 

Por GERARDO ALVAREZ GALLEGO Para Autoclub 
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tal topónimo de La Florida, como 
acertó a denominarla su descubri¬ 
dor un hidalgo de Castilla, capi¬ 
tán de Yala, en Puerto Rico, que 
se apellidaba Ponce de León, Todo 
e] territorio era como un jardín 
florido. 

Bajo el eterno verano indio, la 
antigua Chaca Briaca, por el lado 
de Tas Islas Lucayas, ofrecía su 
perenne primavera, movida por el 
suave murmullo del céfiro, habita- 
da por garzaa azules —único ejem¬ 
plar de este color en toda Améri¬ 
ca — poblada por palmeras gigantes. 
lina nueva Castalia, Fuente de Ju¬ 
ventud, capaz de restituir la salud 
y el vigor a quienes bebían sus 
aguas, como romanceaban las pri¬ 
meras misivas de Bernardino do 
Quesada a la Sacra Cesárea Corte, 
contando las maravillas del Des¬ 
cubrimiento. Corría el año de gracia 
de 1512. En las carabelas mandadas 
por Antonio de Alaminos, a bordo 
de una de las cuales Don Juan 
Ponce avizoraba la rada de San 
Germán, el compañero de Colón 
en su segundo viaje a las Indias 
Occidentales topó, avanzando con 
rumbo norte, la península que ól 
creyó isla. Refulgente cromatismo, 
paradisíaca vegetación, cambiantes 
metales de fronda, fascinante lumi¬ 
nosidad como de horizonte bruñido 
en oros, describíale a su Majestad 
Carlos I, el deslumbrado descubri¬ 
dor, según historia el cronicón real 
de Antonio de Herrera. 


Cuatro siglos después, un abu¬ 
rrido millonario yanqui, impedido 
de emplear sus vacaciones en Eu¬ 
ropa, como acostumbraba, porque 
había estallado la Primera Guerra 
Mundial, cayó por Miami, huyendo 
de Wall Street. Fue el verdadero 
descubridor del tesoro climatológico 
de la futura gran City. Dando el 
ejemplo, mandó alzar su casa de la 
calle Flager — que sigue llevando 
su nombre a lo largo de la medu¬ 
lar vía que divide a la ciudad por 
gala en dos: North y South Miami— 
e invitó a sus colegas ricos, que 
tampoco podian viajar por enton¬ 
ces a Europa, a que fabricasen sus 
residencias de recreo en el mismo 
lugar, bien seguros de que no ha¬ 
llarían otro más pleasant. Y ocu¬ 
rrió como en los cuentos de hadas. 
Del medio centenar de casas de 
lujo —de lujo para aquel tiempo- 
salió la maravillosa edificación de 
hoy. 

Capitalidad interamerlcana 

Lo más curioso de los últimos 
años de Miami es su creciente la¬ 
tinización. Se habla, cada vez en 
mayor proporción, castellano, al que- 
le llaman, con evidente abuso cen¬ 
tralista, español. Por las calles, en 
los buses de transporte público, den¬ 
tro de Jos enormes Groceries o en 
las Drugstores — que, aunque dedi¬ 
cadas » productos farmacéuticos, 
es donde se hallan las cosas que no 
se venden en ninguna otra parte, 


El Indion River de los antiguos 
pescadores pieles rojas, convertido en 
el poraíso de los Domingos. 

desde cuadros al óleo hasta novelas 
sicalípticas— se escucha un espa¬ 
ñol de acento cubano, mejicano o 
dominicano, pongamos por más 
próximo, pero igualmente chileno, 
colombiano o argentino, sobre todo 
en los veranos del almanaque (de¬ 
cimos del almanaque, porque aquí 
todo el año es verano). Para abun¬ 
dar en la frecuencia y abundancia 
idiomática latino-americana, añada¬ 
mos que hay cines en español, o que 
al menos, en la consabida lengua 
de Cervantes pasan los rótulos de 
sus films hollywoodenses. No exis¬ 
te Banco, almacén mixto, tienda de 
ropas hechas, agencia de automó¬ 
viles usados, que no ostente, a la 
entrada, un letrero, bien visible, 
que diga: Se habla español. Hasta 
extremo tal, que un columnista del 
Miami Herald —por cierto, fluido 
y fino humorista, de los que tanto 
florecen en Yanquilandia— ironi¬ 
zaba un día, diciendo que lo qua 
ya hacía falta en Miami era anun¬ 
ciar en todas partes: Here we also 
speak English. .. La parla de Cus- 
tilla se ha intensificado con la 
afluencia del exilio cubano, si bien 
todos los cubanos hablan inglés, y 
los niños de manera tal que han 
olvidado- ya su castellano nativo, 
Pero antes ya dé la transmigración 
de Cuba, el español estaba en Mia- 
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Playos y más playas 

en que el bañista ocioso puede 

sumergirse todo el año, 


mi muy extendido, y su cultivo 
proviene de la situación geográfica 
de La Florida en general y de 
Miami en particular, por ser éste el 
gran vestíbulo —casi el lobby — de 
la entrada a Angloamérica desde 
Hispanoamérica. En el vasto Aero¬ 
puerto Internacional — el tercero 
en importancia en los Estados Uni¬ 
cos — no transcurre un cuarto de 
hora, de día o de noche, sin que 
aterrice o despegue alguno de los 
poderosos y numerosos jets que van 
o vienen hacia o desde las 19 Re¬ 
públicas del hemisferio, excluida la 
de Cuba, con la cual la comunica¬ 


ción era más frecuente que con nin¬ 
guna otra latino-americana cuando 
Rancho Boyeros oficiaba también 
de enlace entre las dos América?. 
El International Aiport de Miami 
ha logrado cifras de recaudación, 
por pasaje o carga, que solamente 
Washington o New York superan. 
Véanse algunas, tomadas del último 
año el Rapport publicado por la 
Autoridad Portuaria. El aumento 
registrado (20 por ciento más que 
en el ejercicio anterior) totalizó los 
5.997.514 viajeros; y la carga pasó 
a sumar 288.472.275 libras. Y todo 
ello sigue in crescendo y dando 
lugar a que la estructura del aero¬ 
puerto tenga que crear a cada nuevo 
año más andenes, más rampas, más 
alardes de mecanización, mayor 
número de servicios de televisión, 
más escaleras mecánicas, etc. La 



instalación de los más nuevos sis¬ 
temas triunfa allí antes que en nin¬ 
guna otra parte de la Unión. La 
cocina de uno de sus hoteles, por 
ejemplo, es la más moderna que en 
su clase existe en el mundo. Ofi¬ 
cinas particulares y públicas se ex¬ 
tienden en un área incalculable 
para quien no la haya visto. Para 
el parqueo son ya suficientes los 
grandes espacios interiores y ex¬ 
teriores. No se exagera diciendo 
que el Aeropuerto y sus aledaños 
resulta mayor que una provincia 
de las que hay tantas. 

Y considérese que el de Miami 
no es el único aeropuerto del Con¬ 
dado; existen los de Opa-Locka, 
Tamiami, Homestead, General Avia- 
tion Venetian Causeway, amén de 
los particulares. 

Desde luego, no es un tópico de 
propaganda recalcar que Miami 
nació con un sino turístico en la 
frente. Y aunque su elevación a 
cosmópolis fue obra de los hom¬ 
bres, ha sido su emplazamiento 
continental el que le ha conferido 
esa especie de capitalidad intera¬ 
mericana, que puede ostentar con 
exclusividad inobjetable. Su pobla¬ 
ción flotante aumenta y aumenta 
por eso, y, en consecuencia, la fija 
latinoamericana, poderosa contribu¬ 
ción de enclave y naturaleza a su 
turismo. O a sus turismos, como 


..y en Miami, como en cualquier porle 
de La Florida, 

hay un campo de "golf" en cada esquino. 












sería dable pluralizar. Porque hay, 
por lo menos, dos: uno el invernal 
en el calendario, que es el que atrae 
a las gentes —ya n 0 sólo millona¬ 
rios — a Miami desde noviembre a 
marzo; buena parte de ese turismo 
de lujo, que iba a invernar a las 
Bahamas, a Puerto Rico, a Curagao 
o a Cuba, se queda hoy en Miami. 
Y además de ese turismo yanqui, 
que se acoge a la soleada tibieza, 
cuando no al calor tórrido en pleno 
diciembre, de este Miami de perma¬ 
nente vernalidad, corre un turismo 
auténticamente veraniego de otra 
procedencia y de mucho menor cos¬ 
to. Es el que llega de América La¬ 
tina, empero la carestía del dólar. 
Miami se pone a tono con ese ex¬ 
cursionismo, simplemente curioso o 
marcadamente pedagógico, y reba¬ 
ja notoriamente, en los meses de es¬ 
tío, con una excelente política co¬ 
mercial, los hoteles que, por ser de¬ 
masiado caros, no se cierran en el 
verano. Al nivel de los hoteles se 
sitúan los restaurantes y las cafe¬ 
terías — que no han logrado ser lo 
uno ni lo otro — pero que expenden 
sus lunchs, table-middays o sim¬ 
plemente hamburguers y hotdogs 
por centavos. Aparte de ese turis¬ 
mo que viene desde Sudamérica, 
— y hasta desde Europa — , Miami 
es buena sede para Congresos In¬ 
ternacionales. Y no hay que decir 
que, para conocimiento de sus ins¬ 
tituciones culturales y, sobre todo, 
artísticas, sus excelentísimos siste¬ 
mas de enseñanza, sus métodos de 
investigación médica o simplemente 
el perfeccionamiento de su idioma 
nacional. Miami es vía, y también 
destino, de los cursos especiales que 
para extranjeros organizan en el 
verano de fuera, Colleges, High 
Schools y Universidades. 


El auto, vehículo ideal 

Una cosa se permite el cronista 
recomendar a los turistas de todo 
jaez: que dejen sus aviones desde 
el instante en que aterricen aquí. 
Mas c¡ue en ninguna parte, el au¬ 
tomóvil se ha hecho para Miami, La 
Florida y toda la anchura de los 
Estados Unidos. Constituye un pleo¬ 
nasmo esta afirmación. Ya sé, ya 
sé que el automóvil es el vehículo 
ideal. Sustituyó a la diligencia, tan 
pintoresca, lenta y fachendosa, sin 
la cual no hubieran existido los 
grandes novelistas franceses, tipo 
Dumas, y venció a su rival el tren, 
también sujeto de una abundantísi¬ 
ma literatura. Ya se siabe que el 
auto fue una invención mucho más 
de artistas que de mecánicos. El 
paisaje en ferrocarril, amén de 
otros inconvenientes, viene dado 
a trozos, a tajos, a cortes de pelí¬ 
cula; el del avión, a no ser las 
fantásticas ciudades de niebla que 
a veces se sobrevuelan, n 0 existe. 
“* único paisaje que se puede con¬ 
templar de arriba abajo y de este 
a oeste no s lo proporciona el au¬ 
tomóvil. 

Pues bien, amigos; lo mejor que 
hay que ver en los Estados Uni¬ 
dos, aunque esto no se haya propa¬ 
gado y hasta parezca una hipér¬ 


bole, es el paisaje. No hablemos del 
flondiano, espejo de paraísos. Todo 
cuanto hay que ver superioramen- 
te en los Estados de la Unión es 
paisaje. Se tiene, generalmente, a 
los Estados Unidos por un país en 
el que se han reunido medio cente¬ 
nar de ellos por ver si lograban 
constituir una nación. Tal tesis to¬ 
davía no se ha verificado. Mas no 
se sabe, y aún se guarda celosa¬ 
mente e l secreto, de que, en cam- 
bio, con una simbiosis perfecta, los 
Estados Unidos han conseguido co¬ 
leccionar los mejores paisajes del 
mundo, llámese este mundo, por 
poner solo tres ejemplos, Italia, 


Francia o Galicia. Los Estados Uni¬ 
dos presumen de sus ciudades me¬ 
canizadas o de sus industrias auto¬ 
matizadas. Falso. Lo más maravi¬ 
lloso que posee, apartándose pre- 
cisamente de unas y de otras, es su 
dinámica natural. Desde La Flo¬ 
rida arriba puede, transitando ca¬ 
rreteras espléndidas, corroborarlo 
cualquier automovilista, y nada 
mas que los automovilistas. Véanlo 
ustedes, admirados argentinos Y si 
no resulta cierto, el autor acepta 
sin litigio, la responsabilidad civil 
de cualquier querella que po r dolo 
sean ustedes capaces de enta¬ 
blarle. • 
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AL SERVICIO DE LA INDUSTRIA 


Hoy puede decirse que los 
rodamientos constituyen un 
elemento básico en toda 
Industria moderna, BICF; 
el mayor fabricante mun¬ 
dial, tiene siempre el ro¬ 
damiento adecuado para 
cada uso. Por la alta cali¬ 
dad de ios aceros que emplea, 



y por la insuperable precisión 
de sus productos, BKP 
juega un rol de creciente 
importancia en la vida ln- 
dustri.al de todo el mundo 
asegurando a toda rnaqui. 
naria una larga vida, con¬ 
tinuidad en servicios y un 
siempre eficaz desempeño. 


COMPAÑIA 5KF 

S.A. Com. • Ind 


ARGENTINA 
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Imponente templo de la Sagrada 
Familia de Barcelona, de espectacular 
arquitectura. 
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N O sé que extraña Identificación 
siento con las ciudades así que 
voy conociendo, no precisamente 
como ir en e'las a tal o cual sitio 
de mi interés, sino cuando comienzo 
a familiarizarme con los nombres de 
sus calles. Las de Barcelona, ya se 
trate de las monumentales avenidas 
del Ensanche, ya de pequeñitas arterias 
del ayer, narran bien los azares de su 
agitada historia, las vocaciones de sus 
gentes, las razones de credo político 
o religioso, sin contar aquellas cuya 
nomenclatura responde únicamente a 
arbitrios seculares. Nombres de músi¬ 
cos, escritores, reyes, nobles o publi¬ 
cistas se avecinan, en la planta irre¬ 
gular de la ciudad, con otros que seña¬ 


lan características urbanas, leyendas 
perdidas en la s centurias y rescatadas 
por la poesía, pueblos que pasaron 
dejando su signo en la piedra y en los 
rcstrps. Natural resulta, pues, que cer¬ 
ca délas de Balmes, Menéndez y Pelayo 
o Martínez de la Rosa, se abra la de 
Séneca, aledaña a la plaza de Gala 
Placidia, y que la de Enrique Grana¬ 
dos sea una ágil vía neurálgica. La de 
los Almogávares pierde su paz con el 
ajetreo de la Estación del Norte, mien¬ 
tras la de Juan de Austria, luego de 
Lepapto. exaltan al protagonista y a 
la hpzaña que rememoró Cervantes 
como la más ilustre ocasión que vieron 
les siglos. Por ratos se trata de mo¬ 
narcas, empinados cortesanos, caballe- 
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Calle típica del viejo barrio de 
Barcelona, con sus altos muros y 
tradicional farol. 
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Barcelona ofrece 
al viajero 
una amplia gama 
de historia y paisaje 

Por 

NOEMÍ 
VERGARA 
DE BIETTI 

Para Autoclub 


ros de pro: de la Princesa, de Jaime I, 
de Violante de Hungría, del señor de 
Barrell o del Conde del Asalto, espe¬ 
cie de avenida central de cierto barrio 
mal afamado. La Layetana recuerda 
al primer núcleo de habitantes que se 
asentó a orillas del mar; las “rondas" 
de San Antonio, San Pedro, San Pablo 
o San Antonio María Claret, la raigal 
vertiente religiosa del catalán; las de 
la Platería, del Comercio, de las Mos¬ 
cas, o de la Seca, se me alcanzan fácil¬ 
mente en sus símbolos, pero las de Ips 
Tapias o tiel Olmo, en su aparente 
sencillez criptográfica me dan bastante 
que pensar... A otras place simple¬ 
mente decirlas: Paseo del Angel, Calle 
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CONTEMPLA 
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Mayor de Gracia, de Roger de Flor, 
el de las ilustres hazañas marineras, o 
de Ataúlfo, aquel rey visigodo que 
concluyó, con su muerte en Barcelona, 
sus célebres conquistas. 

Anchas, angostas, muy largas, muy 
breves, en general muy soleadas, ya 
asomándose, al mar, ya acurrucadas en 
los coloridos barrios artesanos, ya abier¬ 
tas cerca de la Plaza de Urquinaona o en 
las Faldas de Tibidabo, donde moran 
los poderosos, muestran, de habitual, el 
trazo anárquico de las centurias y de 
las empresas colectivas, ostentando 
idénticos rasgos vitales, de ajetreo, de 
vocación para el hacer que tipifica a 
las gentes de la populosa urbe. Pero 
existe una. muy. muy pequeña, se di¬ 
jera que arriesgando extraviarse en la 
monumenlalidad barcelonesa, aliñada, 
cuidada, mimada por todos. Cerca de 
las de la Paja, de los Baños Nuevos y 
de San Severo, con sus ¡ay!, tentado¬ 
ras casas de antigüedades, a la som¬ 
bra de la gótica basílica de los Reyes, 
naciendo en la Plaza del Pino, está la 
ele Petritxol, de honda entraña en la 
historia local y a la que el gusto de 
las gentes mantiene pulquérrima, dell- 


transacciones comerciales; ln fabril, em¬ 
porio famoso de Europa; le Barcelona 
con su historia y su leyenda, todas, 
están prietas en el espíritu de sus ca¬ 
lles que sin duda resume, por su en¬ 
canto y sugestión, ésta tan menuda de 
Petritxol, para cuya pintura ayuda la 
sabiduría del Arcipreste: “en pequeña 
redoma yace gran resplandor”.... 

La sardana 

Se hundía el crepúsculo en una de las 
vastas y acogedoras plazas donde pare¬ 
cía que la luz primaveral se detenía, 
morosa antes de morir, junto a aquella 
palmera o cerca de ese banco. Una 
banda popular, del tipo que semanas 
antes escucháramos en Tarragona, eje¬ 
cutaba motivos habituales del folklore 
local, tan rico y de tan antigua trayec¬ 
toria. No más de once músicos, con 
trompetas, trombones, el suave flabiol 
y la ruidosa te ñora que contrasta, lan¬ 
zaban al aire sus sones cuando de una 
de las calles laterales desembocó un 
fresco racimo de muchachos y mucha¬ 
chas, Quitando sus zapatos habituales, 
calzando luego algunos las alpargatas, 
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La sombreada rambla de los 
Estudios de Barcelona, uno de los 
paseos más populares de la 
ciudad condal. 


ciosa; muy estrecha y muy corta, con 
los frentes encalados, la gracia coque¬ 
ta de sus diminutos negocios, la luz 
que se vuelca en haces abundantísi¬ 
mos. Ai recorrerla parecen acompa¬ 
ñarnos las sombras ilustres de los que 
allí vivieron recordados por la grati¬ 
tud popular, en finas mayólicas junto 
a sus puertas: Angel Guimerá, Puig- 
gari, mecenas de artes y letras, Lean¬ 
dro de Moratln. .. Olvidarla es olvidar 
un pedazo cálido del alma de Barcelo¬ 
na. 

La Barcelona obrera, burguesa o no¬ 
ble; la recóndita y la febril; la marina 
o la continental; la de los oficios y los 
gremios, la de las grandes y pequeñas 


descalzos otros, se tomaron de la mano 
formando un corro, una colla, y, brazos 
en alto, aguardaron los acordes inicia¬ 
les de la orquesta callejera, la cobla. 
Comenzó entonces la danza, esa vieja 
danza de posible origen ampurdanés, 
que se baila aristocrática, pausada, ce¬ 
remoniosa, alternando los pasos curte 
con los Hurga, tornándose cada vez más 
suelto su ritmo, así que las piernas se 
agitan libres, ligeras, casi sin rozar el 
suelo. Como quienes cumplen un rito, 
los oficiantes permanecen graves, so¬ 
ñadores, mientras la rueda se agranda 
con el arribo de nuevos compañeros, 
cordialmente acogidos en el democrá¬ 
tico conjunto. Los transeúntes se de- 
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tienen; más de uno, curtido por una 
vida de faenas, revive sus días mozos 
en tanto se desgrana la sardana, la 
mtÍH pura expresión plástica del genio 
catalán. Lejos alguien canturrea una 
canción triste, El entusiasmo de unos, 
la nostalgia de otros, el interés de todos 
pone una nota distinta en el ánimo de 
este pueblo, que a semejanza de su 
sardana, marcha tomado de la mano 
hacia el porvenir. Mientras, l a tarde 
se pierde, ahora con prisa, en una de 
esas vastas y acogedoras plazas barce¬ 
lonesas. 

En el Montjuich 

Al fondo de la plaza de España, muy 
grande y muy bella, al pie mismo de 
la monumental fuente que de noche 
Ofrece un espectáculo fantasmagórico 
cor. los originalísimos juegos de luces, 
obra del ingeniero Buhigas, nacen las 
anchas escalinatas que conducen al 
Montjuich, monte judío, otrora ciuda- 
dela militar y hoy asiento de l a Ex¬ 
posición conocida como del Pueblo 
Español, del Palacio Nacional que co¬ 
bija los inestimables tesoros del Museo 


Raventós y Xavier Nougués al lograr 
ofrecer, en un solo bloque y en redu¬ 
cido espacio las infinitas variantes so¬ 
bre el tema que se registran en Es¬ 
paña. 

Pero es el Museo de Arte Antiguo, 
a media montaña, cara a la Exposi¬ 
ción, el que sin duda detiene por igual 
al curioso, al hombre de estudios y 
al amateur de historias y arte. Atesora 
la mejor colección de tablas conocidas, 
de frontales de altar procedentes de 
uir.i serie de iglesitas románicas pi¬ 
renaicas en la región de Cataluña, 
así como de frescos, arrancados de sus 
paredes y puestos nuevamente sobre 
habilísimas reconstrucciones de ábsi¬ 
des, tímpanos, o muros, en el Museo. 
Los de Santa María de Tahull, San 
Quirico de Pedret, Santa María de 
Aneu, Santu Eulalia de Estaón o Es¬ 
ter! de Cardós, revelan cómo indoc¬ 
tos pero intuitivos artistas, posesos de 
grande fe, fueron animando, durante 
fl XIII, el XIV y el XV, aquellas 
imágenes del Pantecrator y Omnipo¬ 
tente dentro de su óvalo almendrado, 
de la Virgen, también circuida por 
une, y trono sedente, sosteniendo al 


liendo del tema sacro, anuncia los 
albores de un arte narrativo fresco, 
encantador, que cobrará plenitud en 
la época gótica y que puede aceptarse 
como el arranque de toda la pintura 
moderna. La gama cromática de estos 
frisos se enriquece con instantáneas 
de la vida cotidiana, cacerías, corte¬ 
jos y otros aspectos del complejo mun¬ 
do feudal. Las figuras siguen, sí, sien¬ 
do planas y todavía rústicas, pero el 
calor de la vida popular se enciende 
en ellas: tal los de San Juan de Bohí. 
donde destacan, dentro de un círculo 
de espectadores, representaciones de 
tres juglares que hacen juegos de bo¬ 
los y de espada o leen poemas. 


Desciendo lentamente las escalina¬ 
tas del Montjuich. Atrás, las bellezas 
de ese museo, una palpitación del ayer 
que parece avivar el presente; ante 
mi vista, el Tibidabo, a mis pies Bar¬ 
celona. imponente en su hormigueo 
incesante. La saludo con la voz de su 
ccota: “Feliz la ciudad que tiene una 
montaña al lado, porque podrá con¬ 
templarse a si misma desde las al¬ 
turas. .. • 



Visto de lo ciudad de Barcelona desde las alturas del Montjuich. En primer 
término se observa el recinto de una feria. 


Banda popular, que ejecuta en público 
motivos habituales del folklore catalán. 



de Arte de Cataluña, los maravillosos 
jardines proyectados por Forestier, el 
Estadio y el Teatro Griego, sede, du¬ 
rante el estío de representaciones 
clásicas. 

Una visita al Pueblo Español resul¬ 
ta indispensable para conocer calles, 
plazas, mansiones y viviendas popu¬ 
lares de Castilla, Aragón, Andalucía, 
Cataluña, Galicia, Navarra, Extrema¬ 
dura y las Baleares, presentadas en 
una especie de antología de la arqui¬ 
tectura nacional. Perecedera labor, he¬ 
cha para la Exposición Universal de 
1929, decidió conservársela, juzgando 
el singular éxito de la empresa que 
cumplieron Miguel Utrillo, Ramón 


Rey de Reyes entre los brazos, de los 
Apóstoles a ambos lados y en grupos 
superpuestos de doble hilera. Las 
representaciones de cuerpos alargados, 
grandes ojos, curiosas formas de ca¬ 
bezas y cabellera peinada hacia atrás, 
cobran singularísima sugestión, a la 
que no es ajena el juego de ocres, 
fierras y cierto gris azuloso. Pero no 
sólo escenas de los Evangelios —las 
de Santa Eulalia de Estaón muestran 
la más completa y terrífica visión del 
Apocalipsis— o momentos de la Pa¬ 
sión del Salvador y de los santos, en 
su rigida y primaria simetría se des¬ 
cubren allí, sino que al liberar el 
pintor su capacidad de creación sa- 
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SERVICIOS VARIOS QUE PRESTA 
EL A.C.A. A SUS ASOCIADOS 


SEDE CENTRAL 

Av. del Libertador 1850, 9» y 109 pisos. 
Restaurante y Confitería. - Roof Garden. 
Habilitodo todo el ofio. 

ESTACION FLORES 

A». Rivodovio esquino José Martí. Restaú¬ 
rente, Confiterío y Bar. Habilitado todo 
•I ofio. 

CENTRO TURISTICO DEL DELTA 

Sobre margen izquierda del Río Lujón. 
Restaurante, Confitería y Bor. Habilitado 
todo el afio. 

LUJAN 

Anexo a la Estación Cominero. Ruto No- 
cionol N9 7, Km. 62,1, tel. 3. Restau¬ 
rante, Bqr y Proveeduría. Hobilitodo todo 
el afio. 

PUNTA CHICA 

Sobre ribera del Río de la Plata, altura 
Estación Punto Chica (F.C.G.B.M.). Res¬ 
taurante y Bor que funcionan en tempo¬ 
rada estival los días sábados, domingos y 
feriodos. 

ESTACION CORDOBA 

Av. General Paz y Humberto 19, tel. 4636 


RESTAURANTES Y BARES - 

y 4713. Restaurante y Bor. Hobilitodo todo 
el afio. 

ESTACION CORRIENTES 

25 de Mayo y Mendoza, tel. 4545 y 5958. 
Bor. Habilitado todo el afio. 

ESTACION CONCORDIA 

(E. R.). Pcllegrini y Corrientes, tel. 3478. 
Bor. Habilitado todo el ofio. 

ESTACION GUALEGUAYCHU 

IE. R.). Urquiza y Chacobuca, tel. 2788. 
Bar. Habilitado todo el afio. 

ESTACION MENDOZA 

Av. Son Martín y Amigoreno, tel. 44900 
y 44901. Restaurante y Bor. Habilitado 
todo el afio. 

ESTACION 9 DE JULIO 

(B. A.). Ruto Nacional N° 5, Km. 265,3, 
tel. 294. Restaurante. Habilitado todo el 
año. 

ESTACION OLIVOS 

(B. A.). Av. Libertador Grol. San Martín 
2362, tel. 791-2121/4095. Bor. Hobilitodo 
todo el año. 


ESTACION PARANA 

(E- R.l. Laprida y Buenos Aires, tel. 11522 
y 11319. Restaurante. Habilitado todo el 
afio. 

ESTACION PASO DE LOS UBRES 

(Ctes.). Ruta Nqcional N9 126, tel. 8. 
Bar. Habilitado todo el afio. 

ESTACION tyAR DEL PLATA 

Av. Colón y Santa Fe, tel. 2-0031/2/3. 
Bar. Habilitado todo el afio. 

ESTACION RESISTENCIA 

(CIO. 9 de Julio y Av. Italio, tel. 4066. 
Bar. Habilitado todo el afio. 

ESTACION RAFAELA 

<S. F.). Av. Santa Fe 705, tel. 1714. Bor. 
Habilitado todo el afio. 

ESTACION ROSARIO 

(S. F.). Bv. Oroño y 3 de Febrero, tel. 
41278/9 y 67385. Restaurante y Bor. Ha¬ 
bilitados todo el afio. 

EST. S. MIGUEL DE TUCUMAN 

(T.). Crisóstomo Alvarez y Jujuy, tel. 
16049 y 16522. Rqr. Habilitado todo el 
a fio. 


BUFFETS 


Este servicio se presta en toda la red de estaciones comineras del A.C.A. 


SEDE CENTRAL 

Av. del Libertador 1850, Piso 29, Caballe¬ 
ros. Habilitada todo el afio. 

ESTACION FLORES 

Av. Rivadavia esquina José Martí. Damas 
y cobollcros. Habilitadas todo el afio. 


CENTRO TURISTICO DEL DELTA 

Sobre margen izquierda del Rio Lujón. 
Restaurante, Confitería y Bar. Habilitado 
todo el afio. 

LUJAN 

Anexo o la Estación Cominero. Ruta Na¬ 
cional n9 7, Km. 62,1, tel, 3. Restaurante, 
Bar y Proveeduría. Habilitado todo el año. 

PUNTA CHICA 

Sobre ribera del Río de la Plata, altura 


PELUQUERIAS - 

ESTACION CORDOBA 

Av. General Paz y Humberto |9, tel. 4636 
y 4713. Cebolleros. Habilitada todo el afio. 

ESTACION MAR DEL PLATA 

Av. Colón y Sonta Fe, tel. 2-0031/2/3. 
Caballeros. Habilitada todo el ofio. 

RECREOS 

Estación Punta Chica (F.C.G.B.M.). Res¬ 
taurante y Bar que funcionan en tempo¬ 
rada estival los días sábados, domingos 
y feriados. 

PUNTA LARA 

Anexo a la Estación Caminera. Balneario 
Punta Lora, Av. Costanera. Bar. Habilita¬ 
do todo el afio. 

ING. MASCHWITZ 

Anexo a la Estación Caminera. Ruto Na- 


ESTACION MENDOZA 

Av. San Martín y Amigoreno, tel. 44900 
y 44901. Caballeros. Habilitado todo el año. 

ESTACION ROSARIO 

(S. F.l. Bv Oroño y 3 de Febrero, tel. 
41278/9 y 67385. Coballeros. Habilitado 
todo el afio. 


cional N9 9, Km. 44, tel. 4039. Bar. Ha¬ 
bilitado todo el ofio. 

CHASCOMUS 

Av. Lastra 57. Alquiler de botes pora pes¬ 
ca. Habilitado todo el afio. 

TIMBUES 

Sobre Ruto Nacionol N9 11. Rosario-Santo 
Fe. Servicio de minutas. Habilitado todo 
el afio. 


CAMPAMENTOS 


SAN CLEMENTE DEL TUYU 


MAR DE AJO 

Anexo Proveeduría. 


VILLA CARLOS PAZ 

A orillas del Lago Son Roque, Ruta Na¬ 
cional N9 20. Anexo Proveeduría. Estafeta 
Costa Azul. 
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Es el centro más 
importante de la 
vida espiritual y 
religiosa de la 
Argentina 

Gravitación de la villa 
en la historia patria 

Por GUSTAVO A. 
GUERRERO 

Para Autoclub 


fue jurada oficialmente como tal en 
1930 con motivo del tercer centena¬ 
rio de su instalación. Es, asimismo, 
patrona del regimiento 3 de infan¬ 
tería, como lo fue desde 1812 con 
su comandante French. 

Baluarte de la civilización, sirvió 
de puesto de avanzada y barrera 
contra los malones. El fuerte Luján 
juntamente con los de Ranchos, 
Chascomús, Monte, Salto y Rojas, 
formaba con otros cinco fortines 
los estrechos límites protectores de 
la ciudad de Buenos Aires, hasta 
muy avanzado el siglo XIX. 

Origen del nombre de Luján 

El nombre de Luján, que entra co- 


El general José María Paz 
fue uno de los prisioneros del Cabildo 
de Luján. El busto del distinguido 
militar se levanta en uno 
de los patios del importante museo. 

Foto de O. A. Guerrero 
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El Cabildo de la Villa de Luján, 
hoy convertido en musco histórico, 
ho sido testigo durante siglos 
do importantes acontecimientos de la 
historia nacional. 
Foto de G. A, Guerrero 


mu distintivo especial en el recono¬ 
cimiento de la popular imagen, tie¬ 
ne origen en el río que baña esos 
parajes, el que luego de recibir las 
aguas de los ríos Reconquista y Ti¬ 
gre desagua finalmente en el no de 
la Plata. En la época del descubri¬ 
miento fue llamado Río y Valle de 
Corpus Christi, o del Santísimo Sa¬ 
cramento, pero pronto tomó su ac¬ 
tual denominación, como resultado 
del episodio que pasamos a narrar 
y que aconteció en sus orillas. 

El primer adelantado del Río de 
la Plata, don Pedro de Mendoza, 
desembarcó en la zona de lo que 
hoy es ciudad de Buenos Aires, con 
una fuerza de dos mil hombres, a 
principios de 1536. Entre ellos figu¬ 
raban dos capitanes de apellido Lu¬ 
ján —Diego y Jorge—, probable¬ 
mente hermanos. 

La naciente Buenos Aires fue 
hostilizada de inmediato porlosque- 
randíes que poblaban la región. Con 
el propósito de poner fin a sus ata¬ 
ques, el fundador envió 300 hom¬ 
bres al mando de su propio herma¬ 
no, Diego de Mendoza. En una de 
las escaramuzas fue muerto éste y 
el capitán Diego Luján resultó gra¬ 
vemente herido. Perseguido en esas 
condiciones, se internó unos 55 ki¬ 
lómetros, hasta dar con un río bas¬ 
tante caudaloso y de barrancas es¬ 
carpadas, donde se detuvo y murió 
poco después. Ante este y otros con¬ 
trastes, don Pedro de Mendoza co¬ 
misionó una nueva expedición en 
busca de lugares más propicios, río 
arriba de la recién fundada Buenos 
Aires, a las órdenes de Jorge Lu¬ 
ján y Juan Ayolas A pobo de re- 
moníar la costa llegaron a la des¬ 
embocadura del hoy río Luján y le 
dieron el nombre de Río y Valle de 
Corpus Christi, pero poco después 
se lo cambiaron en memoria del ca¬ 
pitán que había expirado en sus ori- 


Histórica carreta del Plumerillo, 
con ejes de madera. Es al vehículo 
más antiguo de su clase que se 
conserva en la República. Sus ejes 
son de naronjo y sus ruedas de 
lapacho, fin llantas, con algunas 
grampas de hierro. Los paredes son 
quinchadas con parantes de caña 
tacuara y techo de junco con cueros 
de potro en su exterior, otados 
con tientos. Fue utilizada por 
San Martín para el transporte entre 
Buenos Aires y Mendoza. 

La historia cuenta que el tropero 
Sosa realizó la hazaña en 
45 dias de viaje. 

El Libertador la recibió en 1813 
para su uso personal. Fue 
construida por el mocstro Valentín 
Millón, ol precio de 110 pesos 
de moneda corriente. 

jroto de O. A. Guerrero 


lias, según el testimonio que presta¬ 
ron a su regreso del Paraguay los 
hombres de Ayolas. 

Establecido un paréntesis de mas 
de cuarenta años hasta la segunda 
fundación de Buenos Aires en 1580, 
el lugar que hoy ocupa Luján fue 
de nuevo transitado por viajeros y 
en 1663 el gobernador del Río de la 
Plata, general José Martínez de Sa- 
lazar, denominó a esta ruta “Camino 
real para los reinos de Chile y del 
Perú”, y fue el primero que co¬ 
municaba con esas regiones tenien¬ 
do sus primeras postas en las ac¬ 
tuales ciudades de Morón, Merlo y 
Luján. 

Instalación del santuario 

Cuenta la historia que hacia 1630 
atravesaba las llanuras de la pam- 







Lo Botflica de lujén, inaugurada 
en 1910, e* el centro má* Importante 
de Id vida espiritual y religiosa del país. 

La imagen que allí se venera es 
patrono oficial de tres países: Argentino, 
Uruguay y Paraguay. 
Foto de O. A. Guerrero 


pa en dirección a Chile y Perú, de¬ 
biendo pasar por Córdoba del TU- 
cumón, una tropa de carretas tira¬ 
da por bueyes. En aquel tiempo és¬ 
te era el único medio de locomoción 
y en esos vehículos se transporta¬ 
ban mercaderías de todo género, 
destinadas a los más diversos luga¬ 
res del camino. Entre esos artículos 
iban dos cajones que contenían ca¬ 
da uno una imagen de la virgen, 
encargadas por don Antonio Farías 
de Sá, poblador portugués, de Su- 
mampa, actualmente en el sur de 
Santiago del Estero, y remitidas des¬ 
de Brasil para que sirviesen a los 
oficios del culto en su estancia. Las 
carretas habían llegado después de 
tres dias de camino al llamado Paso 
del Arbol Solo y posteriormente Pa¬ 
so de la Virgen. La caravana vadeó 
el río Luján y al atardecer se detu¬ 
vo para pasar la noche en iun lugar 
llamado Cañada de la Cruz, dis¬ 
tante poco menos de 25 kilómetros 
del actual Luján y a la vista de una 
humilde vivienda habitada por don 
Rosendo de Oramas, de origen por¬ 
tugués. 

A la mañana siguiente, cuarto día 
del viaje, dispuestos a reanudar la 
marcha, uno de los carretones que 
formaba el convoy no pudo mover¬ 
se del sitio en que se había dete¬ 
nido, sin causa aparente, pues todos 
los demás vehículos en iguales con¬ 
diciones se habían puesto en movi¬ 
miento. 

Se acudió entonces al recurso de 
uncir más yuntas de bueyes y acica¬ 
tearlos con la picana, y luego des¬ 
cargar gradualmente la carreta has¬ 
ta dejar en la misma dos pequeños 
cajones. Todo resultó inútil. Se pre¬ 
guntó entonces qué contenían esos 
cajones y se comprobó que eran las 
dos pequeñas imágenes de la virgen 
destinadas a Sumampa. Ante esa cir¬ 
cunstancia uno de los viajeros creyó 
ver un origen divino al inexplicable 
suceso y dijo al conductor: “Señor, 
saque del carretón uno de estos dos 
cajones y observemos si camina’’. 
Pero el resultado fue también in¬ 
fructuoso, y entonces el mismo via¬ 
jero propuso: “Truéquense, pues, los 
cajones”. Asi se hizo, y se puso en 
su lugar el primero, y ante la sor¬ 
presa general, los bueyes tiraron 
cómodamente, sin ningún estímulo 


Sopanda histérica que lúe utilizada 
por Manuel Belgrano en el arto 1813. 
Había pertenecido al morisco! 
esportol Santa Cruz, Es el coche mé» 
antiguo que se conserva en la Argentina. 

Foto de O. A. Guerrero 









especial. El hecho se atribuyó a un 
milagro, y pasado el primer momen¬ 
to de estupor se procedió a extraer 
del cajón la efigie de la virgen, con¬ 
feccionada en terracota y de poco 
más de media vara de alto. Ese mis¬ 
mo día recibió los primeros cultos 
de los creyentes y fue depositada 
en la mejor habitación de Oramas, 
que se constituyó asi en el primer 
oratorio que tuvo Nuestra Señora 
de Luján. 

La otra imagen, idéntica a la de 
Luján, siguió viaje hacia el Norte y 
con una arria de muías llegó a Su- 
mampa, y decidió quedarse, no don¬ 
de la llevaban sino bajo una tala, 
en cuyo lugar se levantó luego la 
capilla. Allí se la venera desde en¬ 
tonces con el nombre de Virgen de 
la Consolación. 

Pronto resultó estrecho el recinto 
de la vivienda de Oramas. Entonces 
con maderas y juncos traídos desde 
el delta del Paraná se construyó una 


ermita de mayor tamaño. Allí per¬ 
maneció hasta 1671, cuando la ima¬ 
gen fue trasladada cinco leguas, des¬ 
de la Cañada de la Cruz a la orilla 
del rio Luján, e instalada en una 
habitación de la estancia de doña 
Ana de Mattos, donde se inició el 
culto público. Al año siguiente se 
comprobó que el oratorio era dema¬ 
siado pequeño y se construyó una 
capilla junto a la casa. Allí comenzó 
a formarse en torno al nuevo san¬ 
tuario el núcleo de una naciente po¬ 
blación, origen del Luján de hoy. 

Creación del curato 

El gobernador Bruno Mauricio de 
Zabala decretó el 23 de octubre de 
1730 la erección de seis parroquias 
rurales, las primeras que en reali¬ 
dad se crearon en la campaña. Fue¬ 
ron San Antonio de Areco, Mon¬ 
te Grande y Costa, Matanza y Las 
Conchas, Santiago del Baradero y 


Vista oérea de los pabellones del 
Museo Histórico Provincial de lo Provincio 
de Buenos Aires y en el fondo 
las instalaciones de un colegio religioso. 

Pota de Sara Fado 

Arrecifes, Santa Cruz de los Quil¬ 
ines y Magdalena, teniendo oslas dos 
últimas como anexo, entre otros, el 
curato de Luján. Así fue creada es¬ 
ta representación, que parece haber 
sido la más importante del siglo 
XVIII, con excepción del curato de 
la Catedral de Buenos Aires. 

El primer libro de bautismo se 
inició el 15 de marzo de 1731. Pasa 
do casi un cuarto de siglo más, por 
iniciativa de don Juan de Lezica y 
Torrezuri, se comenzó a construir, 
el 2 de agosto de 1754, un nuevo 
santuario que se inauguró el 8 de 
diciembre de 1763, el cual fue refec 
donado en 1875. 

El gobernador de Buenos Aires 
don José de Andonaegui elevó el 
pueblo a la categoría de villa el 12 
de octubre de 1755, decisión que fue 
confirmada por Real Cédula de Fer¬ 
nando VI del 30 de mayo de 1759. 

Mientras tanto, el 10 de noviembre 
de 1755 se nombran a los integran¬ 
tes del primer Cabildo de Luján, cu¬ 
ya sede comenzó a construirse en 
1772. 

De acuerdo con antecedentes pro¬ 
porcionados por el Museo de Trans¬ 
portes se recuerda que “las dos reso¬ 
luciones más antiguas y más impor¬ 
tantes relacionadas con los caminos 
están vinculadas a Luján. porque 
ese parajo era el eje por donde gi¬ 
raban los caminantes y el comercio 

Estondorfe del antiguo Cabildo 

de la Villa de Lujón, 

que se conserva en una de las salas del 

Museo Histórico 

de lo Provincia de Buenos Aires. 

Polo de O. A. Qutrrero 
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Lo Caso del Virrey, llamada así 
porque en varias oportunidades vivió allí 
el marqués Rafael de Sobremonte. 
Actualmente, ese edificio típico de lo 
época colonial ha 
sido transformado en museo. 

Foto de O. A. Guerrero 


para el interior del país y sus fron¬ 
teras, a lo que debe agregarse que el 
primer puente que se tendió en 
nuestro país fue sobre el río Luján, 
construido en virtud de una real 
cédula del rey de España Fernando 
VI, del año 1755. 

Años antes, dice la misma fuente 
en 1868, un vecino y estanciero de 
Luján, don Domingo de Izarra, en 
una expedición que llevó a los terri¬ 
torios del Sur, en las proximidades 
de lo que es hoy Bahía Blanca, des¬ 
cubrió los grandes depósitos de sa¬ 
litre, que desde entonces fueron la 
fuente de abastecimiento de Buenos 
Aires y la campaña. 

La actual basílica 

El magnífico templo actual es de 
estilo gótico ojival y por su magni¬ 
tud y arquitectura no desdice de sus 
hermanos medievales de Europa. Es¬ 
tá revestido de piedras sillares y la 


altura de las torres desde el nivel 
del suelo hasta la parte superior de 
la cruz es de metros 106,05, a la que 
hay que agregar 1,80 metros que mi¬ 
de el pararrayos que sobresale. La 
piedra fundamental del nuevo tem¬ 
plo, obra del R. P. José M. Salvaire, 
se colocó el 15 de mayo de 1887. La 
apertura de los cimientos se inició 
el 6 de mayo de 1890. En 1904 se 
inauguró la primera parte de la nue¬ 
va basílica, siendo demolido en 1905 
el antiguo santuario. Finalmente el 
8 de diciembre de 1910 se inauguró 
oficialmente, con una serie de actos 
de extraordinaria resonancia inter¬ 
nacional. 

Los colores de la bandera argentina 

Los colores de la Inmaculada de 
Luján —celeste y blanco— tienen 
su origen remoto en los colores de 
la banda de la orden de la Inmacu¬ 
lada, fundada por Carlos III, Ma¬ 


nuel Belgrano demostró siempre su 
particular afecto y profunda devo¬ 
ción por la Inmaculada Concepción 
de María Santísima "Patrona uni¬ 
versal España y de las Indias". 
Esta veneración, demostrada en to¬ 
dos sus actos, habría sido el prelu. 
dio profético qqe determinó a Bel¬ 
grano la creación de nuestra ban¬ 
dera. 

La celebración del tercer cente¬ 
nario —1930— de la instalación de 
la Virgen de Luján en ese lugar 
coincidió con la solemne inaugura¬ 
ción de la estatua ecuestre de Bel¬ 
grano, del escultor Luis Brunix, en 
la plaza principal de Luján. 

Numerosos hechos muestran los 
sentimientos del creador de la Ban¬ 
dera hacia la Virgen de Luján, 
Cuando en setiembre de 1810 sale 
de Buenos Aires, general improvisa¬ 
do, al frente de su pequeño ejérci¬ 
to para la expedición del Paraguay, 
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llegado a la Villa de Luján, se de¬ 
tiene allí, para poner su nueva ca¬ 
rrera y las grandes empresas que 
ideaba su mente, bajo la protección 
de la célebre virgencita. 

Es conocida la anécdota de que 
Belgrano, estando un día en círculo 
de oficiales amigos, sacó de un bol¬ 
sillo de su chaqueta una cinta celes¬ 
te y blanca de la cual pendía una 
medalla de la Inmaculada, y res¬ 
pondiendo a una pregunta dijo con 
energía - “Estos son los colores de la 
patria". 

En la batalla de Tucumán, aun¬ 
que fue ganada sin bandera, tuvo 
su participación el color celeste y 
blanco de la Virgen de Luján. El co¬ 
ronel French, al mando del regi¬ 
miento 3, cuando fue enviado a re¬ 


forzar a las tropas de Belgrano, en 
su marcha hacia el Norte pasó por 
Luján para elegir por patrona de su 
bizarro regimiento, en el que "figu¬ 
raban la flor y nata de los porte¬ 
ños", a la venerada imagen. 

La batalla de Salta —20 de febre¬ 
ro de 1813— fue el célebre bautismo 
de fuego de la bandera de Belgrano, 
siempre bajo los auspicios de la Vir¬ 
gen de Luján. Entre los trofeos que 
Belgrano arrebató al enemigo en 
ese combate, figuraban cinco bande¬ 
ras, dos de las cuales destinó a la 
Virgen de Luján. Dichas banderas, 
así como las traídas más tarde por 
el coronel French, no están ya en el 
santuario. Desaparecieron durante la 
anarquía de 1820. 

Después, en las horas de infortu¬ 


La explanada en cuyo centro 
te encuentra la estatua ecuestre del 
general Manuel Belgrano 
tomada desde la basílica. 

Foto de Sara Fació 


nio, Belgrano muéstrase más grande 
que nunca. El general Paz que fue 
uno de sus subordinados, aijo luego 
en sus memorias: "Es preciso consi¬ 
derar que estábamos en el aprendi¬ 
zaje de la guerra, y que así como 
era el general Belgrano en esa épo¬ 
ca, era el mejor general que tenía 
la República”. De regreso a Buenos 
Aires, quebrantada su salud, Bel¬ 
grano fue detenido por orden del 
gobierno en la propia villa de Luján. 
Luego la visitó en varias oportuni¬ 
dades hasta marzo de 1820, cuando 
casi moribundo se detuvo en el 
santuario en su viaje final hacia 
Buenos Aires, donde murió el 20 
de junio de 1820. 

Luján fue la primera población 
del país que consagró la memoria 
de Belgrano. En 1857 en la plaza 
principal, frente a la iglesia, se eri¬ 
gió una columna de estilo toscano 
con un busto de mármol que aún 
subsiste. 

Primeras semillas de la 
Independencia 

Se afirma que Luján tiene indis¬ 
cutible derecho a ser considerada 
como la cuna primordial de la Ar¬ 
gentina, por cuanto en ella fueron 
arrojadas las primeras semillas de 
la independencia y libertad. Mien¬ 
tras se hallaban prisioneros en Lu¬ 
ján y deseosos de recobrar su liber¬ 
tad el general Beresford y el coro¬ 
nel Pack insinuaron ante distingui¬ 
dos patriotas, el primer pensamiento 
de la Independencia, ofreciéndoles a 
cambio de su liberación de la cárcel 
de Luján, todo género de garantías 
y convenios favorables con Gran 
Bretaña. Fueron así los primeros 
adeptos que preparó y decidió ell 


Un aspecto del hermoso y arbolado 
porque del recreo Luján, que el Automóvil 
Club Argentino posee a seis kilómetros 
de esa ciudad. F.ltá ubicado este recreo 
on el Km. 62,1 de la ruta nacional N* 7. 

Foto de O. A, aterrero 
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éxito del movimiento del 25 de ma¬ 
yo de 1810. 

Cabildo de Luján 

El Cabildo de Luján, declarado 
monumento histórico por decreto 
del 21 de mayo de 1942, es uno de 
los edificos más destacados que se 
construyeron en jurisdicción de 
Buenos Aires en la época colonial. 
•‘Las obras se iniciaron en 1772 
cuando la Villa de Luján comenzó a 
usufructuar el derecho de pontazgo, 
y luego, por largo tiempo quedaron 
interrumpidas. Insistentes reclamos 
de los representantes del municipio 
hicieron que el gobernador inten¬ 
dente, don Francisco de Paula 
Sanz, adoptara las providencias 
tendientes a la terminación del 
edificio. Así fue como se encomen¬ 
dó al maestro mayor Pedro Pre¬ 
ciado el examen de lo que hasta en¬ 
tonces se había hecho y la confec¬ 
ción de los planos que permitieran 
cumplir aquella finalidad. En 1793 
prosiguió las obras el maestro alba¬ 
ñil Francisco Echegoyen, y en 1796 
continuó las mismas José Lino Gam¬ 
boa. Al finalizar el siglo XVIII que¬ 
daba terminada la Casa del Cabildo 
de Luján. La planta baja estaba des¬ 
tinada a escuela y prisión y en la 
alta se hallaba la sala capitular. Su 
arquitectura era sencilla. Durante 
un tiempo funcionaron en esta casa 
las oficinas municipales y después 
una comisaria. Durante el siglo XIX 
sufrió notorias modificaciones en su 
estilo, enriquecido con adornos y 
molduras. En diversas oportunidades 
sirvió como prisión de estado, y sus 
muros albergaron en calidad de pre¬ 
sos a notables figuras del pasado, co¬ 
mo Saavedra, Belgrano. Paz, Mitre, 
etc. También se recluyó en sus de¬ 
pendencias, después de fracasada 
la intentona inglesa, a Beresford y 
Pack." 

El cabildo de Luján fue el prime¬ 
ro en reconocer a la Primera Junta 


de Gobierno consagrada el 23 de 
mayo de 1810. En su sala de acuer¬ 
dos, en 1820, fue proclamado el ge¬ 
neral Soler gobernador de Buenos 
Aires, y más tarde, con idéntico car¬ 
go, el general Alvear. 

Casa del Virrey 

La Casa del Virrey fue declarada 
monumento histórico por decreto del 
21 de mayo de 1942. El nombre tie¬ 
ne su origen en las cortas tempora¬ 
das que en ella solía pasar el virrey 
Sobremonte. Este personaje, en su 
huida hacia Córdoba, cuando las in¬ 
vasiones inglesas, se hospedó tam¬ 
bién en esa casa. Fue en un princi¬ 
pio una edificación de planta baja y 
dos ventanas, una a cada lado de la 
puerta de entrada. Sobre ésta se 
contempla un balcón saliente al que 
se llega a través de un altillo cons¬ 
truido sobre el zaguán. Fue, en su 
oportunidad, ocupada por las fuer¬ 
zas inglesas de invasión y luego con¬ 
vertida en alojamiento de prisione¬ 
ros británicos. 

Museo colonial e histórico 

El Cabildo y la Casa del Virrey, 
reparados en su oportunidad, y 
otras dependencias construidas do 
*'ex profeso” constituyen la sede del 
Museo Colonial e Histórico de la 
provincia de Buenos Aires, inaugu¬ 
rado el 12 de octubre de 1923. El im¬ 
portante museo está compuesto por 
más de sesenta salas y refleja cos¬ 
tumbres y modalidades de antaño, 
con reconstrucciones históricas por 
medio de figuras de cera. Se compo¬ 
ne de las siguientes secciones: Del 
Cabildo, Colonial Onelli, General 
Paz, Prisión de la Cárcel, Celda Ca¬ 
labozo, Sala de los prisioneros, Le- 
zica, Invasiones inglesas, Indepen¬ 
dencia, Panorama de la Plaza Ma¬ 
yor, Capilla Colonial, Villa de Lu¬ 
ján, Campaña del Paraguay, del In¬ 
dio, Conquista del Desierto, Del 
Gaucho, Güiraldes, Mitre de Capri- 


le, Panorama de Belén, Victoria 
Aguirre, Sala de Rosas, General La- 
valle y Guerras Civiles, Doctor Mu- 
ñiz, Presidente Avellaneda, General 
Uriburu, Presidente Alvear, La Ta¬ 
hona, Rancho Criollo, de Armas, Pa¬ 
bellón Balcarce, Pabellón General 
Belgrano y Pabellón Gnecco. Se 
conserva la puerta que perteneció a 
la Casa Histórica de Tucumán. Tam¬ 
bién se exhiben muebles de diferen¬ 
tes épocas y numerosas colecciones. 
El Museo de Transporte, anexo, re-, 
produce en su frente el de la Adua¬ 
na de Buenos Aires, edificado en 
1772. Fue construido en 1926 e inau¬ 
gurado en diciembre de ese año, y 
fue ampliado con varios pabellones 
posteriormente. 

En este museo se exhiben los me¬ 
dios de locomoción utilizados en el 
país a lo largo de su evolución, des¬ 
de la sopanda que utilizó el goneral 
Belgrano hasta la locomotora La 
Porteña y el avión Plus Ultra. 
Museo del automóvil 

El 14 de diciembre de 1963 se 
inauguró la Sala Automóvil Club 
Argentino, en la que se exhiben un 
completo testimonio de la historia 
del automovilismo, tanto en nuestro 
país como en el extranjero. Allí fi¬ 
guran automotores de diversas mar¬ 
cas, usados entre los años 1892 y 
1915. 

El partido de Luján 

El partido de Luján tiene una su¬ 
perficie de 787 kilómetros cuadra¬ 
dos y su población más importante 
es la ciudad de Luján, cabecera del 
mismo. En la zona se encuentran 
también las poblaciones de Open 
Door, Jáuregui, Torres, Carlos Keen, 
Cortines y Olivera. 

La serena belleza de la zona a lo 
largo del río Luján, que pasa por 
un costado de la ciudad, constituye 
un indiscutible aporte de atracción 
para el turismo. 

(Con/ímUt tn la pfk^itui 169) 
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Imagen del Santo peregrino roolixoda on 
España en el siglo XVI. 



PEREGRINO 
DE AMERICA 


Penetra en el espíritu 
de la raza nueva 
creando insospechados 
fervores 

Por MARGARITA ELICHONDO 

Para Autoclub 


L tiempo de blandir 
sus espadas contra la 
morería, héroes an¬ 
dantes de esa España ba¬ 
talladora que acumulaba 
poderío para restablecer 
sus pendones en la tierra 
desangrada, lanzaron un 
grito que fue invocación 
de mandato: 

—¡Santiago y cierra Es¬ 
paña! 

El 25 de julio deí 813, 
en lo más intrincado del 
bosque, entre los restos de 
la antigua cultura céltica, 
•el imán fosforescente de 
una estrella había ilumi¬ 


nado la sepultura de aquel 
hijo de pescador que pre¬ 
firió para su apostolado 
la marinera Galicia. Allí 
se alzó un templo, y le- 
vantaríase luego Campus 
Stella, futura Compostela. 

Seis siglos más adelante, 
España, cerrada al invasor, 
abríase en la expansión de 
su fe, de su cultura y de 
su raza. España trasponía 
los umbrales de América, 
y sus hijos, dispuestos a 
morir o a iniciar una vida 
nueva, descubrían el innu¬ 
merable repertorio de este 
continente: cordilleras y 
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Imagen dg Santiago venerada on Puebla, México. 


ríos; espesuras y pampas; 
ciénagas y vertientes. Y 
hombres. Hombres que era 
preciso conquistar o rendir 
con la cruz y el estandarte. 

Kn América —como en 
Clavijo, cuando Ramiro de 
Asturias abatió a los ára¬ 
bes con la divisa de su 
nombre— Santiago exalta 
a los soldados de la Co¬ 
rona. Imperativas resonan¬ 
cias en la voz de Hernán 
Cortés bramando: “¡San¬ 
tiago y a ellos!’’, o de 
Francisco Hernández Gi¬ 
rón, que en el Perú pro¬ 
clama: “¡Santiago, Santia¬ 
go y libertad!’’, enardecen 
a los españoles. 

En la hora crucial del 
combate la figura del 
apóstol preside piafantes 
huestes. Los hombres que 
cabalgan atropellando a su 
paso zarzas agrestes, vio¬ 
lando el profundo secreto 
de la selva americana, no 
están para oraciones; de 
sus gargantas brotan sor¬ 
dos rumores de dolor que 
imploran alivio y un grito 
áspero capaz de restable¬ 
cer su increíble bravura: 

—¡Santiago y a ellos! 
Patronazgo e intimidad 
del Santo 

El nombre del apóstol, 
tantas veces pronunciado 


durante la travesía por los 
tripulantes —esperanzados 
a veces, otras escépticos— 
abre caminos en América. 
Repítese a través de pue¬ 
blos, ciudades, bahías, va¬ 
lles, haciendas y minas. 

Las arenas mojadas de 
Cuba Jo reciben incripto 
en la insignia hispana al¬ 
zada en Santiago de Cuba 
en 1514. 

Guatemala, la dulce, 
confía a su advocación la' 
ciudad de Santiago de los 
Caballeros. Los mayas 
acatan su imagen de pe¬ 
regrino pacífico plasmada 
por el arte galaico y la 
veneran junto a las pétreas 
estelas donde sus antepa¬ 
sados escribieron las leyes 
de los primeros universos. 

Almagro y Valdivia lle¬ 
van a Araucanía su fulgu¬ 
rante centella y le enco¬ 
miendan a Santiago de 
Chile. 

Atravesando cordilleras 
arriba, a tierras de lules y 
diaguitas, para perpetuar 
su recuerdo en Santiago 
del Estero. 

Según los cronistas, el 
Santo apareció varias ve¬ 
ces en América, casi siem¬ 
pre en lo más Apurado de 
las batallas, en actitud be¬ 
licosa, rápido como un ra¬ 
yo. Aunque Francisco Fre- 
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jes, relator de la conquista, 
disintió. Dijo que ...Los 
españoles levantan falsos 
y quimeras contra los san¬ 
tos. ¿Qué tenia que hacer 
Santo Santiago con los in¬ 
fieles e inocentes indíge¬ 
nas que sólo se defendían? 

Al principio, la memoria 
de esas apariciones, suma¬ 
da a la solemnidad que ro¬ 
deaba su investidura de 
patrono de ciudades y vi¬ 
llas, infundía respeto, 
cuando no pavor, e impo¬ 
nía distanciado culto a in¬ 
dios y criollos. Pero en 
cuanto la religión se con¬ 
virtió en punto de contacto 
y confraternización entre 
dos formas de cultura y de 
fe, Santiago fue despojado 
de los atributos del terror. 
Llegaron a familiarizarse 
con él incorporándolo co¬ 
mo protagonista de algu¬ 
nas fiestas. Identificado 
con el actor que lo repre¬ 
senta, alterna con ellos en 
espectáculos de Moros y 
Cristianos. 

Desde México a la Ar¬ 
gentina, los santeros acrio¬ 
llan su imagen de mata¬ 
moros. En Puebla los fie¬ 
les saludan a una talla de 
Santiago encendiéndole 
velas y dieiéndole: 

Santo Señor Santiago, 
Padre del Dios verdadero, 
échame tu bendición 
para el año venidero. 

La tradición se hace eco 
de esa convivencia con los 
hijos de la tierra. En oca¬ 
siones podría juzgarse 
irreverencia lo que sólo es 
ingenua adhesión. 

Cuentan que los tarascos 
mexicanos del pueblo de 
Azaco eran tan ladrones 
que únicamente Santiago, 
patrono del lugar, no de¬ 
linquía. Pero prestaba su 
caballo a los bandidos y 



Santiago vestido y pertrechado a la 
usanza criolla, procedente de Jujuy. 


ellos, agradecidos, le col¬ 
gaban alrededor del cuello 
los corazones de animales 
mal habidos. 

Un Alférez para Santiago 

Misioneros alentados por 
la afición de los naturales 
a cultos desplegados al 
aire libre, incorporaron el 
elemento dramático como 
recurso de su prédica. Aso¬ 
ciando el calendario ritual 
indígena a los onomásticos 
del Santoral organizaron, 
propiciaron o al menos fo¬ 
mentaron cultos híbridos 
de variada magnitud. 

En México, el 25 de ju¬ 
lio, día de Santiago Após¬ 
tol, autos sacramentales y 
danzas indígenas integran 


las Fiestas de Moros y 
Cristianos. Santiago, Pila- 
tos, el Cid y el Embajador 
de Oriente dialogan en los 
tablados erigidos por de¬ 
votos jacovitas. 

En Guatemala, en la 
misma fecha, compiten en 
carreras, celébranse corri¬ 
das de toros y juegos de 
cañas. 

Salta y Jujuy confieren 
a Santiago el patronazgo 
de sus ganados. 

Un Alférez se encarga 
de promover el festejo. Es¬ 
te personaje representa un 
papel importante en mu¬ 
chas festividades folklóri¬ 
cas. Recuerda, sin duda, al 
funcionario que en los Ca¬ 
bildos coloniales presidía 


los desfiles y otras solem¬ 
nidades. 

Tras la misa del 25, una 
comida especial: la iijtin- 
cha, compuesta de mote y 
carne, o en lugar de ésta, 
patas, en cuyo caso se lla¬ 
ma p i tiñe ha. Después de 
la comida el Alférez inicia 
el juego propiciatorio. Con¬ 
siste en desmembrar me¬ 
dias reses de chivito o cor- 
derito, por parejas a pie o 
a caballo, hasta que cada 
uno de los convidados se 
quede con un cuarto. In¬ 
mediatamente agradecen 
al Santo este augurio del 
multiplico de la hacienda. 

A veces se juega al ga¬ 
llo ciego, en torno de uno 
vivo, enterrado de modo 
que la cabeza quede fuera 
del pozo que lo alberga. 
El jugador, con los ojos 
vendados, debe pegarle con 
su bastón. Si acierta, se 
lleva el gallo... y un fajo 
de billetes. 

Más tarde un rasgueo de 
charangos y guitarras 
inaugura la noche de fan¬ 
dango. El primor de los 
floreos en la danza y la 
solidaria chicha o el vino 
espeso emparejan la ale¬ 
gría parca de esos hombre» 
del norte. 

Sutiles y sinuosos cau¬ 
ces conducen a la con¬ 
fluencia de prácticas cris¬ 
tianas y paganas. El pue¬ 
blo de América —indios y 
criollos— se apodera del 
Apóstol. Santiago, patrono 
de España, aguerrido fun¬ 
dador de pueblos, penetra 
en el espíritu de la raza 
nueva fermentando in¬ 
sospechados fervores. El 
culto, entre litúrgico y fes¬ 
tivo, las imágenes cando¬ 
rosas y milagreras, com¬ 
ponen un perfil renovado 
del Santo batallador, aca¬ 
tado por la unánime fe 
americana. • 


“Ahora, 

viaje seguro con 



Caños de Radiador YACO, 
únicos con trenzado de 

RAYON-CORD. 

Yo le aseguro 
su buen resultado. 
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EN LOS QUIOSCOS 


¡CON UN MAPA 


CADA SEMANA! 


Sí. Usted compra GEORAMA todos los miércoles 
y con la revista adquiere un mapa gigante, desple¬ 
gable, impreso en 8 colores, que coincide con la 
reglón que se describe en ese ejemplar. Ese mapa, 
gigante por su tamaño, se colecciona en un Atlas 
integrado por 60 mapas, completísimos, totalmente 
actualizados, los de mejor información en habla 
hispana. 

Además, Georama le permitirá completar un Atlas 
de mapas antiguos, sumamente valiosos por su 
carácter excepcional. 

Georama es la Geografía “viviente”, con textos 


amenos, Ilustraciones fabulosas y fotografías a todo 
color. ¡Colecciónela! En sólo 60 semanas usted 
tendrá 9 tomos, lujosamente encuadernados, con 
más de 2.000 páginas ilustradas en vibrantes colo¬ 
res, con fotos, cuadros, esquemas y comentarios 
actuales. Más de 2.000 páginas recorriendo el 
mundo: paisajes, pueblos, naciones, economía, polí¬ 
tica, cultura . . . ¡TODO! Un placer que usted pue¬ 
de darse cada semana y que culminará en una 
colección verdaderamente envidiable, que no debe 
faltar en su hogar. Es otro éxito de Editorial Codex. 
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P ERIODISTAS Y ESCRITORES 
ESPECIALIZADOS en temas 
turísticos han tenido oportuni¬ 
dad de cambiar interesantes impre¬ 
siones entre sí durante la realiza¬ 
ción del Décimo Congreso de la 
Confederación de Organizaciones 
Turísticas de América Latina, efec¬ 
tuado recientemente con gran éxi¬ 
to en la ciudad de Miami, en los 
Estados Unidos. Hombres de prensa 
de las tres Américas coincidieron 
en vaticinar para el futuro inme¬ 
diato de nuestro continente pers¬ 
pectivas altamente promisorias en 
lo relativo a la afluencia de Via¬ 
jeros interesados en conocer sus 
bellezas naturales —constantemen¬ 
te exaltadas— y también, junto con 
su atrayente tradición histórica, la 
actitud humana de sus habitantes. 
En lo que se refiere concretamente 
a nosotros, el embajador argentino 
en los EE.UU. opinó reiteradamen¬ 
te en Miami que es cada vez más 
inminente el “boom” turístico a 
esta parte de América, exhortando 
a los profesionales de esa actividad 
—hoteleros, agentes de viajes y 
transportistas— a trabajar unidos 
para dar al viajero las condiciones 
auténticas de “BIENVENIDA”, que 
muchas veces sólo suele verse en 
los carteles colocados en aeropuer¬ 
tos y estaciones. Mejoras en los 
medios de transporte aéreos y te¬ 
rrestres, caminos amplios y bien 


pavimentados, y hoteles modernos 
y confortables son el detonante de 
esa “revolución turística" que los 
técnicos anuncian. 

* 

DENTRO DE POCO TIEMPO la 
gente podrá entrar eh un restau¬ 
rante, apretar algunos botones y 
ver aparecer en la mesa los platos 
que han sido elegidos. Este servi¬ 
cio de autobandeja ha sido inventa¬ 
do en Gran Bretaña, y probable¬ 
mente el primer restaurante de este 
tipo será inaugurado en Londres. 
El servicio de autobandeja funcio¬ 
na así: el cliente entra y se sienta 
a una mesa donde hay una lista 
de 45 platos distintos. La lista se 
encuentra en el interior de un 
marco especial. Sobre el marco hay 
un botón a presión, junto al nom¬ 
bre de cada plato. A medida que 
el cliente oprime los botones para 
obtener los platos que desea, el 
precio de su comida se contabiliza 
automáticamente. Por fin el cliente 
deposita en la “ventanilla” de pa¬ 
go existente en el marco, el dinero 
necesario. El dinero cae por un to¬ 
bogán hasta la cocina que hay 
debajo del restaurante. Allí hay ta¬ 
bleros con el número del asiento 
de cada cliente y luces que indican 
los platos elegidos. Estos, junto con 
el vuelto de dinero que correspon¬ 
da, son puestos sobre una bandeja, 
colocada a su vez sobre un monta¬ 
cargas que sube silenciosamente la 
comida a lo largo de un eje que 
termina en el medio de la mesa a 
la que está sentado el cliente. Un 
timbre informa al cliente que su 
comida ha llegado y una flecha 
luminosa le indica: “Descargue el 
montacargas”. Cuando toma su ban¬ 
deja de comida, el montacargas 
desciende y la abertura de la mesa 


vuelve a cerrarse. El sistema de 
servicio de autobandeja permite a 
una o dos personas en la cocina 
atender fácilmente a 32 clientes. 
Para el cliente significa atención 
rápida, comer en silencio y cómo¬ 
damente, y ahorrarse el tiempo 
necesario para que le traigan la 
cuenta. 

MAS DE TREINTA PERIODIS¬ 
TAS de turismo de América latina, 
entre los que figuró un miembro 
de la redacción de AUTOCLUB, 
efectuaron una gira de una semana 
por los más hermosos y pintores¬ 
cos lugares del estado de la Flori¬ 
da, especialmente invitados por el 
gobernador, señor Claude R. Kirk. 
Los viajeros llegaron desdé Miami 
al golfo de México, visitando Clear- 
water, Ibor City, Tampa, Saint 
Petersburgh, y también Indian 
Rocks Beach, la “playa rocosa de 
los indios”, en la que se han crea¬ 
do una selva tropical que se ase¬ 
meja a la de los mares del sur, 
con un paraíso artificial y extraños 
dioses, también artificiales, que 
montan guardia. En esa gira los 
periodistas visitaron flamantes ciu¬ 
dades que, en tiempo no lejano, se 
convertirán en lugar de descanso 
para los millonarios que, por serlo 
tanto, ya no quieren ir a Miami. 
Comprobaron los grandes benefi¬ 
cios que en esos lugares reporta 
la existencia de “Cámaras de Co¬ 
mercio”, integradas por todos los 
principales vecinos al servicio del 
interés de la comunidad. Grandes 
hoteles en construcción y la preo¬ 
cupación de todos los habitantes por 
dotar a “su” pueblo de atracciones 
y “shows” que despierten el inte¬ 
rés de los turistas, son el comple- 


En nota foto de In ciudad de Buriloche puede observarse la 
total anarquía en que ha crecido su trazado urbano. Crear un 
auténtico centro de. población que contemple las necesidades turísticas 
de los próximos veinte unos es la máxima preocupación 
de los que avizoran el futuro promisor de esa zona. 
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mentó de una actividad febril que 
nosotros debiéramos imitar sin pér¬ 
dida uc tiempo. Promover la crea¬ 
ción de nuevos centros de turismo 
y consolidar los ya existentes es 
tarea que cumple allí la actividad 
privada con la estrecha colabora¬ 
ción de los organismos oficiales. 

® 

EL “OAPITOLE”, TREN RAPI¬ 
DO de la línea París-Tolosa, va a 
destronar al "Mistral”, línea Pa- 
rís-Marsella, convirtiéndose en el 
tren más rápido de Francia. Con 
una velocidad media de 138 kiló¬ 
metros por hora entre París y Li- 
moges, y una máxima de 200 por 
hora entre Les Aubrais y Vierzon, 
será superior al "Mistral'’, que re¬ 
corre París-Dijon a 131 km. Con 
la puesta en servicio de los trenes 
para pasajeros de la temporada de 
verano, el 27 de mayo, muchos 
grandes trenes han mejorado to¬ 
davía más sus velocidades. Los 
más rápidos de la línea París-Lila 
harán el trayecto entre las dos ciu¬ 
dades, 281 kilómetros, en dos ho¬ 
ras, con una media de 12B km/h en 
vez de 120. Por su parte, el "Sud- 
Expreis” enlazará París - Burdeos, 
581 km, en 4.28 horas, y su media 
pasará de 120 a 130 km/h. De París 
a Limoges, 400 km, la media del 
"Capitole” pasará de 123 a 128 
km/h. y el tiempo del recorrido a 
2.45 horas en vez de 3.15 horas. 
¡Qué cosas pasan por el mundo!, 
¿verdad? 

SIGUIENDO SIEMPRE CON EL 
tema del turismo, digamos que 
según se informara en Miami du¬ 
rante una recepción ofrecida a los 
periodistas de América por el due¬ 
ño de la cadena de hoteles, termi¬ 
na de completarse la construcción 
de cuatro edificios gemelos de ese 
tipo, los "Cuatro Embajadores”, y 
la hotelería norteamericana se dis¬ 
pone a mejorar las condiciones de 
habitabilidad de casi todos los 
grandes centros turísticos del con¬ 
tinente. La cadena Hilton, propie¬ 
taria de hoteles en 64 ciudades al¬ 
rededor del mundo, se apresta 
ahora a construir otros 14 en Amé¬ 
rica latina, entre ellos uno en el 
lugar denominado "Las Catalinas", 
en la ciudad de Buenos Aires, y 
otro, posiblemente, en Bariloche. 
Siempre de acuerdo con esas nor¬ 
mas que nos llegan de Estados 
Unidos, un fuerte grupo empresar 
rio está estructurando un muchas 
veces millonario plan de promo¬ 
ción de centros turísticos en la Ar- 

f [entina, que comenzaría en Bari- 
oche y continuaría en la zona de 
las Cataratas del Iguazú. Los pri¬ 
meros expertos que se han abocado 
al estudio de las posibilidades futu¬ 
ras de Bariloche han Coincidido, 
según esas mismas fuentes infor¬ 
mativas, en que es necesario cons¬ 
truir en los lagos del sur hoteles 
de concepción totalmente moderna, 
que contemplen y resuelvan las 


necesidades de ese eran centro tu¬ 
rístico para un periodo no inferior 
a veinte años. Para ello sería in¬ 
dispensable una reestructuración 
urbanística de aquella ciudad, la 
que sería apoyada entusiastamente 
por los vecinos de la región, que 
piensan en el Bariloche del Futuro. 


INGENIEROS JAPONESES ES¬ 
TAN TRABAJANDO en lo que se 
convertirá en el túnel submarino 
más largo del mundo, el cual uni¬ 
rá a Honshu, una de las cuatro 
principales islas que conforman el 
territorio nipón, con Hokkaido, la 
isla más septentrional del país, a 


través del estrecho de Tsugaru. 
Una vez terminado, el túnel Seikan 
tendrá una longitud total de 36,4 
kilómetros -22 bajo el mar y, 14,4 
en tierra— y conectaré el cabo 
Tappizaki con el Shirakamimisaki, 
en Hokkaido. Actualmente, el paso 
oceánico más extenso del orbe es 
el Severn, 7 kilómetros, de Gran 
Bretaña, y entre 1q s terrestres es 
el túnel Simplón, 19,8 kilómetros, 
entre Italia y Suiza. Al ser fina¬ 
lizado, el Seikan se convertirá en 
el de mayor longitud. Los trabajos 
de construcción del túnel abarca¬ 
rán un lapso de 10 años y su costo 
ha sido estimado en 60 millones de 
yens, incluyendo los equipos y las 
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PREMIOS IMPORTANTES 

Este año de 1967 ha traído el par¬ 
ticular asombro de dos grandes pre¬ 
mios literarios dedicados a la Poe¬ 
sía. Siempre las actividades poéti¬ 
cas constituyeron una actividad 
prácticamente secreta. Hasta el 
punto de que la broma superficial de 
Pittigrilli, “los versos son una cosa 
que todos escriben y que nadie lee”, 
tenía visos de verdad. Los premios 
a que nos referimos son los dis¬ 
cernidos por la Institución Dodero. 
Consisten en la suma de 800.000 
pesor, mucho mayor, por cierto, que 
las anticuadas recompensas oficia¬ 
les. Medio millón fue otorgado a 
Alberto Hidalgo, el notable poeta 
peruano residente entre nosotros 
desde hace largos años, auténtico 
renovador de 
la lírica de 
nuestra Amé¬ 
rica, y tam¬ 
bién medio 
millón a, Juan 
José Cesclll, 
por su libro 
El paraíso 
desenterrado, 
editado por la 
Sudamerica¬ 
na. Hidalgo 
lo recibió por 
el conjunto 
de su larga 

y fecunda obra. 

Kn cuanto a las distinciones ho- 
norf/icas, cabe en primer término 
mencionar las tradicionales Fajas 
de Honor de la Sociedad Argentina 
de Escritores. Los referentes a pro¬ 
sa fueron pocas. El capitulo ensayo 
consagró a Teoría y técnica de la 
pintura, de Rodrigo Bonome; Uni¬ 
verso y circunstancia, por Héctor 
Oscar Ciarlo; Leyendo a Alfonsina 
Swrni, de Julieta Gómez Paz; De 
ta magia y por la leyenda, por 
Hoydée Jofré Barroso. En la na¬ 
rrativa fue premiado el notable li¬ 
bro de cuentos de la joven escrito¬ 
ra Liliana Heker, titulado Los que 
vieron la zarza; Ocho cuentos octo¬ 
gonales, de Adolfo Argentino Golz, 
y Brújulas para el destiempo, de 
Mario Oks. De los 48 libros de poe¬ 
sía presentados, obtuvieron recom¬ 
pensas Pinturas negras, de Elvira 
Amado; La piel distante, de Nelly 
Candegabe; Transmutación, de Lu¬ 
ciana Daelli (tres poetas femeninas 
de primer rango); Ciudad de tango. 
de Alfredo Carllno; La ciudad del 
humo, por Rafael Enzo D'Alessio, 


Orejas Invi¬ 
sibles para el 
rumor de 
nuestros pa¬ 
sos, por Ali¬ 
cia Dujovne 
Ortlz; Las 
muchas aguas, 
de María Ali¬ 
cia Domín¬ 
guez; En el 
tiempo labra¬ 
dor, de Nés¬ 
tor Groppa; 

Juan Lau- 
chin, versos 
para niños de 
Horacio En¬ 
rique Guillén; Isondú, por Ricardo 
Angel Kaul; Luz entre sueños, por 
Manuela Mur; Cita en mitad del 
siglo, por Ubaldo Nicchi; Altas llu¬ 
vias, de Rafael Felipe Oteriño. 

Trece poetas: esto habla de la 
riqueza y renovación constante de 
esta altísima expresión del intelec¬ 
to creador. Una poética que dispo¬ 
ne de nombres para señalar, como 
los de Juan José Cesolli, Luciana 
Daelli, Nelly Candegabe y tantos 
nombres consagrados, demuestra ser 
una de las mejores poesías del 
mundo. La Argentina puede enor¬ 
gullecerse de todo tipo de escri¬ 
tores en el momento actual, pero 
no hay duda de que la poesía con¬ 
serva su primado. 


Oí NUEVO “U CAUTIVA" 

Ei gran arco de la literatura 
pampeana tiene su iniciación, ha¬ 
cia 1837, con la publicación de 
La cautiva, el poema de Esteban 
Echeverría. Ahora la editorial Eme- 
cé lo da a la estampa de nuevo. 
Con el invalorable aporte de las 
preciosas ilustraciones de Rugen- 
das, comentadas por Bonifacio del 
Carril. El contenido roméntico de 
los versos de Echeverría, con su 
patético relato de las épocas en 
que el desierto dominado por el 
indio empezaba a unas cuarenta le¬ 
guas de la actual Casa Rosada, se 
torna más vivido con las hermosas 
estampas, de una fuerza evocativa 
incomparable. El estudio crítico, sin¬ 
tético y muy inteligente, pertenece 
a Juan Carlos Ghiano. Un hermoso 
libro como éste, compuesto bajo la 
dirección de Carlos V. Frías, pro¬ 
voca un goce muy particular que 
comparten el lector común y el 
bibliófilo. La reproducción de los 
dibujos, tan dinámicos y objetivos, 
de Mauricio Rugendas es impecable. 


TRECE CUENTISTAS 

De nuevo Bibliograma elige el 
cabalístico número trece para dar 
a conocer otros tantos cuentistas 
argentinos. Esta vez, entre ellos 
se cuentan varios inéditos. Explica 
el Instituto Amigos del Libro —no¬ 
ble empresa cultural— que lo hace 


en su constante afán promocional 
de las letras nacionales. Firman los 
cuentos de este volumen Rodolfo 
Adolfo Nicoli, Daniel Nelson Salza- 
no, Luis Wainerman, Luisa Peluf- 
fo, Juan José Vilche, Jorge Ber- 
nardino Mosqueira, Eduardo Tomás 
Godoy, Elena Mayte, Alma Almé- 
zola, Jorge Vicente Penna Reguei- 
ro, Susana Mercedes Maxwell, Os¬ 
valdo Roberto Soriano y Guillermo 
Feliz Orsi. Cada cuento va prece¬ 
dido de una concisa nota sobre la 
personalidad de su autor. El editor 
nos dice que se trata de escritores 
jóvenes, animados por el deseo de 
crear las condiciones para un fu¬ 
turo mejor. El más joven entre 
ellos es Guillermo Feliz Orsi, autor 
del relato Héroe al viento. Hay al¬ 
guna persona de edad..., nacida 
en 1939! Un auténtico nacer de 
creadores narrativos, muchos de los 
cuales están bien dotados para cum¬ 
plir una trayectoria brillante. 

ENCICLOPEDIA 
Y ESQUEMAS 

Una elevada tarea de promoción 
intelectual cumplen varias edito¬ 
riales argentinas. El Centro Editor 
de América Latina, bajo el título 
general de Enciclopedia Literaria, 
ha publicado seis breves volúmenes. 
La poesía de Garcilaso de la Vega 
es estudiada por Celina Sabor de 
Cortázar; Manuel Lamana nos ha¬ 
bla de Existencialismo y Literatu¬ 
ra; sobre el concepto mismo de 
Literatura se explaya, con su ha¬ 
bitual capacidad y cuidada prosa, 
Raúl H. Castagnino; Jaime Rest 
especula acerca de La Novela Tra¬ 
dicional; Ana María Barrenechea 
y Beatriz R. Lavandera sintetizan 
la vida y obra de Sarmiento; y, 
por fin, Susana Zanetti perfila la 
romántica figura de Jorge Isaacs. 

Por su parte, la colección Nue¬ 
vos Esquemas, de la Editorial Co¬ 
lumba, presenta Tendencias actua¬ 
les de la gramática, por Ofelia Ko- 
vacci; Psicología médica, de Jorge 
A. Insúa; Qué es la escultura, de 
Osvaldo López Churruca; y Esen¬ 
cia y existencia, por Stanisías Bre¬ 
tón, profesor de las facultades ca¬ 
tólicas de París y Lyon. 

Ambas colecciones brindan al 
lector medio una fuente breve, con¬ 
cisa, bien impresa, de obras que se 
dirigen también a los estudiosos 
especializados. En tal sentido, nues¬ 
tro país refleja, a través de sus 
publicaciones, la espléndida recep¬ 
tividad de su público, el mismo 
que ha determinado una expansión 
intelectual y creadora en todos los 
órdenes de la edición. La apetencia 
de información del argentino me¬ 
dio marca un índice alentador d? 
constante crecimiento. Estas publi¬ 
caciones lo estimulan adecuada¬ 
mente. • 
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El mejor sillón 

puede resultar muy incómodo 




Principalmente cuando afuera hay sol 
y todo es una invitación al movimiento y 
usted continua con esos dolores articulares 
o musculares. 

Pero dos de los tres activos componentes 
de GENIOL actúan sobre ellos. Y esta acción 
se complementa por un tercer componente, 
que infunde animo. 

Por eso con GENIOL 

¡SIENTASE EN LO POSITIVO! 


Por algo quien piensa en analgésico piensa en 

GENIOL 

Pureza bajo control de Laboratorios SUARRY 
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CLASICOS 


SCHUMANN, CONCIERTO EN LA ME¬ 
NOS OP. 04 (AF-MICROFON 00010): Cuan- 
do la madre luchaba denodadamente para 
hac«r de él un gran abogado. Robert Schu- 
mann soñaba aer poeta. Y lo (ua en medida 
excelaa, pero en al plano, eapaclnlmcnta des- 
puéa de <u boda, de lumlnoaa felicidad y 
maravillosa creación mualcnl. Antón Kam- 
par, con la Orquesta da la Opera da VlenA, 
ofrece aquí un LP de excepción, grabado 
en «atereofonla de alngular calidad. Comple. 
ta la placa la Sllnfonla Nv i en SI Bemol Ma¬ 
yor, conocida por au frescura y encanto co¬ 
mo "Sinfonía Primavera". • TgCHAIKOWM- 
KY. EL CASCANUECES <CB8 44*0): La mú¬ 
sica de este compositor —ya lo dijo Shostn. 
kovlch— no es sólo unu do las piedras angu¬ 
lares de la cultura musical rusa. Xa, al 
mismo tiempo, uha enciclopedia técnica y 
creadora de honda gravitación en la mú¬ 
sica de su país. En esta "suite Casse-Nolset. 
te", maglstralmonte dirigida por Ormandy 
al frente de la Orquesta de Flladelfla, su 
autor revela Animo alegre, distinto a su mo¬ 
do habitual. Muy buena esta grabación. 
• HOL9T, LOS PLANETAS. OP. 38 (WK8T- 
MIN8TEH 10007): El sueco Holst se dedica¬ 
ba a la música y a la astrologln. Segura¬ 
mente por eso decidió orear música acerca 
del significado de los distintos planetas. 
Marte, dios de la guerra, y Venus, men¬ 
sajera de la paz, son dcscrlptos musical¬ 
mente, junto con otros cinco, en esta obra 
de gran Interés temático y ujustada realiza- 
elón de Slr Adrián Boult y la Orquesta de 
la Opera de Vlona. e SCHOBNHERO, VA¬ 
RIACIONES (COUNTERPOINT CB-0O7): Es¬ 
ta obra, ejecutada vlrtualmente por todas 
las grandes orquestus de EE.UU. y Europa, 
es un tema recitativo para órgano, Interpre¬ 
tado por Marllyn Masón. Oenlo que se creía 
incomprendldo, agresivo y desafiante, 
Schoenberg fue el creador del primer sistema 
racional de composición creado desde la 
fuga. Contrapuntista y solitario, no escribía 
para muchedumbres. Ds ahí el valor de este 
buen disco. • MAIILER, SINFONIA Nf 4 
EN MOL MAYOR (CBS 4447): Dedicado a 
prodigar toda su energía creadora en el 
campo sinfónico, Mahlor llega a nosotros en 
cita notable obra dirigida por Bruno Walter 
en la serle "Grabaciones Históricas", con 
la participación vocal de la soprano Dcsl 
Hulban, La Orquesta Filarmónica de Nueva 
York acentúa brillantemente los sentimien¬ 
tos festivos y alegres de Mahler. • BACU, 
SUITES PARA ORQUESTA (COUNTER¬ 
POINT CE-003): Lo orquesta del Sarro, con 
la batuta de Karl Ristenpart, reúne en este 
LP las dos primeras "suites" de Bach, es¬ 
critas por éste para fomentar los progre¬ 
sos de su esposa en el teclado. Comprendían 
danzas muy antiguas y eran, aegún su autor, 
"frivolidades compuestas pura recreo men¬ 
tal de los amantes de la música". Oyéndolas 
se comprueba que no eran "frivolidadea" 
y si obras de auténtica creatividad 



llK KI.lt, ARIAS DE OPERAS FRANCE¬ 
SAS (CBS 4444): Nuestro conocido Richard 
Tucker tributa su homenaje a la ópera 
francesa con hermosas y conocidas arlas de 
Bizet, Massonet, Mehul, Meyerbeer y Ha- 
levy, que entona con su habitual diviamo, 
y el scompufl amiento de la Orquesta de la 
Opera de Vlena dirigida por Pierre Der- 
vnux. • FIORENZA COBSOTTO (CBS 44BS): 
Lu mcr.zo-soprano Florenta Cossotto, contra¬ 
tada para actuar este año en el teatro Colón. 


es una de las escusas voces de excepción 
Incorporadas a la lírica mundial en el últi¬ 
mo decenio. El recital que contiene este dis¬ 
co —en el que canta partes también de con- 
trnlto y soprnno— nsl lo demuestra. 


UltUPO VOCAL AUOKNT1NO (CBS *7*5): 
Esto conjunto, constituido en octubre de 
1966 por Juan E. Furias Gómez, está Inte¬ 
grado por cinco Jóvenes de poco frecuente 
uflatamlento, que entonan doce motivos 
criollos elogíelos con ecléctico buen gusto. 
No es arriesgado augurarles rápida popula¬ 
ridad. e GREGORIO MOLINA (PHILIPS 
8*188): Bien conocido por su actuación en 
televisión y radiotelefonía, este Intérprete, 
nacido en Misiones, sq especializa en temas 
litoraleños de fácil repercusión popular. Fue 
premiado en los festivales de Deán Funes 
y de Misionas del año pasado, y es su pri¬ 
mor 1,P. 


AQUI ESTA ART TATUM (CORAL-MI- 
CROPON éiout): Desde hace muchos años 
los amigos del jazz saben de lo técnica pro. 
dlglosa do Art Tatum en el plano, que él 
modestamente reduce, al decir: “Nunca toco 
el plano; el plano se toca a si mismo". Te¬ 
mas clásicos del Jazz tienen su más cabal 
Intérprote. • DOS GIGANTES DEL JAZZ 
(OPUS 20018): Este disco tiene el emotivo 
carácter do un homenaje a dos músicos de 
Jazz desaparecidos. DJango Relnhardt, gui¬ 
tarrista. y Sldney Bechet, saxo soprano, bri¬ 
llan en el apogeo de su orte en este LP 
«ntológlco. • EL LEGENDARIO BIX (PHI¬ 
LIPS 8*100)1 La cada vaz más depurada 
capacidad de los Ingenieros de sonido nos 
permite gozar hoy del virtuosismo de Blx 
Belderbecke, de cuya personalidad artística 
nos hemos ocupado reiteradamente en esta 
sección. Sus Interpretaciones de 1934 y 1020 
parecen haber sido grabadas hoy. 


LA ItlKTOItlA DEL TANGO (POLYDOR 
108*8)1 Astor Piazolla presenta con CRtn 
primera entroga sobre “La guardia vieja", 
su personal versión de lu "Hlstorlu del 
Tungo”, en la que incluyo, entre otros, 
“El Choclo”, "La Cumparslta”, “La Maleva", 
•*M1 Noche Triste", "Alma de Bohemio" y 
"A Media Luz". Acrcdltu una vez más su 
capacidad creativa y abra paso a la segura 
polémica. • CAMINITO (PHILIPS 8*100): 
Osvaldo Pugllese y su brillante orquesta 
tiplea, con el apoyo vocal de los cantores 
Abel Córdoba y Jorge Muclel, ha reunido 
once títulos de tangos y la milonga “El 
Inquilino”, mostrando la plena vigencia de 
este popular conjunto. __ 


AltUANJUS Ut UAkrt (ELENCO MK-38): 
Es éste el primer LP del Cuarteto de Músl- 
cu Popular Braslleñu, o "MPB 4", formado 
por cuatro muchachos dt Nlterol, que con 
gran suceso Integran el más nuevo conjunto 
vocal de su país. Excelente grabación y 
acierto en ln elección de los diez motivos. 


GOLDKN HOY tCAPllOL 2278): 
go en Justa selección lo mejor de ”83 mu¬ 
chacho de oro”, comedla musical, con Sam- 
my Davls como estrella, que se representa 
con gran éxito en Nueva York. Un párra¬ 
fo especial merecen los arreglos musicales 


del director H. B. Barnum, encaminado» a 
lograr un lugar en la cumbre de la popu¬ 
laridad. • PEDRITO RICO EN NUEVA 
YORK (MUSIC-HALL «84»: Un Interesante 
y estimulante cambio se aprecia en la mo¬ 
dalidad Interpretativa de este difundido can¬ 
tante. orientado ahora en personales ver¬ 
siones de ln música moderna española c 
Internacional. Muy buena selección. • DAN 
N ANUI SU 1IE K WEINPAH (TF.LRFUNKKN 
14304): Mezclando alegres y cómicas can¬ 
ciones que se entonan en las cervecerías 
germanas juntnnVcnte con "temas de 
conversación”, la orquesta Rhcllnnd, diri¬ 
gida por Horst Frnnke, nos ofrece 19 mo¬ 
mentos de agradable evocación, que se es¬ 
cuchan con ulcgrfn. • VICKNT1CO VALUES 
CANTA (MEECO 0.10): Este moreno cantor, 
de extraordinaria popularidad en Estados 
Unidos y otros países de América, encabeza 
esta entrega con su versión de "No puedo 
olvidar" (Strnngers ln thc nlght). Boleros 
y baladas completan esta Interesante entre¬ 
ga. e "NO, CON MI MUJER NO” (MUSIC- 
HALL): Para estar a tono con la película 
de este titulo, se han seleccionado aquí los 
mejores pasajes “locos” de su partitura, 
compuesta y dirigida por Johnny Williams. 
La portada del disco, extraordinariamente 
original. • OUY MARDEL (FERMATA LF- 
112): Poseedor de una hermosa y bien cul¬ 
tivada voz, Guy Mardel goza en Francia de 
un lugar de primera linea en el ranklng de 
la popularidad. Las 12 canciones de este 
disco explican la razón de ello. • routiv 
AND BKSS (WORLD WIDK *1)010): Los Ro- 
nnld L'ouglas Singers y orquesta afrontan 
trluníalmentc la responsabilidad de llevar 
al surco los más difundidos ternas de este 
drama musical de George Gershwln, panora¬ 
ma de la vida en ln zona negra de Char- 
leston, Carolina del Sur. Digno de escu¬ 
charse en silencio. • LUCHO GATICA, YO 
CREO EN TI (ODEON 8101): "Esa canción”. 
"La sombra de tu amor", "El mundo", 
“Dios mío, cómo ta amo" y "Las cuatro es¬ 
taciones” son los mejore* momentos de 
este LP, destinado o demostrarnos la vigen¬ 
cia Interpretativa de Lucho Gnticn. • MAN 
REMO «7 (PERMATA 117): Nada menos 
que treinta canciones de las escuchadas y 
premiadas on el Festival de San Remo de 
este nño están aquí en las voces de Gn- 
bi'iella Cntnlrio. Mareello Zaninettl y Mario 
y Marco Rossl, cantantes de moda en los 
circuios musicales de Europa. Buen acom¬ 
pañamiento y sonido de alta calidad. • 
UN HOMBRE Y UNA MUJER (UNITED 
ARTI8TS 10116): El "leit motlv” de esa 
película, "Ai-de París”, “Una leona de dos 
mundos”, "Hawall", "La Biblia" y otros no 
menos atrayentes han grabado con su buen 
gusto habitual esos ejecutantes que se lla¬ 
man Ferrante y Telcher. Lo escuchamos va¬ 
rias veces. Vate la pena. • ALEGRE RON¬ 
DA (TELEFUNKEN 14401): "ln froher run¬ 
de" es el titulo en alemán de 28 canciones 
populares que tratan del tiburón y otros 
peces, en la sana Inspiración de Jan Andcr- 
son, difundidas en el "Bar del Puerto”, con 
coro de “marineros" y orquesta de "mari¬ 
nos”, según se hace constar muy especial¬ 
mente en el disco. • EL TOQUE LATINO, 
L08 INDIOS (MUSIC-HALL 12070): Requin¬ 
to, arpa, guitarra, bajo y celesta con ritmo 
latino «oti los Instrumentos de “Los Indios", 
notable conjunto musical japonés empeñado 
en mostrarnos matices modernos y nove¬ 
dosos de tema* de películas de recorda¬ 
ción Inolvidable. • HERMANOS ARRÍA CA¬ 
DA (ODEON POP3 4841): "El camino del 
romance" es el titulo genérico de este LP 
con doce boleros a cargo de ese buen con¬ 
junto vocal que son los hermanos Arrla- 
gada, de cuyos méritos nos hemos ocupado 
en distintas ocasiones. Reinciden • LOS 
sandpipkks (FERMATA 111): Son dos mu¬ 
chachos y dos muchachas en poco co¬ 
mún ensamble vocal que cantan <in Inglés. 
y castellano. Lo hacen muy bien, «obre 
orquestaciones de Mort Garson y Nlcu De 
Caro, de singular tecnicismo. • FIESTA 
EN MI BOHIO (CBS 8783): Con e»le titulo 
los Integrantes de “La Charanga del Cari¬ 
be” han grabAdo un LP "for sxpoct”, es 
decir, para ser llevado como tarjeta de pre¬ 
sentación de estos músicos, que cuentan 
con la colaboración de Taco Morales y Pa¬ 
namito en la parte vocal. Eri un festival de 
la cumbla. • ADAMO EN CASTELLANO 
(ODEON, POPN 4840): El juvenil Salvatore 
Adamo marcha a la cabeza de los trovado¬ 
res de Francia, a pesar de su Itálico ori¬ 
gen. Lo podemos oír vertiendo al castellano 
sus mejores “hits”, en una grabación qpc 
satisface plenamente. 
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EL MUNDO 


Políticas... Gremiales... Deportivas... 
Turf... Policiales... Espectáculos... 

A través de sus tres ediciones 
EL MUNDO cubre y descubre 
la información las 24 horas del día. 


Ahora 

también por la tarde 
5 a - y 6 a * edición 

Cambie con 
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El moderno y 
poderoso avión 
somete al viajero al 
"sacrificio" de 
comidas 
tipo "gourmet" 
y estrechos 
asientos. 



EL SACRIFICIO 
DE VIAJAR 
POR 

PLACER 


Por NELLY W. DE SANCHEZ VINCENTE 

Pera Autoclub 


I A mayoría de los viajeros no via¬ 
ja por ir a un lugar determinado 
''sino simplemente por la magia 
de viajar; lo importante es ponerse 
en marcha. No obstante, hoy en día. 
resulta un poco difícil aseverar que 
el viaje es. de por sí, un placer. Quien 
haya viajado con frecuencia regular 
llega a la conclusión de que el verdade¬ 
ro placer reside en el prólogo, es decir, 
en el planeamiento del viaje, en ima¬ 
ginarlo. en prepararlo; este es el eli¬ 
xir del cambio, del escape, de la aven¬ 
tura..., la interrupción de la rutina 
diaria, el imaginar lo desconocido. 

Pero la ironía de ello reside en que 
cuanto más rápido se arriba a destino 
(por aire, huelga aclarar), mayores 
son los esfuerzos que hay que afron¬ 
tar. Así, pues, cuanto menos moderno 
el transporte a utilizar, más se aproxi¬ 
ma éste al verdadero placer. La velo¬ 
cidad se encuentra en oposición directa 
al sentir humano. 

Todos conocemos la brillante y eu¬ 
fórica publicidad desatada por las lí¬ 


neas aéreas, en constante competen¬ 
cia: comidas aptas para deleitar al 
gourmet más exigente, azafatas des¬ 
lumbrantes (y hasta las hay que lucen 
atuendos de cosmonautas y pijamas de 
interior), cine, televisión, música es- 
tereofónica, etc. Es indudable que los 
momentos más felices de un vuelo 
son: 1) cuando por fin el aparato le¬ 
vanta vuelo; 2) cuando se nos convida 
con el primer coctel; 3) cuando se 
aterriza, pudiéndose agregar las glo¬ 
rias ocasionales de la tierra vista des¬ 
de las alturas. 

En cuanto a las comidas tipo gour¬ 
met, resulta Indiscutible que, efecti¬ 
vamente, existen en muchos vuelos 
internacionales; pero acá también es 
criticable que traten al pasajero como 
a un convaleciente desnutrido. ¿A qué 
se debe el hecho de que las compañías 
aéreas nos sobrealimenten? Tratan de 
evitar que el pasajero se aburra, ol¬ 
vidando qüe la mayoría de las indis¬ 
posiciones sufridas por él se deben, 
irónicamente, a esta sobrealimentación 


Une dieta sana y ligera redundaría en 
beneficio económico para las compañías 
y para el pasajero, cuyo hígado no se 
vería afectado. Pero, pese a todo, nos 
gusta un menú de gourmet. 

El servicio aéreo, tanto en los vue¬ 
los nacionales como en los interna¬ 
cionales, está muy estandarizado, a 
pesar de que en los vuelos interna¬ 
cionales largos, la solicitud es mayor. 
Acaso se deba a mi ojo crítico feme¬ 
nino, pero pude notar que, por lo ge¬ 
neral, las azafatas, si bien no son be¬ 
llezas deslumbrantes, lo compensan 
ampliamente con su solicitud extre¬ 
ma Empero, y aquí nuevamente aflo¬ 
ra la mujer, he observado asimismo 
que la mayor parte de sus atencio¬ 
nes van dirigidas a los miembros del 
sexo masculino (acaso en busca del 
principe azul). Esto es comprensible, 
pero molesto. 

La razón aducida por la mayoría 
de los pasajeros al criticar una línea 
comercial es la incomodidad de lns 
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asientos; iguay de quien le toque eBtar 
sentado entre dos personas en un 
viaje largo! 

A medida que los Jeta se agrandan 
cada vez más, los asientos de la sec¬ 
ción Turista van reduciéndose en 
proporción directa. 

Pero la molestia más acentuada es 
la carencia de información respecto 
de las demoras y cancelaciones de 
vuelos. Así, llegamos al aeropuerto, 
que constituye —irónicamente— la 
contra más grande, d¿do que el tiem¬ 
po que ganamos en la estratosfera lo 
desperdiciamos innecesariamente en la 
tierra. Ese tiempo perdido en los aero¬ 
puertos se caracteriza por dos elemen¬ 
tos: ansiedad y aburrimiento. Ansie¬ 
dad, cuando se desconocen las razones 
que demoran la salida del vuelo, y 
tedio cuando se conocen las razones 
e igualmente es necesario aguardar. 

El más lego en materia turística po¬ 
dría aportar dos soluciones obvias: 
1) que a los pasajeros se les infor¬ 
me debidamente de las verdaderas ra¬ 
zones de la demora y 2) que los ae¬ 
ropuertos provean los servicios nece¬ 
sarios para hacer de esta demora un 
período agradable o aprovechable. 
Una pileta de natación... o una sala 
de juegos servirían para aflojar las 
tensiones. 

La verdadera terapéutica del viaje 
podemos hallarla aún hoy en los bar¬ 
cos. Quienes puedan disponer del di¬ 
nero y del tiempo necesarios, se sien¬ 
ten recompensados no bien ponen el 
pie en la planchada. La ropa se aco¬ 
moda tranquilamente en la cabina (por 
lo general llena de llores y bombones), 
y el. afortunado viajero verá extender¬ 
se delante de si días y noches de glo¬ 
riosa nada. Una nada compuesta de 
menús que pueden o no ser rechazados, 
de libros que acaso jamás se leerán, 
de merecido descanso, y siempre la 
posibilidad de una aventura román¬ 
tica que sólo los muy cínicos se atre¬ 
ven a considerar superílua. 

Cabe sólo una posibilidad negativa: 
que el resto del pasaje sea irremedia¬ 
blemente aburrido; pero aun asi, ello 
es terapéutico, dado que se nos brin¬ 
da un descanso de la vorágine huma¬ 
na que todos, especialmente los habi¬ 
tantes de las ciudades, necesitamos. 
Volvemos, pues, a encontrarnos con 
nuestro verdadero yo. Y en esta nada 
está siempre el maravilloso elemen¬ 
to que es el océano, rodeándonos por 
doquier, , . 

Si algún dia los factores económi¬ 
cos que rigen el mundo civilizado nos 
privaran de un viaje por mar, ha¬ 
bríamos perdido la felicidad de lle¬ 
gar, felicidad mucho mayor, en este 
caso, que hallarse en destino. • 


El viaje por mor permito 
encontrarnos con nuestra verdadera 
personalidad de turistas sacrificados. 
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La brevedad del viaje en avión, posible 
«roelas a los poderosos "jets", reduce 
sus proporciones o uno simple pregustación, 








Vista general de 
la bahía de 
Rajo, en 
la provincia de 
Pontevedra, 
Galicia, donde se 
puede observar 
en primer 
plano un hórreo, 
depósitos donde Se 
guardan los 
granos y otros 
alimentos. 



LAS RIAS 

BAJAS 

GALLEGAS: 

RESERFA TURISTICA DE ESPAÑA 

Unas maravillas de la naturaleza 
que aguardan dormidas al visitante 

Por MARIA JOSE LINDSAY 

Pfira Autotlub 

G UANDO todos los lugares de 
veraneo ganan confort, pero 
también muchedumbres; cuan¬ 
do por doquier se alzan rascacielos, 
quebrando la íntima armonía de los 
pueblos pescadores; cuando se re¬ 
producen a orillas del mar las apre¬ 
turas y angustias que intentába¬ 
mos eludir abandonando las gran¬ 
des urbes, siempre podemos volver 
nuestros ojos a la bellísima Galicia, 
un rincón de España que consti¬ 
tuye una verdadera reserva turís¬ 
tica. 

Allí no ha llegado todavía el 
“gran turismo”; allí viven todavía 
en estado de gracia los grandes 
bosques de pinos, cedros' y euca¬ 
liptos; y los pazos serenos; y las 
aldeas sencillas, nobles y genero¬ 
sas; y las playas, limpias y aún 
no holladas, que no tienen paran¬ 
gón en el mundo. Galicia es un te¬ 
soro escondido, y sus rías bajas la 
joya más preciada de él. 

Las Rías Bajas constituyen como 
una antología de paisajes que figu¬ 
ran, con justicia, entre los más 
bellos de España. La dulzura del 
paisaje, característica de toda la re¬ 
gión, se convierte en grandeza 
impresionante cuando la tierra se 
acerca al mar de las rías. Estas re¬ 
cuerdan por su aspecto a los 
fiordos de Noruega, a las costas de 
Escocia y a las de Bretaña, pero 
sin embargo tiene un encanto par¬ 
ticular que las hace incomparables. 

A lo largo de la costa, las cuatro 
Rías Bajas —la de Muros, la de 
Arosa, la de Pontevedra y la de 
Vigo— ofrecen su abrigo a los na¬ 
vios de las rutas atlánticas. Las 
poblaciones son hospitalarias y ale¬ 
gres, características propias de los 
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Moyo, hermoia y pintoresco zona de 
La Corulla, otra de las provincias gallegas. 
Su puerto de pescadores 
mantiene una continua actividad. 


pueblos marineros, y el visitante se 
encuentra en Galicia como en su 
propia casa. 

Otro punto de interés para el tu¬ 
rista es la admirable gastronomía 
gallega. Sus coBtas ofrecen toda 
clase de pescados y de mariscos 
en variedad infinita, y las especia¬ 
lidades culinarias son todas delicio¬ 
sas: las empanadas gallegas, el la¬ 
cón con grelos, las sardinas reve¬ 
nidas con cachelos, la xouba, el 
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Tambre. Ofrece en todo su recorrido 
perspectivas soberbias: armoniosas 
ondulaciones, praderas y colinas de 
un verde brillante y playas tran¬ 
quilas, como la de Freixas, en el 
interior de la ría, famosa por sus 
ostras y sus berberechos. En la 
ribera izquierda, partiendo las 
aguas del Traba y del Tambre, la 
localidad de Muros se abre a la 
curiosidad del paseante, con viejos 
paseos y espléndidas iglesias. 

Separada de la ría de Muro» pol¬ 
la península de Barbanza se en¬ 
cuentra la impresionante ria de 
Arosa, con una longitud de 40 ki¬ 
lómetros y con su desembocadura 


caldo gallego... 

Los vinos, que se beben a la mo¬ 
da del país en pequeños cuencos 
o “cuneas”, son de agradabilísima 
frescura. Es famoso el del Ribeiro, 
al que nada tienen que envidiar los 
vino blancos —''albariños”— de 
Cambados, Ribadumla, Sotomayor 
y Arbo. 

Y ahora demos un pequeño paseo 
por estas cuatro Rías Bajas, únicas 
en el planeta. 

La primera que se encuentra des¬ 
cendiendo de norte a sur es la ría 
de Muros. Menos accidentada que 
las demás, se extiende por 25 kiló¬ 
metros hasta la desembocadura del 
















Villagorcia de Arosa, nombre 

inolvidable en el 

recorrido de la ría de 

esc nombre, un verdadero mar interior. 


guardada por la isla de Salvora. 
Dentro de sus límites contiene tam¬ 
bién a una ría menor, la de Cor¬ 
tejada. Santa Eugenia de Ribeiro, 
Rianxo, Padrón, Villagarcía de Aro¬ 
sa, son nombres inolvidables en su 
recorrido. También en la desembo¬ 
cadura de la ría se encuentra La 
Toja, estación balnearia mundial¬ 
mente famosa, centro de deportes 
náuticos, un verdadero jardín en 
un lago de ensueño. 

La ría de Pontevedra no es un 
mar interior como la de Arosa, ni 
tiene los románticos contornos de 
la de Vigo, pero en cambio 
ofrece una riqueza de color y de 
luz que componen un conjunto ad¬ 
mirable. En su embocadura se le¬ 
vanta la populosa ciudad de Pon¬ 
tevedra. En su centro podemos 
contemplar la isla de Tambo, can¬ 
tada por Luis de Góngora, quien la 
eligió como teatro de la segunda 
de sus “ Soledades Y por fin, en 
la desembocadura, las islas Ons se 


A la largo de la ría de Pontevedra 

está Cambarro, la más 

típica de todas las ciudades marineras 

de Galicia, con la 

sucesión de sus pintorescos hórreos. 




levantan vigilantes. Y a todo lo 
largo de la ría están Cambarro, la 
más típica de todas las villas mari¬ 
neras de Galicia, Samieira, mirador 
de la ria; Sangenjo, playa y esta¬ 
ción balnearia de una magnífica 
situación natural; Marín, donde se 
encuentra la Escuela Naval, y Por- 
tonovo, a la entrada de la ría, con 
su viejo castillo. 

Y por fin, la ría de Vigo, guar¬ 
dada por las míticas islas Cíes, es¬ 
carpadas y abruptas. En la ribera 
meridional, la ciudad de Vigo abre 
su espléndida perspectiva de uno 


de los puertos más Importantes de 
España, donde atracan transatlánti¬ 
cos de todas las banderas. Panjon, 
Bayona, Redondela, Cangas, son 
etapas de un itinerario que día a 
día es seguido por mayor número 
de turistas. Playas, montes y coli¬ 
nas decoran como en un teatro irreal 
el horizonte, y el sol ilumina con 
sus rayos el paisaje. 

Galicia y sus Rías Bajas están to¬ 
davía por descubrir por el turismo, 
y sin embargo son de los lugares 
más bellos de España. Una paradoja 
que pronto irá desapareciendo. • 




Autoclub 8 / 




LOS DOS GRANDES PREMIOS QUE ORGANIZA EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 

MAS 22 Di MILLONES DE PESOS SE DISTRIBUIRAN ESTE AÑO 


El Automóvil Club Argentino ha organizado las dos 
más importantes competencias anuales del deporte auto¬ 
movilístico de nuestro país, que en esta oportunidad ten¬ 
drán premios por valor de más de 22 millones de pesos. 
El XI Gran Premio Internacional de Turismo Nafta “Su- 
per" Y. P. F. se disputará entre el 20 y el 28 de octubre 
próximos, y el XLV Gran Premio Argentino de Carretera 
“Supermóvil” Y. P. F„ entre el 3 y el 9 de diciembre del 
corriente año. Las etapas, premios y condiciones generales 
de ambas carreras son los siguientes; 


XI GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO NAF¬ 
TA -8UPER" Y. P. F. 1987 

La carrera se disputará del 20 al 28 de octubre de 1967, 
sobre un recorrido total de 3.329,0 kilómetros, divididos en 
cinco etapas, a saber; 20 de octubre, 1» etapa: PERGAMINO- 
VILLA CARLOS PAZ (615 km.); 21 de octubre DESCANSO 
EN VILLA CARLOS PAZ; 22 de octubre, 29 etapa: VILLA 
CARLOS PAZ-SAN JUAN (684 km.); 23 de octubre, DES¬ 
CANSO EN SAN JUAN; 24 de octubre, 3* etapa: SAN JUAN- 
C ATA MARCA <726 km.); 25 de octubre, DESCANSO EN 
CATAMARCA; 26 de octubre, 49 etapa: CATAMARCA-ALTA 
GRACIA (596 km.); 27 de octubre. DESCANSO EN ALTA 
GRACIA; 28 de octubre, 5* etapa: ALTA GRACIA-JUNIN 
(708 km). Total. 3,329,0 km. 

Los kilometrajes parciales y generales podrán ser modifi¬ 
cados o confirmados luego de realizado el reconocimiento de 
la ruta. 


VEHICULOS ADMITIDOS: Serán admitidos en el XI GRAN 
PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO NAFTA "SU- 
PER" Y. P. F, 1967, los automóviles homologados por la 
Federación Internacional del Automóvil y comprendidos en 
el Grupo 2 de la Categoría “A” (Coches de Turismo) de 
acuerdo a lo establecido en el Artículo 252 del ANEXO "J” 
del Código Deportivo Internacional. 

CLASES: CLASE “A”: Hasta 1150 cc. de cilindrada CLA- 
5F A 3!\J?.y p í! rlor . a 1150 cc de cilindrada hasta 1600 cc. 
CLASE C : Superior a 1600 cc. de cilindrada hasta 2000 cc. 
CLASE “D" - Superior a 2000 cc. de cilindrada en adelante. 

INSCRIPC IONES: Será habilitado el registro de inscrip¬ 
ciones a partir del día 4 de septiembre de 1967 de 12 a 19 
en el local de 1» Oficina de Carreras del Automóvil Club 
Argentino y en la Comisión Deportiva Automovilista de la 
República Argentina. Avda, del Libertador 1850. 7? piso. Ca¬ 
pital Federal. Dicho registro será clausurado el 10 de octubre 
a las 18. 




Clase “A’* 

Clase “B” 

Clase “C” 

Clase “D* 

Al 19 

. . . . $ 35.000.— 

40.000 — 

60.000 — 

80.000.— 

Al 29 

. 25.000.— 

30.000.— 

45.000.— 

60.000.— 

Al 39 

.... ,. 20.000.— 

25.000.— 

30.000.— 

40,000.— 

Al 49 

. 15 000.— 

20.000 — 

25.000 — 

30.000 — 

Al 59 


15.000.— 

20.000.— 

25.000.— 


$ 105.000.— 

130.000.— 

180.000.— 

235.000.— 


PREMIOS ESPECIALES PARA COCHES DE HASTA 

700 cc. DE CIL.: Al U\ $ 35.000.—; al 2?. $ 20.000.—; al 3*. 
$ 15.000.—: al 4», $ 10.000,—; al 59. $ 5.000.—. Total. $ 85.000.—. 

Total de premios de las cuatro clases, más los premios es¬ 
peciales para automóviles de hasta 700 cc. de cilindrada, 
< 735.000.— por 5 etapas, m$n. $ 3.675.000.— 


PUNTAJE: Esta prueba contará con puntaje en sus res¬ 
pectivas Clases, pura el Campeonato Argentino. 

PREMIOS: El AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO abonará 
a los corredores participantes los premios que a continuación 
su detallan; 


CLASIFICACION POR CLASES 



Clase "A*' 

Clase “B’“ 

Clase “C M 

Ciase “D" 

Al 19 . 

. ? 260.000.— 

350.000.— 

400.000.— 

450.000 — 

Al 29 , . 


220.000, - 

260.000 — 

300.000.— 

Al 39 

.. „ 140.000.— 

170.000.— 

200.000.— 

250.000.— 

A] 49 

.. .. 120.000.— 

150.000.— 

175.000.— 

200.000 — 

Al 59 . . 

.. „ 100.000.— 

130.000.— 

150.000 — 

180.000 — 

Al 69 

.. ., 90.000.— 

115.000.— 

130.000.— 

160.000.— 

Al 79 

.. „ 80.000.— 

100 . 000 .— 

115.000.— 

145.000.— 

Al 89 . 

. ,. 70 000.— 

90.000.— 

100.000.— 

130.000.— 

Al O 9 

. „ 80.000.— 

80.000.— 

90.000.— 

115.000.— 

Al 109 

• • ., 50.000 — 

70.000.— 

80.000.— 

100.000.— 


$ 1.150.000.— 

1.475.000 — 

1.700.000.— 

2.030.000.— 


PREMIOS ESPECIALES PARA COCHES DE HASTA 

700 cc. DE CIL.: Al 1?, $ 150.000.—; al 2<? $ 120.000.—; A) 3* 

$ 100.000.—; al 4?, $ 90.000.—; al 59, $ 80.000.—; al 6?, $ 70.000—; 
al 79, $ 60.000.—; al 89 , $ 50.000.—; al 99, $ 40.000.—; al 109, 
$ 30.000. — 

Total dt la clasificación general de las cuatro clases, más 
los premios especiales para coches de hasta 700 cc. de cilin¬ 
drada. m$n. 7.145.000 _ 


PREMIOS PARA COCHES PRODUCIDOS EN EL PAIS 
CONFORME AL DECRETO 3693/59 Y 6567/61 DE LAS 
CLA8ES “A". "B’\ "C” y “D” 


CLASIFICACION GENERAL POR CLASES 



Clase “A” 

Clase “B” 

Clase “C” 

Clase “D” 

Al I’ . . 

.. $ 100.000.— 

150.000,— 

200.000.— 

250.000.— 

Al 29 

.. „ 75.000.— 

100.000.— 

150.000.— 

200.000.— 

Al 39 . . 

.. „ 50.000.— 

75.000.— 

100.000.— 

150.000.— 


$ 226.000.— 

325.000.— 

450.000.—* 

600.000.— 


Total de las. cuatro clases para coches de producción na¬ 
cional, m$n. 1.000.000.— 

3 % para la Asociación Argentina de Volantes sobre los 
premias a distribuirse, $ 372.600. —. Total general, $ 12.792.600. — 

Los interesados en obtener detalles suplementarios sobre el 
reglamento de estas dos competencias podrán dirigirse a la 
Oficina de Carreras del Automóvil Club Argentino o a la 
Comisión Deportiva Automovilista, en Avenida del Liber¬ 
tador 1850, 79 piso, Capital Federal. 

XLV GRAN PREMIO ARGENTINO DE CARRETERA “SU- 
PERMOVIL» Y. P. F. 1967 

La carrera se disputará entre el 3 y el 9 de diciembre, 
sobre un recorrido total de 2.942 kilómetros, divididos en 
cuatro etapas, cuyo detalle es el siguiente: 

3 de diciembre. l tt etapa: OLAVARRIA-SAN RAFAEL 
(1.007 km.); 4 de diciembre, DESCANSO EN SAN RAFAEL; 
5 de diciembre, 29 etapa: SAN RAFAEL-SAN JUAN (571 km ); 
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6 de diciembre, DESCANSO EN SAN JUAN; 7 de diciembre, 
3? etapa: SAN JUAN-SAN LUIS (531 km.); 8 de diciembre, 
DESCANSO EN SAN LUIS; 9 de diciembre. 4“ etapa: SAN 
LUIS-9 DE JULIO (833 km.). Total de kilómetros, 2.942. 

Los kilometrajes parciales y generales podrán ser modifi¬ 
cados o confirmados luego de realizado el reconocimiento de 
la ruta. 

VEHICULOS ADMITIDOS: Reservado para la Categoría 
COCHES DE TURISMO DE CARRETERA FORMULA "B", 
con puntaje para el Campeonato Argentino. 

INSCRIPCIONES: Será habilitado el registro de inscripcio 
nes a partir del día 2 de noviembre, de 12 a 19. en el local 
de la Oficina de Carreras del Automóvil Club Argentino y 
en la Comisión Deportiva Automovilista de la República Ar¬ 
gentina, Av. del Libertador 1850, 7’ piso, Capital Federal. 
El registro de inscripciones será clausurado el 27 de no¬ 
viembre, a las 19. 


PREMIOS 


El AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO ha establecido en el 
Reglamento Particular de la Prueba los premios que abonará 
a los corredores clasificados, y que alcanzan a un monto total 
de m$n 9.410.000.—, según detalle: 


CLASIFICACION GENERAL 


Al 1® . m$n. 

Al 2° . 

Al 3* . , 

Al 4v . , 

Al 5? . , 

Al 6« . 

Al 7* . 

Al 8? . ’ 

Al 9* . 

Al 104 . 

Al 119 . 

Al 12« . 

Al 13? . „ 

Al 149 . 

Al 159 . 


1 . 000 . 000 .— 

800.000.— 

« 00 . 000 ,— 

500.000.— 

400.000. — 

350.000. — 

300.000. — 

280.000. 

250.000.- 

230.000.— 

200 . 000 .- 
180 000- 
150.000- 
130.000.— 

100 000,— m$n. 5.470.000.— 



Al I? . m!»n. 110.000.— 


Al 

39 . 

. 

SD.UUU,— 

90 000.— 

Al 

4° . 


85.000.— 

Al 

59 . 


80.000.— 

Al 

69 . 


75.000.— 

Al 

79 . 


70.000.— 

Al 

89 . 


65.000.— 

Al 

99 . 


60.000.— 

Al 

109 . 


55.000.- 

Al 

119 . 


50.000.— 

Al 

129 . 


45.000.— 

Al 

139 . 


40.000.— 

Al 

149 . 


35.000— 

Al 

159 . 


30.000— 


m$n. 985.000. — 


Son: m$n. 985.000.— por 4 etapas. m$n. 3.940.000— 

3 % para la Asociación Argentina de Volantes sobre los 
premios a distribuirse. $ 282.300 — Total general, $ 9.692.300. — 


Mfl 



■3H 


calentador a GAS 

Simplex 

Portátil. Con su propia garrafa de 1, 2 ó 3 kg. 

Es ideal para preparar instantáneamente comidas o 
calentar líquidos, tanto en la oficina, como en 
el hogar o al aire libre. 



UNICO CON REPOSICION DE GAS ASEGURADA EN TODO El PAIS 

Fabricantes: FANAL S. A. - Perú 139 - T. E. 34-1575 - Buenos Aires 
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"Tío Juegues" es lo representorión del 
gordo ciudadano holandés, risueñamente 
divertido con las tonterías 
que hoce el mundo que lo rodea; 
como "el tío Som", como "Juan Pueblo", 
como tantos otros símbolos nacionales, 
"Tío Jacqucs" os una institución. 


íCIABIA usted que un centenar 
VjOde países se alimentan con 
productos holandeses? ¿Supo¬ 
nía que los turistas, luego de lle¬ 
gar a los Países Bajos, confiesan 
que es el país en el que desearían 
vivir? ; Y que él es la 6 ;i potencia 
marítima del mundo? ¡Feliz de us¬ 
ted si lo sabe! Yo me enteré só¬ 
lo al llegar al país de los tuli¬ 
panes y los molinos, y desde en¬ 
tonces proclamé a gritos, tarqbién, 
que ¡Aquí es donde me gustaría 
vivir! 

El porqué de una elección 

Miles de aparatos de televisión 
asoman sus antenas como narices 
afijadas en este país en el que se 
alinean coquetamente las casitas 
donde cada balcón es un jardín, 
creciendo hacia arriba, con venta¬ 
nas que carecen de persianas pero 
que suelen lucir orgullosamente un 
pancho afilado para, ¡asómbrese el 
lector!, subir los muebles, por lo 
angostas que son las puertas. Y a 
propósito de casas, las holandesas 


poseen el más antiguo sistema de 
portero eléctrico: bandas de es¬ 
pejo en lo alto de la puerta, a la 
que se llega por una escalera in¬ 
terior, permiten ver al visitante. 
Y luego de estas casas las otras, 
las rodantes —increíblemente con¬ 
fortables y muy populares—, pro¬ 
clamando en sus carteles que están 
a la espera de un dueño o inqui¬ 
lino. 

Fuera de todo esto, cuando se 
pierden las rutas arborizadas es¬ 
tán los grandes viveros, los mo¬ 
linos imponentes, los pequeños ca¬ 
nales artificiales como testigos de 
la ciclópea lucha del holandés 
contra las aguas que periódica¬ 
mente inundan sus tierras, y cria¬ 
turas hermosas levantando sus car¬ 
cajadas hasta donde están los án¬ 
geles, ¡que, si en alguna parte es¬ 
tán, seguro que será en Holanda! 

Primera visión de Holanda 

Recorramos sus calles; en las 
ventanas las cortinas engalanan 
con modelos y materiales distintos, 


al paso aue dan cumplimiento a 
la disposición que obliga su uso, 
porque es inmoral dejar ver lo 
que pasa dentro de los hogares, 
en una sabia medida que podría¬ 
mos adoptar aquí, donde siempre 
se vive para afuera; me llama la 
atención el número de coches y 
bicicletas que oor las noches duer¬ 
men al aire libre envueltos en fun¬ 
das de plástico, prueba de hones¬ 
tidad, porque, ¿quién osaría ro¬ 
barlos? De pronto un tranvía cru¬ 
za arrastrando en la parte trasera, 
orgullosamente, un buzón; los ca¬ 
nales son constantemente recorri¬ 
dos por lanchas que pasean a ena¬ 
morados, pero a ciertas horas 
también los surcan las lanchas- 
basureras, que cargan desperdicios 
para abono; y aquí y allá, pilas de 
bolsas de arena como símbolo de 
unión en la lucha común contra 
las inundaciones, la misma que en 
otros siglos bastaba para concluir 
cualquier disturbio local impo¬ 
niendo la paz de los diques. 

¿Iracundos? Aquí no existen; no 
hay tiempo, hay que trabajar. ¿Las 
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El afecto que rodea o Juliana de 
Holanda y su tomillo garantiza una 
larga existencia para la corona. 



UNA META 
PREFERENCIA!. 


EL PAIS DE LOS 
TULIPANES Y LOS 
MOLINOS ES CAJA 
DE SORPRESAS 
PARA EL TURISTA 


Por HAYDEE M. JOFRE BARROSO 



Los Países Bajos tienen un símbolo que los identifica en todo el mundo: un par de zuecos 
de modera; los mismos que ya están de moda en todas las playas europeas de primera 
línea. (Que también las hay de "la otro".) 


lectoras conocen la apreciada piel 
del muskrat? Bueno, en Holanda 
estas grandes ratas de agua son 
sacrificadas como enemigos; se en¬ 
tiende: su especialidad ea mirar 
los diques por debajo del agua. Y 
sin hacer tapados con ellas... 

Entre comprobaciones y cifras 

Un holandés gana semanalmente 
entre 60 y 70 florines, paga un 
alquiler mensual de 80 florines por 
su casita o departamento, y con 
estos ingresos y gastos puede dar 
enseñanza gratuita a sus hijos 
(que, si los informes sobre sus es¬ 
tudios en el último año primario 
son buenos, recibirán una beca del 
Estado para seguir estudios supe¬ 
riores); generalmente la mujer 
casada no trabaja, mientras que su 
marido lo hace hasta las 5 de la 
tarde, cuando regresa junto a los 
suyo3 para conversar con ellos, 
fumar su pipa mientras lee el dia¬ 
rio, cenar, y a las 10 de la noche, 
¡sueño! Falta vida nocturna en 
Holanda... 

El viernes es el dia de ELLA, 
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Modurodom, un paít encantado que 
a los niños se les dice que fue creodo para 
ellos. ., ¡pero que son los grandes 
quienes más lo disfrutan! 


dedicado a las compras y a las 
amigas; el sábado, de EL, para el 
café y los amigos; el domingo, día 
FAMILIAR, en que casi siempre 
el matrimonio y su prole parten 
al campo. Y con este sistema, créa¬ 
se o no, se obtiene la felicidad con¬ 
yugal, según pude ver. 

La población no tolera discri¬ 
minaciones raciales ni religiosas 
(multadas con 7 meses de cárcel); 
se bebe poco; la vida promedio es 
de 78 años; fuera del horario de 
19 a 22 hóras no hay televisión; 
los sábados los negocios permane¬ 
cen abiertos; el diálogo patrón- 
obrero es constante y cordial; las 
ciudades son limpias, los hombres 
corteses y las mujeres, a mi enten¬ 
der, las más bonitas de Europa 
(ojos claros y serenos como dos 
lagos, tez lisa y satinada, hermosos 
cabellos rubios discretamente pei¬ 
nados, expresión sonriente, aspec¬ 
to sano, cuerpo matronil, elegancia 
sencilla, carencia de afeites, ellas 
son la imagen de la belleza sin 
trampas: con estas comprobaciones 
se justifica mi elección). 

¿Visitamos ciudades? 

Entonces comencemos por La 
Haya, donde todo es poco osten¬ 
toso, como el palacio real con su 
cúpula coronada, y donde la única 
nota excitante es la llegada de 
la reina desde su residencia en 
Amsterdam, en su coche de oro, 
para abrir anualmente las sesiones 
parlamentarias; allí, en el N v 34 
de la calle Lange Valhou, está la 
casa más pequeña de la ciudad. Y 
entre otras recomendaciones po¬ 


demos sugerirle una visita al mer¬ 
cado de flores, para disfrutar una 
sinfonía de aromas y colores, en 
los días que no hay remate ¡podrá 
verlo todo, pero NO comprar! Si 
quiere sentir la emoción de lo in¬ 
ternacional recuerde que muy cer¬ 
ca está el Palacio de la Paz, sede 
de la Corte Internacional de Jus¬ 
ticia; más allá, el Parque Bélgica, 
donado por este reino, y en él, Ma- 
durodam, una ciudad en miniatura 
donde se representan todas las 
épocas con sus castillos, iglesias, 
parques, transportes; el autor la 
construyó en homenaje a su hijo, 
muerto en un campo de concen¬ 
tración nazi. 

También Amsterdam tiene sus 
curiosidades: 70 canales, 550 fuen¬ 
tes, y una filosofía especial de su 
gente, además de la famosa casa 
Kóstep, donde cualquier mujer 
pierde la cabeza; cada uno de sus 
800 operarios gana 150 florines se¬ 
manales para trabajar los brillan¬ 
tes y piedras preciosas que llegan 
de Africa del Sur, hasta darles las 
58 facetas que debe tener un bri¬ 
llante de primera agua antes de 
ser exportado bajo la garantía 
de la corona; uno de cada 1.300 
brillantes es azul perfecto. Enté¬ 
rese de éste y otros secretos de los 
diamantes, observe y compre... 
¡si va con su pasaporte, porque 
aquí los holandeses NO PUEDEN 
comprar! 

Las casas altas y estrechas se 
levantan sobre pilotes a lo largo 
de los canales, lo mismo que en 
Rotterdam, segunda ciudad holan¬ 
desa, capaz de asombrarnos con 


su grandioso túnel submarino, y 
el gigantesco puerto por el que 
entran 95.000 barcos al año; o de 
excitar nuestra fantasía con sus 
villas-miseria montadás sobre rue¬ 
das, es decir, en casas rodantes. 

Y en un paréntesis para el en¬ 
cantamiento, Voladam, pueblo de 
pescadores que aún visten sus tra¬ 
jes tradicionales, y venden en los 
kioscos los arenques que la gente 
come en la calle, en salmuera y con 
cebollas. Integralmente construido 
sobre diques, es un pueblo de mu¬ 
ñecos, pero animados, de callejue¬ 
las donde se retuercen y enroscan 
las casitas diminutas v los negocios 
en los que se amontonan objetos 
de bronce, porcelana, cobre, ma¬ 
dera y loza decorada en rojo y 
azul. 

Y aún olvidé mencionar el mer¬ 
cado de las pulgas, reducto de las 
antiguallas más notables; y el 
Reigkmuseum, donde 3.000 cuadros 
reunidos a lo largo de 80 años les 
proporcionarán un inolvidable ban¬ 
quete estético. 

Punto final 

Puesto con la esperanza de ha¬ 
ber esbozado una explicación del 
porqué mucha gente prefiere Ho¬ 
landa para vivir. El pequeño país 
industrioso, de amables vecinos, 
valientes y solidarios, que ofrece 
hoy dos cosas difíciles de obtener 
en nuestro tiempo: libertad para 
vivir y dejar vivir, y salarios jus¬ 
tos asegurados. Dos pivotes para 
ese motor humano llamado feli¬ 
cidad. • 
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CONTACTO DE LA BANDA DE 
RODAMIENTO CON EL PAVIMENTO 

») cubierta dificiiRtrminti b) cubierta con prisión ■ t) cubierta 



V CONTACTO SOBRE El SUELO _j 

NEUMATICOS 


C ADA vez más, los automovilistas 
con sentido claro de su responsa¬ 
bilidad y, por ende, preocupados 
por su propia seguridad v por la de 
sus acompañantes cuando viajan, se 
interesan en la selección y en el co¬ 
rrecto uso de los neumáticos. En los 
párrafos que siguen resumiremos al¬ 
gunas informaciones útiles sobre esc te¬ 
ma, que adaptamos de una autorizada 
publcación americana, la Revista \lo- 
torland, que edita la California State 
Automobile Association (Automóvil 
Club del Estado de California, afiliado 
a la A.A,A.). 

Las cubiertas nuevas —especialmen¬ 
te en un coche nuevo— conservan, por 
lo general, un buen estado de uso 
dentro de un recorrido que puede va¬ 
riar entre 16.000 kms y 64.000 kms, 
con un promedio de 30.000 a 40.000 kms, 
para coches de tamaño mediano. En 
realidad, la conservación depende de 
cuatro factores: el primero reside en 
la cubierta misma, que debe ser de bue¬ 
na calidad, bien adaptada al tamaño 
y peso del vehículo, adecuadamente 
inflada y cambiada de ubicación ("ro¬ 
tada”) cada 8.000 kms o por lo menos 
dos veces en el año. En segundo lugar 
debe considerarse la forma y cuidados 
con que el automóvil es mantenido. 
Las cubiertas se desgastan más rápi¬ 
damente si el coche sufre de dificul¬ 
tades mecánicas, como, por ejemplo, im¬ 
propio alineamiento de las ruedas —o 
de la dirección—, ejes en posición de¬ 
fectuosa, las ruedas torcidas o desni¬ 
veladas, frenos gastados, etc. Cualquie¬ 
ra de estas circunstancias determina 
un desgaste irregular do las cubiertas 
y “tortura”, por asi decirlo, la super¬ 
ficie de rodamiento. 

El peso del vehículo afecta natural¬ 
mente la resistencia de las cubiertas; 
en los coches livianos su duración al¬ 
canza, por lo -general, de 48.000 a 
64,000 kilómetros, 

El tercer factor que debe ser consi¬ 
derado anida en los hábitos del auto¬ 
movilista como conductor. En general, 
las cubiertas duran más cuanto menor 
es la velocidad de conducción habi¬ 
tual. Las pruebas y ensayos efectua¬ 
dos demuestran que a una velocidad 
de 102/115 kms por hora las cubier¬ 
tas durarán sólo el 40% del tiempo 
de las que soportan una velocidad 
habitual de 80 kms por hora. Otros 
hábitos de importancia consisten en la 
correcta manera de virar en las es¬ 
quinas o curvas del camino y en el 
cuidadoso arranque y frenado del coche. 

El cuarto factor reside en el cami¬ 
no mismo. Es obvio que cuando se 


Algunas 

Informaciones 

y 

comentarios 
útiles 
para los 
automovilistas 


viaja sobre un camino bien pavimen¬ 
tado y recto las cubiertas sufren muy 
pocas presiones laterales y las posibi¬ 
lidades de desgaste o ruptura de las 
cuerdas de las telas son menores; en 
cambio, sobre caminos malos o con 
muchas curvas, donde por lo general 
las frenadas son más frecuentes y vio¬ 
lentas, el desgaste de la banda o es¬ 
tructura de toda la cubierta es más in¬ 
tenso y acelerado. 

Un factor muy importante, pero 
que suele ser bastante descuidado pol¬ 
los automovilistas, consiste en la pre¬ 
sión de aire de las cubiertas cuando 
se viaja. Puede asegurarse que la gran 
I mayoría de los coches que están en 
Ja carretera en un momento dado, 
transitan con las cubiertas a menor 
presión de la debida; ahora bien, en 
estas condiciones el desgaste es más 
veloz y mayor, pues la cubierta tiene 
menor capacidad para soportar la carga 
y se recalienta mucho más, con la 
consiguiente amenaza de fallar en 
cualquier momento. 

La presión correcta depende de la 
carga que debe transportar el coche y 
no del tamaño de las cubiertas. En 
general, puede decirse que conviene 
inflar las cubiertas a una presión de 
3 a 5 libras superior a lo que indican 
los folletos con instrucciones que sue¬ 
len recibirse con el coche nuevo. Una 
entidad especializada americana acon¬ 
seja, sin embargo, que las cubiertas 
comunes de 4 telas no sean infladas 
con más de 32 libras de presión. 

Lo6 coches con motor trasero deben 
llevar las cubiertas delanteras a me¬ 
nor presión que las restantes, para 
aumentar asi la estabilidad del ve¬ 
hículo; en estos casos debe seguirse es¬ 
trictamente las instrucciones de la 
fábrica. 

Algunas personas creen que, de to¬ 


dos rqodos, las cubiertas se recalien¬ 
tan durante los viajes largos, lo que 
aumenta la presión y sugiere la ne¬ 
cesidad de iniciar el viaje con pre¬ 
sión más baja que la que llamaríamos 
normal, pero eso no es exacto. Cuando 
la cubierta está inflada a 32 libras, 
resiste mejor las cargas pesadas y 
las largas horas de camino; el aumen- 
to de la presión con el viaje está pre¬ 
visto dentro del margen normal de 
flexibilidad de la cubierta, y descien¬ 
de apenas ésta se enfria. En cambio, 
cuanto más baja es la presión inicial, 
tanto mayores son los movimientos de 
flexión del neumático, lo que deter¬ 
mina mayor aumento de su tempera¬ 
tura y mayor daño de su estructura. 
De todos modos, nunca, bajo ninguna 
circunstancia, debe reducirse la pre¬ 
sión de la cubierta cuando ésta está 
caliente; la medición debe hacerse 
sólo cuando está íria. 

Es francamente desaconsejable el 
peligroso hábito de tratar de sacar del 
neumático el mayor rendimiento po¬ 
sible hasta el último momento de su 
existencia útil; la experiencia de¬ 
muestra que la mayoría de las fallas 
y rupturas se producen durante el 
último 10 % de su vida aprovechable, 
y esto hace recomendable cambiarlo 
antes de que asome ese peligro. La 
mayoría de las legislaciones y orde¬ 
nanzas de tránsito modernas que ri¬ 
gen en los países muy motorizados 
prohíben el uso de los caminos pú¬ 
blicos a los coches que ruedan sobre 
cubiertas perceptiblemente deteriora¬ 
das o desgastadas o con parches y 
arreglos en el caucho del revesti¬ 
miento. 

Un detalle de fabricación, muy im¬ 
portante, que el automovilista habi¬ 
tual debe conocer, es que últimamente 
lns fábricas producen cubiertas de 4 
telas, de 2 telas y las que suele deno¬ 
minarse de “telas radiales". La resis¬ 
tencia de las de 2 telas es equipara¬ 
ble a las de 4, con la ventaja de que, 
según los técnicos, se calientan me¬ 
nos que éstas. En cuanto a las de "te¬ 
las radiales" —bastante más caras que 
las convencionales o comunes—, se 
llaman así porque las cuerdas del es¬ 
queleto o armazón están colocadas en 
ángulo recto respecto de la circun¬ 
ferencia de la cubierta, como los ani¬ 
llos de yna lombriz; además, llevan 
una especie de aro metálico bajo el 
trenzado, justamente a lo largo de 
esa circunferencia. Tienen más du¬ 
ración que las otras y se afirman me¬ 
jor sobre el pavimento, pero son me¬ 
nos suaves a bajas velocidades y algo 
más ruidosas, Nunca deben ser usa¬ 
das, en el mismo coche, junto con 
cubiertas comunes de 2 o de 4 telas. 

Suele hablarse de cubiertas de 
“primera linea" y de "segunda linea", 
asignándose mejor calidad y duración 
a las primeras —más caras—, y esto 
es generalmente cierto, pero depende 
de la seriedad de la fábrica. Por 
otro lado, no debe tomarse demasiado 
al pie de la letra las denominaciones 
bastante corrientes de cubierta "delu- 
xe” o "premiun", que implicarían una 
calidad especial, porque esto también 
depende de la seriedad y responsabi¬ 
lidad del fabricante. En los Estados 
Unidos, la American Automobile As- 
scciation está luchando para obtener 
la sanción de una ley federal de “stan- 
dards", que obligue a los fabricantes 
a especificar claramente la calidad y 
condiciones de las cubiertas que pro¬ 
ducen, para evitar las comprensibles 
confusiones a que actualmente son a 
menudo inducidos los usuarios, • 
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NOTICIAS Y 

actividadesI 

— DEL A.C.A. — 1 


I -^L fallecimiento del doctor Pió- 
4 cido Seara —ocurrido en La 
_J Plata, su dudad natal— ha 
provocado honda consternación en 
los múltiples círculos en los cua¬ 
les el extinto proyectó su Intensa 
actividad, obedeciendo a un impe¬ 
rativo impuesto tanto por la uni¬ 
versalidad de sus inquietudes co¬ 
mo por su acendrada vocación de 
entregar lo mejor de sí mismo al 
servicio incondicional del país y 
de la comunidad. 

Médico talentoso, distinguido ca¬ 
tedrático, agudo investigador, ha¬ 
bía obtenido su titulo universitario 
en 1928, para iniciar una carrera 
profesional durante cuyo transcur¬ 
so supo sintetizar admirablemente 
la autoridad científica con el pro¬ 
fundo sentido humanitario, que de 
modo invariable imprimió a todas 
sus acciones. 

Desempeñó diver¬ 
sos cargos profesio¬ 
nales, entre ellos, los 
de jefe del servicio 
médico del ferroca¬ 
rril provincial, jefe 
de sala en el hospital 
General San Martín 
y director del Hospi¬ 
tal Ferroviario de la 
ciudad de La Plata. 

Su fecunda labor do¬ 
cente comenzó poco 
después de obtener 
su título universita¬ 
rio: fue director de 
la Biblioteca de la 
Facultad de Ciencias 
Médicas de la Uni¬ 
versidad de la Pla¬ 
ta y colaborador en 
diversas cátedras en 
dicho centro de es¬ 
tudios, hasta que, en 1962, ocupó co¬ 
mo profesor titular la cátedra de Pa¬ 
tología Quirúrgica, función esta que 
ejerció hasta el momento de su de¬ 
ceso. 

Dirigió la Sociedad de Cirugía, 
fundó la Sociedad Argentina de Ci¬ 
rugía Torácica y fue miembro del 
International College of Surgeons y 
de lu Sociedad de Cirugía Plástica. 
En diversas oportunidades le tocó 
también representar a nuestro país 
en congresos internacionales de me¬ 
dicina y cirugía. 

Asimismo, publicó numerosos tra¬ 
bajos sobre tomas de su especiali¬ 
dad profosional, entre olios, los li¬ 
bros titulados "Estudio anatómico 
topográfico del tórax y del abdo¬ 
men” y "Lesiones traumáticas del 
hígado, páncreas y bazo". 


Simultáneamente con su labor 
de médico, catedrático, investiga¬ 
dor y publicista, sus inquietudes 
cívicas lo llevaron a militar en las 
filas del radicalismo, que lo contó 
en la nómina de sus más califica¬ 
dos dirigentes, y estuvo, también, 
íntimamente vinculado a diversas 
instituciones sociales, culturales y 
deportivas; ejerció la presidencia 
de la Asociación Sarmiento, del 
Club Gimnasia y Esgrima de La 
Plata y del Club Español, y fue 
miembro del Club Hípico de City 
Bell y del Club Náutico de Ense¬ 
nada. 

Con el fallecimiento del doctor 
Seara, el Automóvil Club Argen¬ 
tino no ha perdido solamente a un 
dirigente conspicuo, que honró a 
la Institución, sino también a un 
talentoso e infatigable colaborador 
en los planes de ampliación y per¬ 


feccionamiento servicial, cuya con¬ 
creción ha venido caracterizando 
la labor de la entidad durante los 
últimos años. Desde su cargo de 
prosecretario de la comisión direc¬ 
tiva, que desempeñaba desde 1956, 
el doctor Seara configuró un ar¬ 
quetipo de voluntad creadora pues¬ 
ta al servicio de empresas de gran 
aliento y que no prometen otra 
recompensa que el bienestar y el 
progreso de la comunidad toda. En 
tal sentido, bu dedicación estuvo 
especialmente orientada a la pro¬ 
moción del turismo en todo el ám¬ 
bito del país. 

En nombre del A.C.A. habla el 
doctor Cnrman 

Directivos y funcionarios del Au¬ 
tomóvil Club Argentino se suma¬ 


ron a la numerosa concurrencia al 
sepelio del doctor Plácido Seara, 
que se llevó a cabo en la ciudad 
de La Plata, y que configuró un 
verdadero testimonio de reconoci¬ 
miento unánime a la trayectoria vi¬ 
tal del extinto. El presidente de la 
institución, doctor César C. Cer¬ 
nían, al despedir los restos del pro¬ 
secretario de la comisión directiva, 
expresó: 

"Pocas veces he sentido un dolor 
tan hondo al despedir a un amigo 
que parte para la eternidad, como 
ahora que me estruja la angustia 
de esta despedida a Plácido Seara. 
Todavia me es imposible compren¬ 
der cómo ha podido romperse la 
senda por donde él transitaba con 
tanta gallardía humana, con la fren¬ 
te alta, con el corazón abierto, con 
sus claros ojos sonrientes, mirando 
sin desconfianza ni temor el aza¬ 
roso advenimiento de los días. To¬ 
davía no lo comprendo. Sólo ayer, 
el calor de su amistad movía su 
mano para poner en el saludo la 
tibieza cordial con que el afecto 
auténtico trenza la solidaridad en¬ 
tre los hombres, y ahora nada más 
mi pensar sombrío que me aprie¬ 
ta las sienes, y el recuerdo del 
amigo que flota sobre un vacío 
sin esperanza. De Seara no pue¬ 
do recordar actitudes, ni anécdo¬ 
tas menudas: sólo la figura ergui¬ 
da para el apoyo, con los brazos 
abiertos para el abrazo. Y ahora, 
nada, sino la pena. Pena tanto 
más intensa, cuanto 
que obliga a dete¬ 
nerse en plena mar¬ 
cha, y sólo para ver 
cómo en torno del 
caminante ralean los 
cuadros de los seres 
que se ha querido, en 
cuya compañía la 
comunidad de idea¬ 
les y sentimientos 
hizo más llevadera 
la jornada. 

"Con Seara se ha 
ido un símbolo de 
múltiples facetas. 
Era un hombre ca¬ 
bal como combatien¬ 
te, y era un comba¬ 
tiente sereno que 
oteaba todos los ho¬ 
rizontes en su derre¬ 
dor, para no permitir que una hue¬ 
lla engañosa lo desviase de la ru¬ 
ta, ni que su espíritu permaneciese 
extraño a cuanto hay de valioso y 
digno en y para la lucha humana. 
Fue así, y por eso que estuvo pre¬ 
sente en todos los campos en que 
su esfuerzo podía acercar ayuda, 
su palabra un estimulo y su con¬ 
sejo la posibilidad de un acierto. 
Además, cualidad que marca a los 
espíritus superiores: fue siempre 
desinteresado y generoso, como fue 
activo, invariablemente movido por 
una Inquietud de alto vuelo. Siem¬ 
pre estuvo dispuesto a dar y nunca 
ansioso por recibir, y dio cuanto 
pudo sin esperar premio ni recom¬ 
pensa. Así pasó por las ásperas con¬ 
tiendas de la política argentina, 
donde tenía derecho a aspirar a 


PROVOCO HONDO 
SENTIMIENTO DE PESAR 
LA DESAPARICION DEL 
Dr. PLACIDO SEARA 
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todo — diputado, gobernador de su 
provincia, y tantas cosas nobles— 
y sólo recogió, por propia decisión, 
la gratitud con que el sentimiento 
popular distingue a quienes saben 
interpretarlo honestamente y con 
grandeza de alma. Asi también pa¬ 
só por las actividades deportivas, 
sólo para abrir caminos a quienes 
lo merecían y nutrir con esperan¬ 
zas justas a quienes las necesita¬ 
ban como estímulo. Así estuvo con¬ 
migo en la Asociación Argentina 
de Fomento Equino para fomentar 
la vitalidad fecunda de nuestra tie¬ 
rra, por la que él sintió siempre 
un acendrado amor y de la que 
percibió, como pocos, el penetran¬ 
te e indefinible embrujo. Así pro¬ 
fesó en la alta cátedra universita¬ 
ria, donde fue un arquetipo de 


maestro; de maestro sin ocultos do¬ 
bleces, y desde la cual hizo un 
apostolado de la tarea de cultivar 
el espíritu y la mente de la ju¬ 
ventud que espera una luz que la 
despeje. Así, en fin, pasó por el 
Automóvil Club Argentino, desde 
cuyo seno, a lo largo de muchos 
años, su iniciativa, su actividad y 
su clara visión, fueron ejemplo pa¬ 
ra quienes le vimos actuar con tan 
exaltada fe en el futuro. 

”Así fue y así vivió. Plácido Sea- 
ra. Y ahora, aunque quisiera ha¬ 
cerlo, no puedo despedirme de él. 
Sólo puedo pensar que, en un ges¬ 
to excepcional de su existencia ge¬ 
nerosa, por esta vez ha resuelto en¬ 
cerrarse en sí mismo, y se ausenta. 
Pero los que teníamos el hábito 
de disfrutar de su presencia, se¬ 


guiremos alimentando la fe de que, 
de alguna manera, su nombre y su 
recuerdo continuarán viviendo con 
nosotros como un inefable testimo¬ 
nio de una vida que fue buena y 
justa". 

HOMENAJE AL DOCTOR SEARA 
EN “JUEVES TURISTICOS A.C.A.” 

En la primera de las reuniones 
del ciclo “Jueves turísticos A.C.A”, 
llevada a cabo con posterioridad al 
fallecimiento del Dr. Plácido Sea- 
ra, el secretario de la comisión ase¬ 
sora de Turismo Nacional e Inter¬ 
nacional, doctor Luis Petraglia, rin¬ 
dió un sentido homenaje al des¬ 
aparecido dirigente del A.C.A. que, 
hasta el momento de su deceso, 
ejerció también la presidencia de 
dicha comisión. En ese acto, el doc¬ 


tor Petraglia hizo uso de la pala¬ 
bra en los siguientes términos: 

“Quien les habla tuvo el placer 
de inaugurar en esta sala el cuar¬ 
to ciclo consecutivo de “Jueves tu¬ 
rísticos del A.C.A.”. Recalcamos en¬ 
tonces el éxito que dichas reunio¬ 
nes adquirieron, invariablemente, 
por su nutrida y selecta concu¬ 
rrencia. Esa actividad social, ane¬ 
xa al plan de excursiones que or¬ 
ganiza la Comisión Asesora de Tu¬ 
rismo Nacional e Internacional, pro¬ 
gramadas por imperio de un prin¬ 
cipio estatutario de nuestra Insti¬ 
tución, se deben a la iniciativa y 
a la acción dinámica e inteligente 
del que fue hasta ayer su presi¬ 
dente, el Dr. Plácido Seara, cuya 
presencia en este escenario no pasó 
inadvertida ante este amable pú¬ 


blico, en la reciente reunión a que 
hice referencia. 

”E1 destino, ciego e implacable, 
ha tronchado inesperadamente su 
existencia, dejando en el seno de 
esta Institución un vacío muy di¬ 
fícil de llenar. Si hemos de eva¬ 
luar el volumen de los hombres 
por su aguda inteligencia, su im-: 
pulso creador, sus sentimientos 
afectivos y su generosa obra de 
bien, el doctor Seara está entre 
quienes toda ponderación resulta 
mezquina. Brillante facultativo, do¬ 
cente titular en la Universidad Na¬ 
cional de La Plata, legislador y po¬ 
lítico de fuste, argentino ejemplar 
de acendradas virtudes cívicas y 
profundas e inconmovibles convic 
siones democráticas, fue, además, 
un conspicio y eficaz dirigente del 
A.C.A. Desempeñaba actualmente el 
cargo de prosecretario de su C. D. 
y la presidencia de la comisión ase¬ 
sora de Turismo, funciones que 
ejerció con suficiencia, ponderable 
capacidad y un dinamismo conta¬ 
gioso, el que no decayó ni aun en 
los días finales de su existencia, 
pues consciente de la emboscada 
que le acechaba, siguió paso a pa¬ 
so el rápido y cruel proceso que 
tronchó su existencia, sin la más 
leve claudicación mora] y sin de¬ 
clinar sus actividades, no obstante 
el consejo de los facultativos ami¬ 
gos." 

En otro pasaje de su discurso, 
el doctor Petraglia expresó: "Su 
horizonte intelectual tenía latitudes 
inalcanzables, su generosidad espi¬ 
ritual no admitía parangón y su 
humana comprensión, puesta al ser¬ 
vicio de la amistad, constituye un 
ejemplo inolvidable. Con la emoción 
lógica que nos provoca su querido 
recuerdo y la sencillez que fue uno 
de sus grandes atributos, le rendi¬ 
mos nuestro homenaje en nombre 
de la C.D. del A.C.A. y de la masa 
societaria. El nombre del doctor Plá¬ 
cido Seara, constituirá un blasón 
permanente en nuestra Institución 
como guía y ejemplo de dignidad, 
dinamismo y generosidad”. 

Cordial agasajo del 
Necochea Automóvil 
Club a la filial local 
del A. C. A. 

ON motivo de celebrarse 
un nuevo aniversario del 
Automóvil Club Argentino, las 
autoridades del Necochea Au- 
móvil Club ofrecieron un aga¬ 
sajo en obsequio de los direc¬ 
tivos locales y empleados del 
A.C.A. y sus familiares, el que 
■ consistió en un almuerzo ser¬ 
vido en el fogón criollo del 
Centro Vasco Euzko Etxea 
que transcurrió en un am¬ 
biente de amable camarade¬ 
ría. 
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NOTICIAS Y ACTIVIDADES DEL A.C.A. 


mmmsBmmammmmmam 

CAMPAMENTOS DE SAN 
CLEMENTE Y MAR DE AJO 

La Ofkln» de Pe»e». Recreo» jr 
Camila ni cuto» del A.C.A. ha dado a 
conocer el reglamento general para 
lo» nombrado» campamento». 

Artículo Iv > Fljuao para el Campa- 
mentó de San Clemente del Tuyú uno 
cnpncldnd de 290 corpa» o cu»a* ro¬ 
dante» y 100 para el Campamento de 
Mor de Ajó durnnto lo» mese» de 
ENERO A MARZO lnclualve. 

Art. *</) Fijase una «atada de 18 
día» por uioclado y por temporada, 
podiendo efectuar la reíerva corre»* 
pondlente on la oficina de Pe»cn, 
Recreo» y Campamento», en Sede 
Central, a partir del le do noviembre 
de cada «Ao, 

Art. 3) Deberá abonar, al reservar, 
In suma de rn|n 3,000.— on concepto 
de ' DERECHO DE INSTALACION" 
por el periodo que habrá de utilizar, 
hnan o no uno de la totalidad de lo» 
dio» fijado»; c*t* Importe será reem- 
bolnuble cuando el asociado haga de¬ 
volución de lo» valore» con un» nntl. 
clpnclón de 19 día» n la Iniciación del 
periodo corrc»pond lente. 

Art. 4oj Lo» derecho» por "INVI¬ 
TADOS” o "VEHICULO ADICIO- 
NAL" serán abonado» directamente 
en cada una de la» dependencia». 

Art. Sv¡ Lo» periodo» «on los «!• 
guíente»: 

lv, 1 al 18 de enero; 2v, 17 al 31 
de enero: 3», 2 al 18 de febrero; 4v, 
18 de febrero al 4 de margo; 5v, 0 al 
20 de marzo; Su, 22 de marzo ni 3 de 
abril. 

Art. 8c i Lo» «ocio» que »e encuen¬ 
tren ncnmpnndo durante el me* de 
diciembre deberán abandonar la* Ins¬ 
talaciones el día 30 de ese me», «alvo 
el cuito de que hubieren reservado 
lugar paro el primer periodo del me» 
de enero o bien no se haya cubierto 
lu capacidad, En cuanto a lo» que »e 
instalan en el último periodo del me* 
de marzo, podrán continuar sin limita¬ 
ción alguna. En ambo» casos abona¬ 
rán lo* importe» a que hubiere lugar. 

Art. 7c i Pura acreditar la "RESER¬ 
VA" es "OBLIGATORIA" Ib presen, 
taclón de los valoro» correspondien¬ 
te» a "DERECHO DE INSTALA¬ 
CION" ante ol cncnrgado de la de¬ 
pendencia. 

Art. »c> El asociado que concurra 
los fine* de semana, siempre y cuan¬ 
do hubiere lugar, deberá abonar por 
dta lo» Importe» fijados a tal fin. 

Art. 9c I En el caso de que un aso¬ 
ciado desee prolongar su estada < 15 
día» adiciónale*, como máximo i, 
siempre que no estuviera cubierta In 
capacidad, deberá preventarese ante 
el encargado de la dependencia, el 
que llovará un registro a tal efecto. 

Art. /On E» obligatorio, por porte 
del «anclado, abonar cualquier Impor¬ 
te a que hubiere lugar, antea de «u 
partida de la dependencia. 

Art. (fci En caso de que un asocia¬ 
do deven Instalar otra carpa adicional 
'COrno máximo), solamente le *crá 
permitido cuando In cantidad de per¬ 
sonas asi lo Justifique y siempre que 
su» acompañante» estén comprendido* 
dentro de lo que establece el Art. 4v 
del Reglamento General de Recreo» 
y Campamento», debiendo acreditar 
el grado de parentesco por Intermedio 
de la "CREDENCIAL FAMILIAR" o 
bien con Libreta do Casamiento y do. 
cumcnto» de Idontldad. tonto al efuc-' 
turnio la reserva como n) presentarse 
en el campamento. Queda entendido 
que debe abonarte por ambas «1 
"DERECHO DE ÍN8TALACION". 

Al. I2v> Durante su estada, el so¬ 
cio podrá Instalar su carpa o casa ro¬ 
dante, elemento» esto» que deberán 
hallarse en perfecto* condiciones de 
uso, o fin de no alterar la presenta¬ 
ción y estética del campamento. 

AH. Un Ln» "CASAS RODANTES” 
no podrán habilitar el uso del grupo 
sanitario de su* vehículo». 



“EL DESCANSO ES EL PEOR ENEMIGO 
DE LA LONGEVIDAD”, NOS DICE EL ARQUITECTO 
RAUL GUILLERMO PASMAN 


S I se quiere confirmar la tesis 
de que le juventud no es otra 
cosa que un estado del espí¬ 
ritu, basta conversar un rato con 
el arquitecto Raúl Guillermo Pas¬ 
man, que casi sin advertirlo, ab¬ 
sorbido como está por una intensa 
y multifacética tarea; tanto profe¬ 
sional como honorífica y filantró¬ 
pica. acaba de cumplir 80 años de 
edad. 

Cuando nos cuenta que lleva 
acumulados 60 años de ejercicio 
ininterrumpido de su profesión 
—que sigue ejerciendo como perito 
tasador del Banco Hipotecario Na¬ 
cional—, cuando nos enteramos de 
que se lo ha visto cumplir esas 
funciones arrastrando el peso y la 
incomodidad de una pierna enye¬ 
sada, cuando nos habla de todo lo 
que ha hecho y, más que nada, de 
lo que tiene pensado hacer en los 
próximos años, es entonces cuando 
logramos interpretar cabalmente la 
fórmula "para vivir mucho tiempo 
sin perder la juventud”, que de 
manera tan autorizada nos trans¬ 
mite: “Trabajar intensamente, con 
optimismo, sin desmayos, y no 
creer nunca que ya se ha hecho 
lo bastante. El descanso —nos dice 
de modo concluyente— es el peor 
enemigo de la longevidad”. 

Amable, agudo, vivaz, el arqui¬ 
tecto Pasman remonta sus recuer¬ 
dos a 60 años atrás, cuando obtenía 
su título universitario siendo el 
más joven egresado de su promo¬ 
ción. Ese tiempo, precisamente, es 
el que lleva de afiliado al Centro 
Argentino de Ingenieros, entidad 
en la que se desempeñó como vice¬ 
presidente y secretario. Asimismo, 
y . desde hace muchos años, está 
vinculado a la Sociedad Central de 
Arquitectos, de la cual también fue 
presidente durante varios períodos 
estatutarios. 

El Automóvil Club Argentino lo 
incluye en su nómina de afiliados 
desde hace 35 años y, desde hace 
cuatro, en la de socios vitalicios. 
En el último proceso de renovación 
de autoridades de Institución, re¬ 


sultó elegido por sexta vez dele¬ 
gado titular a la Asamblea. Desde 
entonces aporta su fecunda amal¬ 
gama de experiencia y dinamismo 
a la Comisión Interna de Economía 
y Finanzas, de la cual también es 
miembro titular. 

Las obras filantrópicas no esca¬ 
pan, por cierto, al espíritu perma¬ 
nentemente inquieto del arquitecto 
Pasman: el Patronato de la Infan¬ 
cia — que lo tuvo como presidente 
durante 14 años — cuenta con su 
valiosa dedicación desde hace me¬ 
dio siglo. 

En su larga e intensa actividad 
profesional —a los 14 años ya ac¬ 
tuaba como dibujante en la Ins¬ 
pección General de Arquitectura— , 
entre otras obras, construyó los 
hangares para los primeros aviones 
que ingresaron al país, en la loca¬ 
lidad de Caseros. Actuando en la 
Superintendencia de Construccio¬ 
nes Militares, proyectó y dirigió las 
obras de numerosos cuarteles, co¬ 
mo el del Regimiento 7 de Infan¬ 
tería de La Plata y otros en esa 
ciudad y en Córdoba, y realizó el 
anteproyecto del actual Colegio 
Militar. 

Como arquitecto jefe de la Co¬ 
misión Nacional de Casas Baratas 
dirigió la construcción del Barrio 
Cafferata, inmortalizado en una 
difundida pieza del cancionero po¬ 
pular, y de otros barrios de vivien¬ 
das económicas (Alvear, Rawson, 
etc.). 

"Hay tres cosas que son necesa¬ 
rias — nos dice finalmente el ar¬ 
quitecto Pasman — para seguir 
desempeñando una vida activa y 
soclalmente provechosa: cabeza, 
corazón y piernas. Mientras esos 
tres factores respondan, no hay 
por qué dejar de trabajar.” Y que 
esos tres factores responden a la 
perfección en el caso de nuestro 
entrevistado lo demuestra clara¬ 
mente la lista de proyectos de los 
cuales, al despedirnos, nos habla. 
Son proyectos de trabajo para 
muchos, pero muchos años nías. 
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CATA MARCA: 

n<i xitlo hubUUndo el ReuMro del 


l'oi resolución N'-' 205, l.i Dirección 
Nacional del Registro de la Propia- 
dad del Automotor lia dispuesto mi 
hnblUtución en la provincia de Ca¬ 
tamarón, decisión litio alcanza a diez 
departamentos de dicho Katodo. 

El texto de la resolución es el »i- 
ttulcntc: 

Articulo l") A partir del 20 de 
junio de 1007 comen/. no a funcionar 
el Registro Seccional de Cutamurcu 
con Jurisdicción en los departamen¬ 
tos: La Capital, Anibnto, Ancasti, 
Cupayon, El Alto. Fray Mamerto Es¬ 
quió, La Paz, Caclin, Santa Rosa y 
Valle Viejo. 

Arliculo |2p> Los vehículos que de¬ 
ben Inscribirse son lus enumerados 
en el articulo 5v del Decreto-Ley 
6582/58 ratificado por la Ley 14.467, 
con las modificaciones introducidas 
por el Decreto-Lcy Nv 5.120/63. 

Art. 3i-J Declara ase obligados a ins¬ 
cribirse en esta etapa inicial los au¬ 
tomotores nuevos "0 km" que, a 
partir del 20 de Junio sean objeto de 
primera venta o cesión a cualquier 
titulo y que deban radicarse en la 
Jurisdicción del Registro Seccional 
Calamares. 

Art. 4v) De forma. 



DOCE NUEVOS AUTOS PARA LA ESCUELA 
TECNICA DE CONDUCCION Y TRANSITO 


Las autoridades de] Automóvil Club Argentino dispusieron en su opor¬ 
tunidad la adquisición de doce nuevos vehículos para ampliar la flota que 
presta servicio en la Escuela Técnica de Conducción y Tránsito de la En¬ 
tidad. Con los nuevos automóviles incorporados, la ‘ mencionada Escuela 
podrá hacer frente a ¡a creciente inscripción de alumnos que desean apren¬ 
der a manejar con seguridad, eficiencia y un alto grado de responsabili¬ 
dad. La fotografía! muestra a los doce nuevos coches alineados en uno de 
los sectores de la pista especial del automóvil Club Argentino, en el Par¬ 
que 3 de Febrero. Son tres Citroen, tres Renault 4 L, y seis Fiat 600. 


NUEVOS LIBROS INCORPORADOS A LA BIBLIOTECA 



P ARA conocimiento de los se¬ 
ñores asociados y del público 
en general, se detallan Tos li¬ 
tros que recientemente han sido 
incorporados a la Biblioteca de la 
Entidad. 

Cristo de nuevo crucificado. N. 
Kazantzakis. 1954. 

El conformista. A. Moravia. 1962. 
El inglés de los güesos. B. Linch. 
1966. 

Entre lágrimas y risas. L. Yu- 
tang. 1964. 

Donde estuvo el paraíso. G. Al- 
varez. 1960 (donación del autor). 

La casa de los jazmines. A. von 
del Heyde. 1959 (donación del au¬ 
tor). 

La fuente mágica. A. von der 


Heyde. 1959 (donación del autor). 

La creciente. S. Bullrich. 1967. 

La hermana mayor. R. Tagore. 
1966. 

Los comediantes. G. Greene. 
1966. 

Boletín 34 de la International 
Air Transpon Association. IATA. 
1966. 

Guía turística de Chile. Empresa 
de Ferrocarriles. 1967 (donado 
por el Automóvil Club de Chile). 

Hotels and restaurants in Britain 
1967-68. British Travel Association. 

Memoria de la i 1 ' asamblea His¬ 
pano- Luso-Americano-Filipina de 
turismo. Madrid. 1966. Subsecreta¬ 
ría de Turismo. 1966. 

Statistica del tnrismo-annuario 
■BHHHHaRHHnHI 


1965. Enit. 1966. 

Diccionario técnico del automó¬ 
vil. O. Carnelutti. Milán. 1963. (En 
idiomas; italiano-francés-inglés-ale¬ 
mán-español). 

Equipo eléctrico del automóvil. 
The Motor. 1961. 

Manual de automóviles. M. Arias 
Faz. 1967. 

Peligroso a cualquier velocidad. 
R. Nader. 1967. 

Sentenza del Tribunale nazionu - 
le d’appello 1960-64. A. C. Italia. 
1966 (donación A. Cataldo). 

Statistic a degli incidenti strada- 
li 196 5. A. C. Italia. 1966. 

Manual de ingeniería de tránsito. 
G. Radelat. 1964 (donación Juan C, 
Piñol. Mat. 9214). 
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m COMANDO DEL DESFILE DEL 9 DE JULIO 


Como es yo tradicional, en las instalaciones de la sede 
central dol Automóvil Club Argentino se instaló uno de 
los comandos del desfile militar del 9 de julio ppdo,, cuyo 
dirección estuvo a cargo del coronel Aníbal Medina. 


Numeroso público presenció desde las aceras y ventanoles de la 
sede central del Automóvil Club el desfile militar del 9 de julio. 
En la foto vemos el paso de uno de los vehículos utilizados por 
la Expedición Polar Argentina, que dirigió con todo éxito el co¬ 
ronel Jorge Leal. 


SE COLOCARON EN 
UN TRIMESTRE 
4878 SEÑALES 
CAMINERAS Y URBANAS 

J^A Oficina de Señalamiento 
del ACA ha desarrollado 
una intensa labor en el trans¬ 
curso del 2 W trimestre del co¬ 
rriente año. Durante ese lap¬ 
so se realizaron obras de co¬ 
locación y conservación de 
señales camineras y urbanas 
por un total de 4.878 indica¬ 
dores de diverso tipo, de 
acuerdo con el siguiente de¬ 
talle: 

Convenio con la Dirección 
de Vialidad de la Prov. de 
Buenos Aires : 3.258 señales. 

Convenio con la FATAP 
(Federación Arg. de Tranpor- 
te Automotor de Pasajeros): 
287 señales (Av. Corrientes 
y transversales de Av. Cór¬ 
doba, Sarmiento, Santa Fe y 
sus transversales, Viamonte). 

Municipalidades: 1.153 se¬ 
ñales (Lobería, Avellaneda. 
Dolores, Alte. Brown, Pigüé, 
Lanús, San Bernardo (Cha¬ 
co), Bahía Blanca, Bariloche, 
Tres Arroyos). 

Varios: 180 señales (Bata¬ 
llón Ing. Geográfico 601, de 
Martín Coronado, Señales 
Despacio, Escuela; y Silencio, 
Hospital; señales varias). 


CONTRALOR DE LOS NEUMATICOS 

Nuevo servicio gratuito para los asociados 


E L estado de los neumáticos es 
de capital importancia para la 
correcta conducción del automó¬ 
vil, con influencia decisiva en la 
suspensión, frenado efectivo y es¬ 
tabilidad en la marcha. Por dicha 
causa es aconsejable la revisión 
periódica de los mismos por perso¬ 
nal responsable, lo que incidirá, in¬ 
dudablemente, en la seguridad del 
conductor del automotor. 

Atento a los inconvenientes que 
pueden derivarse de un deficiente 
estado de los neumáticos —lo que 
redundará siempre en perjuicio de 
los intereses del automovilista—, 
y velando por la integridad física 
de sus asociados, el Automóvil Club 
Argentino ha implantado un NUE¬ 
VO SERVICIO DE CORTESIA pa¬ 
ra el asesoramiento sobre el control 
de las cubiertas. 

Este nuevo servicio consiste en 
hacer conocer a los usuarios, en for¬ 
ma gratuita, mediante la medición 
de la banda de rodamiento, el re¬ 
corrido aproximado y la vida útil 
que aún resta a cada una de las 
cubiertas que se encuentren colo¬ 
cadas en los vehículos, inclusive el 
neumático auxiliar, entregándose 
en cada caso una tarjeta demostra¬ 
tiva con los datos correspondientes. 

Se recuerda, al efecto, que una 
cubierta que tenga un milímetro de 
espesor en su banda de rodamiento, 
está propensa a quedar imprevista¬ 
mente fuera de servicio con casi 
seguras lamentables consecuencias, 
ya que la vida de un neumático se 


calcula entre los 40.000 y 45.000 
kilómetros de recorrido. Cabe ha¬ 
cer notar que el servicio se implan¬ 
ta por primera vez en el país para 
automóviles de servicio normal, ya 
que hasta ahora se utilizaba única¬ 
mente para vehículos de competi¬ 
ción y coches de pista. 

RECOMENDACIONES 

Es importante que los usuarios 
recuerden estas cuatro recomenda¬ 
ciones fundamentales: 

1» Rotar los neumáticos cada 
5.000 kilómetros. 

2-> Alinear la dirección periódi¬ 
camente. 

3 V Balancear las ruedas. 

49 Controlar periódicamente los 
amortiguadores. 


LUGARES DONDE SE PRESTA 
EL NUEVO SERVICIO 

La verificación del estado de las cubiertas 
puede ser solicitada en las estaciones que se 
detallan a continuación; 

CAPITAL FEDERAL: Talleres Ocampo, 
Estación Belgrano, Barracas. Gran Central 

GRAN BUENOS AIRES: Olivos, Avellane, 
da. La Plata. _ 

CIUDADES DEL INTERIOR: Babia Blan¬ 
ca. Bolívar, Carhué, Catamarca, Eldorado, 
Gualeguaychú La Falda, La Paz (E. R.), La 
Quisca. La Rioja. Lincoln, Mar del Plata 
Mendoza, Mercedes <Bs. As.), Mercedes (S. 
L.). Necochea. Neuquén Oberá, Paraná. Paso 
de los Libres, Posadas. Rafaela, Reconquista, 
Resistencia. Rio Cuarto, Rosarlo. Rufino, Sal¬ 
ta, San Carlos de Bariloche, San José de 
Jáchal. San Juan. San Luis. San Miguel de 
Tucumón. San Rafael. San Salvador de Ju- 
)uy, Santa Fe. Santa Rosa. Santiago del Es¬ 
tero, Tandil. 
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«ESTACIONAMIENTO EN LA CAPITAL FEDERAL 


La Municipalidad de lo 
Ciudad de Buenos Aires, por 
ordenanza 22318, ha adoptado 
diversas medidas sobre el es¬ 
tacionamiento general de ve¬ 
hículos y su prohibición en 
distintas arterias de la Capi¬ 
tal Federal. Dicha ordenanza 
establece las siguientes dis¬ 
posiciones: 

CORRIENTES: Queda permitido 
entre Estado de Israel y Eduardo 
Madero, junto a la acera sur (dere¬ 
cha) durante las 24 horas del díu, 
y entre Estado de Israel y Malabin 
de 7 a 22. Queda prohibido el esta¬ 
cionamiento entre Estado de Israel y 
Eduardo Madero junto a la acera 
norte (izquierda) durante las 24 ho¬ 
ras. El estacionamiento frente n la 
acera norte en los tramos y horarios 
que u continuación se detallan: entre 
Estado de Israel y Cerrlto. de 22 n 7 
horas del día siguiente. Entre Carlos 
Pcllegrini y Eduardo Madero, de 18 
a 7 horas del diu siguiente. 

BARTOLOME MITRE, Queda pro¬ 
hibido entre Leandro N. Alem y 
Castelli, de 7 a 22 horas; entre Cus- 
telll y Ecuador, las 24 horas; entre 
Ecuador y Medrarlo, de 7 a 22 horas. 

SARMIENTO: Queda prohibido en. 
tre Leandro N. Alem y Rio de Ja¬ 
neiro, de 7 a 22 horas; entre Eduardo 
Madero y Leandro N. Alem, las 24 
horus: Queda permitido entre Bou- 
chard y Leandro N. Alem. junto o 
la acera sur, en forma perpendicular 
al cordón del pavimento. 

TUCUMAN: Queda prohibido entre 
Leandro N. Alem y Carlos Pellegrlnl, 
de 7 a 22 horas; entre Cerrlto y 
Uruguay, de 7 a 22 horas; entre Uru¬ 
guay y Paraná, las 24 horas: entre 
Paraná y Boulogne Sur Mor, de 7 
a 23 horas. 

PARAGUAY: Queda prohibido en¬ 
tre Jean Jaurés y Leandro N. Alem, 
de 7 a 22 horas. Queda permitido en. 
tre Libertad y Cerrlto. junto a la 
acera de la plaza, en ángulo recto 
contra el cordón de la misma, 
PARANA: Queda prohibido entre 
Arenales y Sarmiento, de 7 a 22 ho¬ 
ras; entre Sarmiento y Rlvadavta, las 
las 24 horas. Queda permitido entre 
Juncal y Arenales, junto a la acera 
oeste IIzquierda), en ángulo recto 
al cordón de la calzada. 

VrAMONTE: Queda prohibido en¬ 
tre Talcahuano y Jean Jaurés, de 7 
a 22 horas. 

MARCELO T. DE ALVEAR; Queda 
prohibido entre Leandro N. Alem y 
Pueyrredón, de 7 a 22 horas. Quedo 
permitido entre Cerrlto y Libertad 
acera sur dado izquierdoi en ángulo 
de 45'/, junto al cordón. 

CHARCAS: Queda prohibido entre 
Pueyrredón y Coronel Díaz, be 7 a 
23 horas. 

SUIPACHA: Queda prohibido entre 
Lavalle y Córdoba, de 7 a 22 horas. 

ARENALES: Queda prohibido en¬ 
tre Maipú y Esmeralda, junto a la 
acera NE., las 24 horas; entre Es¬ 
meralda y Montevideo de 7 a 23 
horas, 

LAVALLE: Queda prohibido entre 
San Martin y Rlobamba las 24 horas; 
entre Paso y Boulogne Sur Mei, de 
7 a 22 horas. Queda permitido entre 
Talcahuano y Uruguay, acera sur 
dado Izquierdo) en ángulo recto con 
el cordón del pavimento. Entre Uru. 
guny y Paraná, acera sur dado Iz¬ 
quierdo), paralelo al cordón del pa¬ 
vimento; entre Paraná y Montevideo, 
acera sur dado Izquierdo), en ángulo 
recto con el cordón del pavimento; 
entre Montevideo y Callao, acera sur 
dado izquierdoi, paralelo al cordón 
del pavimento. 

TALCAHUANO: Queda prohibido 
entre Rlvadavta y Lavalle, de 7 n 22 
horas; entre Córdoba y Juncal, de 7 
a 22 horas. 

URUGUAY: Queda prohibido entre 
Córdoba y Viamonte las 24 horas 
Qtieda permitido entre Córdoba y 


Viamonte, Junto u la acera este dado 
izquierdo), en ángulo recto al cordón 
del pavimento; entre Conlentes y 
Viamonte, ambas aceras, en ángulo 
recto, junto al cordón del pavimento. 

CARLOS PELLEGRINI: Queda pro¬ 
hibido entre Rivadavla y Arenales, 
las 24 horas; entre Arenales y Av 
dei Libertador, de 7 a 22 horas. 

BERNARDO DE IRIGOYEN: Que¬ 
da prohibido entre Belgruno y Rlva- 
davia las 24 horas. 

CERRITO: Queda prohibido entre 
Arroyo y Marcelo T. de Alvear y en. 
tre Paraguay y Rivadavla las 24 ho¬ 
ras. Queda permitido entre Marcelo 
T. de Alvear y Paraguay, y e n ángulo 
de 45v junto al cordón de la plaza. 

MONTEVIDEO: Queda prohibido 
entre Las Heras y Marcelo T. de Al. 
vear, de 7 a 22 horas. 


GÜEMES: Queda prohibido entre 
Agüero y Uríarte, de 7 a 22 horas. 

SANTA FE: Queda prohibido entre 
Juan B. Justo-Bullrlch y Thames 
Junio a ambas aceras, durante las 24 
hoias: entre Thames y Florida Junto 
a la acera sur (lado izquierdo) du¬ 
rante las 24 horas. Queda permitido 
entre Thames y Esmeralda, junto a 
la acera norte Hado Izquierdo) de 
22 a 7 horas del día siguiente, y la 
detención durante las 24 horas. 

CORDOBA: Queda prohibido entre 
Eduardo Madero y Gascón, junto a la 
acera norte (lado derecho), durante- 
las 24 horas; entre Gascón y Juan 13. 
Justo, Junto a ambas aceras, durante 
las 24 horas. Queda permitido entre 
Eduardo Madero y San Martin y en¬ 
tre Florida y Gascón, Junto a la ace¬ 
ra sur iludo izquierdo), de 22 a 7 
horas del día siguiente v la detención 
durante las 24 horas 


aunque se aleje 
en su coche 
su onda lo alcanza 



CON SUPER 
AUTO-RADIO 


A TRANSISTORES 


• Superheterodino transistorizado con 8 transistores y 2 
diodos • Funciona a 6 y 12 volts. • Polaridad reversible 

__LAS FABRICA V GARANTIZA 

Telesud s.a. 

BAJO UCENCIA EXCLUSIVA OE K08E KOCYO CORP,, JAPON 
AV. MONTES DE OCA 2198 Tel. 21-0821-2139 


ADQUIERALA E INSTALELA EN: 


CORITEL S.C.C. 
San Martin 671 
Comodoro Rivadavla 


HUGO MENDEZ COLLADO 

Lavalle 110 - Tel. 21056 
San Miguel de Tucumán 


ANTONIO LAIUPPA 

Lavalle 65 

Bahía Blanca IPcia. Bs. As.) 


AUTO RADIO MAICA 

Pte. Roca 1688- Tel. 27553 
Rosario (Pcia. Santa Fe) 


AUTOGRAO S A. 

Av. Córdoba 3647 
Capital 


EL PALACIO 
DEL AUTO RADIO 

Av. Juan B. Justo 7696 
Capital 
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NOTICIAS Y ACTIVIDADES DEL A. C. A. 


AUXILIO MECAHICO 

La estadística del 

servicio 

del auxilio mecánico del Au- 

tomóvil Club Argentino en la 

Capital Federal y Gran Bue- 

nos Aires arrojó los siguien- 

tes guarismos para los meses 

de mayo y jumo: 


MAYO 


Con demora Cantidad de 

de: 

auxilios: 

015 m . 

.. 28.956 

030 m. 

. . 3.540 

045 m . 

... 1.336 

1 hora . 

592 

Ihl5m . 

200 

Ih30m . 

144 

Ih45m . 

11 

'Resumen mensual 


En concepto de: 


Mecánica . 

. . 19.955 

Gomas . 

. . 2.780 

Remolque . 

, . . 12.044 

Total de auxilios 

34.779 

JUNIO 


Con demora Cantidad de 

de: 

auxilios: 

15 minutos . 

... 22.878 

30 „ . 

. . . 7.301 

45 

.. . 5.861 

1 hora . 

. .. 4.432 

Ihl5 m . 

. . . 2.142 

Ih30 m . 

... 1.149 

Ih45 m . 

679 

2 horas . 

476 

2hl5 m . 

219 

2h30 m . 

94 

2h45 m . 


3 horas . 

60 

Más de 3 horas ... 

18 

Resumen mensual 


En concepto de: 


Mecánica . 

... 28.783 

Gomas . 

.. . 3.443 

Remolques . 

. . . 13.098 

Total de auxilios 

45.324 



Cornudo* ni «utomovlIlHtH : “Ja¬ 
más se adelante a «tro vehioulo 
. por la derecha”. 


M EDIANTE acuerdos suscriptos 
con distintos gobiernos pro¬ 
vinciales y del Territorio Na¬ 
cional de Tierra del Fuego, el Auto¬ 
móvil Club Argentino ha habilitado 
últimamente diversos hoteles y mo¬ 
teles, de cuya administración se ha 
hecho cargo. Con estas inauguracio¬ 
nes, el Automóvil Club Argentino 
continúa sus planes de expansión en 
todo el ámbito de la República en 
procura de proporcionar al automo¬ 
vilista en viaje mayores facilidades, 
y a la vez propender al fomento del 
turismo nacional. 

Dependencias habilitadas 

TERRITORIO NACIONAL DE 
TIERRA DEL FUEGO 

Río Grande: Hotel "Los Yaga¬ 
nes”, de primera categoría. Ubicado 
en Comodoro Py y Manuel Belgra- 
no, T. E. 72. Dispone 
de 23 habitaciones con 
baño privado. Capaci¬ 
dad para 50 pasajeros. 

Comedor. Confitería y 
bar. Cancha de bow- 
ling. Concesionarios 1 
señores Hinda Komok 
y José María Landajo. 

Estación de Servicio 
Y. P. F. adherida a la 
red del A, C. A., en 
Av. San Martín y Ri- 
vadavia. Mecánica li¬ 
gera, engrase, nafta y 
nafta-super, gas-oil, 
lubricantes, gomería 
de emergencia y ga¬ 
rage. 'Propietarios: S. A. Imp. y 
Exp, de la Patagonia. 

Ushuaia: Hotel “Albatros”, de pri¬ 
mera categoría. Ubicado en Av. 
Maipú s/n. esquina Comandante 
Lasserre. Dispone de 40 habitacio¬ 
nes con baño privado. Capacidad 
para 80 pasajeros. Comedor. Confi¬ 
tería y bar. Cancha de bowling. 
Concesionarios: señores Hinda Ko¬ 
mok y José María Landajo. 

Estación de Servicio Y- P- F 
adherida a la red del A. C. A., en 
Av. Maipú 760. Mecánica ligera, 
engrase, nafta, gas-oil, lubricantes, 
gomería de emergencia y lavado. 
Propietario: señor Mateo Karelo- 
vich. 

PROVINCIA DE LA PAMPA 

Lihuel-Calel: Motel sobre la ruta 
N 9 152, frente al Km 147 Oeste. 
Dispone de 8 habitaciones con baño 
privado. Capacidad para 20 pasaje¬ 
ros. Comedor y bar. 

Estación caminera: auxilio me¬ 
cánico, nafta y nafta-super, gas-oil, 
lubricantes, mecánica de emergen¬ 
cia y gomería. Encargado: señor 
Benjamín Trippel. 


PROVINCIA DF NEIJQUEN 

Aguada Florencio: Motel sobre 
Ruta Nacional N 9 40, Km 958. Dis¬ 
pone de 3 habitaciones con baño co¬ 
mún. Capacidad para 9 pasajeros. 
Comedor y bar. 

Estación caminera: mecánica li¬ 
gera, engrase, nafta y nafta-super, 
gas-oil y gomería. Concesionario: 
señor José A. Maizón. 

Barrancas: Motel sobre Ruta Na¬ 
cional N 9 40, Km 547, 2. Dispone de 
12 habitaciones con baño común. 
Capacidad para 39 pasajeros. Come¬ 
dor y bar. 

Estación caminera: auxilio mecá¬ 
nico, mecánica ligera, engrase, nafta 
y nafta-super, gas-oil y gomería. 
Concesionario: señor Raúl B. Bravo. 

Chorriaca: Motel sobre Ruta Na¬ 
cional N 9 40, Km. 750,5. Dispone de 
3 habitaciones con baño común. Ca¬ 
pacidad para 9 pasaje¬ 
ros. Comedor y bar. 

Estación caminera: 
mecánica ligera, en¬ 
grase, nafta y nafta- 
super, gas-oil y gome- 
ría. Concesionario: 
señor Argentino Ro¬ 
berto Polo. 

La Rinconada: Mo¬ 
tel sobre la Ruta Na¬ 
cional Complementa¬ 
ria “d” Km 172,4. 
Dispone de 7 habita¬ 
ciones con baño co¬ 
mún. Capacidad para 
21 pasajeros. Comedor 

y bar - 

Estación caminera: auxilio mecá¬ 
nico, mecánica ligera, engrase, nafta 
y nafta-super, gas-oil y gomería. 
Concesionario: señor Alberto Ber- 
toldi. Casilla de Correo N 9 39, Ju- 
nín de los Andes. 

A habilitar próximamente 

PROVINCIA DE NEUQUEN 

Aluminé: Motel sobre la Ruta Na¬ 
cional N 9 15. Ubicado frente a la 
plaza del pueblo. Dispone de 16 
habitaciones con baño privado. Ca¬ 
pacidad para 30 pasajeros. Comedor 
y bar. 1 

Andacollo: Motel sobre la Ruta 
Nacional N 9 101. Dispone de 8 ha¬ 
bitaciones: 2 con baño privado y 6 
con baño común. Capacidad para 23 
pasajeros. Comedor y bar. 

Chos-Malal: Hotel sobre la Ruta 
Nacional N 9 40, General San Martín 
esquina Sarmiento. Dispone de 18 
habitaciones con baño privado. Ca¬ 
pacidad para 36 pasajeros. Comedor 
y bar. 

PROVINCIA DE RIO NEGRO 

Chipoletti: Motel sobre la Rula 
Nacional N 9 22 y Av. Lisandro de 


AUXILIO MECAHIC0 

Nuevo número telefónico: 82 - 6081 

Se comunica a lo» señora» aso- cenlraUsada en el número tele¬ 
ciado» que laT recepción de pedido» íénlco 

de auxilio mecánico ha quedado £3 2 “ ^3 Í3 1 


HOTELES 
Y MOTELES 
ADMINISTRADOS 
POR EL ACA 
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la Torre. Dispone de 10 habitacio¬ 
nes con baño privado. Capacidad 
para 30 pasajeros. Comedor y bar. 

Puesto de aíbastecimiento: nafta 
y nafta-super, y gomería. 

PROVINCIA DE LA PAMPA 

Caleu-Cáleu: Motel sobre la Ruta 
Nacional N 9 22, Km 859. Dispone de 
8 habitaciones con baño privado. 
Capacidad para 24 pasajeros. Co¬ 
medor y bar. 

Estación caminera: auxilio mecá¬ 
nico, nafta y nafta-super, gas-oil, 
lubricantes, mecánica de emergen¬ 
cia y gomería. 

Santa Rosa: Motel sobre la Ruta 
Nacional N 1 ’’ 5, Km 606,5. Dispone 
de 20 habitaciones con baño priva¬ 
do. Capacidad para 60 pasajeros. 
Comedor y bar. 

Puesto de abastecimiento, nafta 
y nafta-super, gas-oil, lubricantes y 
gomería. 

x 

PROVINCIA DE LA RIOJA 

Chepes: Motel sobre la Ruta Na¬ 
cional N v 20. Dispone de 16 habita¬ 
ciones con baño privado. Capacidad 
para 48 pasajeros. Comedor y bar. 

Estación caminera: auxilio mecá¬ 
nico, nafta y nafta-super, gas-oil, 
lubricantes, engrase, mecánica de 
emergencia y gomería. 

Famatina; sobre la Ruta Nacional 
N 9 40, Km 624; motel a 800 m. Dis¬ 
pone de 8 habitaciones con baño 
privado. Capacidad para 24 pasaje¬ 
ros. Comedor y bar. 

Estación caminera: auxilio me¬ 
cánico, nafta y nafta-super, gas- 
oil, lubricantes, engrase, gomería y 
mecánica de emergencia. 

Termas de Santa Teresita (Ma- 
zán): Motel sobre la Ruta Provin¬ 
cial N 9 10. Dispone de 16 habitacio¬ 
nes con baño privado. Capacidad 
para 48 pasajeros. Comedor y bar. 

Estación caminera: Villa Mazán. 
Ruta Nacional N'' 60, Km 1.180. 
Auxilio mecánico, nafta y nafta-su¬ 
per, gas-oil, lubricantes, gomería, 
engrase y mecánica de emergencia. 

En los moteles los asociados gozan 
de un descuento del 10 % sobre las 
tarifas vigentes. 



AGASAJO DE LA ASAMBLEA DE DELEGADOS 


Una comisión especial de la Asamblea de Delegados del Automóvil Club 
Argentino realizó un acto de agasajo en ocasión de la toma de posesión de 
sus cargos por la Comisión Directiva de la Entidad. Al acto aistieron los 
integrantes de dicho cuerpo, miembros de la asamblea e invitados espe¬ 
ciales. En la foto aparecen, entre otras personas, el doctor César C. Carman; 
el doctor Walter A. Saborido, el presidente de la Asamblea de Delegados, 
doctor Ricardo E. Aráoz; el secretario de la misma, señor Guillermo O. 
Mirás; el general Gualterio Ahrens; el escribano Pedro L. González Vic- 
torica; el doctor Héctor Doblas; y el doctor Enrique Dachari. En dicho 
agasajo hizo uso de la palabra el integrante titular de la Asamblea de De¬ 
legados, señor Antonio F. Isolabeila. 


MUEVA EDICION DE LA 
CARTA DEM. DEL PLATA 

E L Automóvil Club Argen¬ 
tino ha puesto en circula¬ 
ción una nueva edición actua¬ 
lizada de la Carta de Mar del 
Plata, la cual es entregada 
gratuitamente, a razón de un 
ejemplar por asociado. 


DIVISION PATENTES Y 
REGISTROS DE CONDUCIR 

f| E acuerdo con la nueva estruc- 
U tura aprobada por la comisión 
directiva del Automóvil Club Ar¬ 
gentino, la actual División de Trán¬ 
sito se denominará en lo sucesivo 
“División Patentes y Registros de 
Conducir”. 


APOYO A LOS CORREDORES DE AUTOMOVILES 


En una reunión de prensa reali¬ 
zada en el Automóvil Club Argen¬ 
tino, la Asociación de Carreras Con¬ 
cesionarios IKA anunció que apoya¬ 
rá a los corredores de sus marcas 
con premios en efectivo y promo¬ 
verá la actividad automovilística en 


■■■■■■i 


todo el país. La mencionada aso¬ 
ciación tiene por presidente honora¬ 
rio a Juan Manuel Fangio y presi¬ 
dente de la junta directiva al señor 
Enrique J. Nizzo, quien a su vez 
es titular del comité ejecutivo. 


PARA LUSTRAR bosta 

GRUMET 

LUSTRA AUTOMOVILES, MUEBLES, HELADERAS, ETC., 

TAMBIEN l IMPIAIUAWOQ TDIIMPTP GOFFRE CARBONE saci! 

TAMBIEN LIMPIAMANOS GRUMETE «AMONTE 154 » • BUENOS AIRES 

Solicítelos en estaciones de servicio, bazares y ferreterías . u jminuacim mu omnk u sumió m rntaoioi 
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El repreicntonte de la provincia de 
Santa Crui, señor Horacio Félix Alais, 
Director de Vialidad de dicho Esta¬ 
do, y el presidente del Automóvil 
Club Argentino, doctor César C. Cor. 
man, después de haber suscripto un 
convenio para la construcción de dos 
estaciones de servicio con motel ane¬ 
xo en las localidades de Tres Ce¬ 
rros y Comandante Luis Picdrabueno. 


CONVENIO CON LA 
PROV. DE SANTA CRUZ 


SE CONSTRUIRAN DOS 
ESTACIONES CON MOTEL 


K N la sede del Automóvil 
Club Argentino se firmó un 
convenio entre la provincia de 
Santa Cruz, representada por el 
titular de Vialidad provincial, 
señor Horacio Félix Alais —de¬ 
signado por decreto represen¬ 
tante del gobernador— y la Ins¬ 
titución, por la que actuaron el 
presidente y secretario, respec¬ 
tivamente, doctores César C. 
Carman y Walter A. Saborido. 

Por el mencionado instrumen¬ 
to quedó concertada la inmedia¬ 
ta construcción de dos estacio¬ 
nes de servicio con motel anexo, 
en las localidades de Tres Ce¬ 
rros y Comandante Luis Piedra- 
buena, sobre la ruta 3, en la re¬ 
ferida provincia. Estas dos cons¬ 
trucciones, son la iniciación de 
una red de singulares propor¬ 
ciones, que en la misma forma 
convenida con otros estados ar¬ 
gentinos, ha significado un ser¬ 
vicio de importancia para el 
automovilista y el turismo en 
nuestro país. 

En el caso particular de San¬ 
ta Cruz, se aseguran así las co¬ 
municaciones por tierra en el 
sector atlántico de la provincia. 
Las estaciones y los moteles se¬ 
rán construidos por la provincia 
y entregados al A. C. A. para 
su administración y atención. 


EFECTUARON PROMOCIONES EN 
LOS CUADROS ADMINISTRATIVOS 

T A Comisión Directiva del Auto- 
^ móvil Club Argentino, en la se¬ 
sión celebrada el 18 de julio último, 
resolvió designar al personal que a 
continuación se detalla para ocupar 
los cargos respectivos en las siguien¬ 
tes divisiones: 

Jefe Div. Tránsito y Señalamien¬ 
to: señor Raúl Harsich; Jefe Div. 
Cartografía: señor A. Rodríguez 
Báez; Jefe Div. Moteles, Restauran¬ 
tes y Recreos: señor Carlos O. Pi- 
sani; Jefe Div. Seguros de Automo¬ 
tores Póliza 2: señor Juan M. Díaz; 
Jefe Div. Contable: señor Hugo 
Montivero; Jefe Div. Contralor y Ex¬ 
plotación: señor Víctorio Thoni; Je¬ 
fe Div. Auxilio Mecánico y Estar. 
Adheridas; señor Osvaldo J. Calvo; 


EL MONUMENTO A JUAN GALVEZ 


7» MPLAZADO en el cementerio de 
j la Chacarita se levanta el artístico 
monumento que recuerda a una de las 
figuras más extraordinarias del auto¬ 
movilismo argentino, En el frente del 
mismo se destacan los más brillantes 
triunfos obtenidos por el ejemplar de¬ 
portista que durante nueve años fue 
campeón argentino de turismo de ca¬ 
rretera. Como se recordará, Juan Gól- 
vez perdió la vida en un accidente su¬ 
frido durante el desarrollo de una ca¬ 
rrera cerca de Olavarría, el 3 de mar¬ 
zo de 1963. 

Con motivo de la inauguración del 
monumento que el deporte argentino 
dedicó a uno de sus más grandes Ído¬ 
los, el doctor César C. Carman ex¬ 
presó que Juan Gálvez había sido un 
ejemplo para toda una generación y 
con cuya desaparición el país entero 
tuvo la sensación de haber perdido a 
uno de sus más altos valores. 

El presidente del Automóvil Club ex¬ 
presó, entre otras cosas: “No hace fal¬ 
ta decir mucho para evocar la figura 
singular de este protagonista de tan¬ 
tas hazañas deportivas, tempranamen¬ 
te arrebatado por la fatalidad; y sin 
embargo, ésta no pudo destruir el ba¬ 
samento de su renombre legítimamen¬ 
te conquistado. Aquí está la piedra quo 
le da solidez para afrontar al tiempo; 
poro su permanencia se funda sobre 
una calidad más alta y noble que la 
fría estructura de este monumento. 
Esa calidad estaba hecha con el sutil 
e indestructible material con que na¬ 
cen y se proyectan los arquetipos hu¬ 
manos, y Juan Gálvez lo fue dentro 
del plano complejo y la acción difí¬ 
cil que 1c tocó desarrollar y que él 
cumplió con la serenidad imperturba¬ 
ble de quien está haciendo algo ejem¬ 
plar. Y, en efecto, Juan Gálvez fue 
un ejemplo para toda una generación. 
Esto explica por qué su nombre y su 
recuerdo sobrevivirán a este monu¬ 
mento que se le ha consagrado. 

“Fue, lo sabemos todos, modesto, va¬ 
liente sin alarde, actor principal en 
una obra que no puede tener térmi¬ 
no. porque constantemente deben re¬ 
tomar el hilo las generaciones que se 
suceden. La posición de privilegio que 
él había conquistado por sus propios 
méritos, por su capacidad, nunca le 
llevó a preferir el espectáculo a lg 
obra misma. El sabía, sin duda algu¬ 
na, que la multitud de jóvenes que 
esperaban su paso por las carreteras 
polvorientas para aplaudirle y esti, 
mularle, anticipando el triunfo con su 
entusiasmo, le admiraban como a un 
heroe, como los antiguos admiraban a 
sos atletas; pero nunca intentó conver¬ 
tir* las palmas de la victoria en un 
crédito en blanco para la considera¬ 
ción y el respeto de sus amigos, de 
sus colegas, del pueblo que vela en él 
al abanderado del coraje y de la des¬ 
treza técnica, sino que cada triunfo, 
él lo sentía asi, le imponía la necesi¬ 
dad de perfeccionarse, la obligación 
de ser mejor al día siguiente, de ser 
más hábil y más sereno en la próxima 
oportunidad; y procediendo así, sin 
jactancias, sin actitudes pretenciosas, 


Jefe Div. Funcionamiento de Estac.: 
señor J. Fernández Suárez; Jefe 
Div. Organización y Sistemas: señor 
Javier Collazo; Subjefe Div. Seg. 
Automotores, Póliza 1 y Vida: se¬ 
ñor Antonio Arguello. 



Visto del monumento rccordotorio inouguro- 
do en el cementerio de lo Chacorito en ho 
menaje ol gran corredor automovilístico Juan 
Gálvez. En el curso del acto el presidente 
del Aiitomóvil Club Argentino, doctor Cé¬ 
sar C. Carman, destacó lo personalidad del 
notable deportista argentino. 

firme y callado, fue enseñando a los 
que le seguían y a los que le veían 
pesar cómo son y cómo deben ser el 
alma’y el pulso de un verdadero de¬ 
portista. Así nació y así creció su 
fama. 

"Y luego, los dioses malignos empe¬ 
zaron a sentir celos del esplendor de 
su carrera, de la limpieza de su hue¬ 
lla. Y un día, esa deidad inarmónica 
y mezquina que llamamos Fatalidad, 
sembró la muerte en su camino. Y se 
estrelló. El sol mismo se detuvo para 
contemplar con doloroso asombro el 
espectáculo de la destrucción inmere¬ 
cida. Y de pronto, el país entero tuvo 
la sensación de haber perdido a uno 
de sus más altos valores, en ese cam¬ 
po donde, a la corta o a la larga, sólo 
los valores auténticos pueden triunfar: 
en el audaz y arriesgado deporte de 
la velocidad. 

"Pata recordar todo esto, en nom¬ 
bre de todos los automovilistas de la 
República y de todos los que aman ese 
deporte, hemos venido hoy aquí. Asi 
rendimos el homenaje que merece 
Juan Gálvez: por su vida, que valió 
por un símbolo, y por su muerte, que 
no fue Justa", terminó diciendo el pre 
Bidente del A. C. A. 
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ACTUALIZACION DE LA TABLA DE COBRO POR REGIMEN ADUANERO 

(CARNETS DE PASSAGE EN DOUANE Y LIBRETA DE PASO POR ADUANA) 


L AS autoridades del Automóvil Club Argentino han 
dado a conocer la nueva tarifa para los trámites de 
Turismo Internacional y que corresponde a la “Tabla de 
cobro por Régimen Aduanero’’. La misma se aplica a toda 
solicitud de Carnet de Passage en Douane y Libreta de 
Paso por Aduana, según la siguiente escala: 


MpDELOS - AÑOS DE LOS VEHICULOS 


1958 y ant. 1951/1961 1962/1964 1965/1968 


$ 1.800.— $ 2.100.— $ 2.500.— 

„ 1.600.— „ 1.900.— ., 2.300.— 

„ 1.500.— „ 1.700.— „ 2.100.— 



D S 1.000.— $ 1.300.— $ 1.500.— $ 1.900.— 

E „ 600.— „ 700.— „ 900.— „ 1.100.— 

Modificación de precio de documentos internacionales 

Por otra parte han sido registrados los precios para la 
emisión de documentos internacionales, cuya tarifa, en 
consecuencia, es la siguiente: 

Carnet de Passage en Douane y/o Libreta de 
Pasos por Aduana, juntamente con el Certi¬ 
ficado Internacional para Automóviles . $ 600.— 

Permiso Internacional de Conducir (Convención 

Internacional de París, año 1926) . $ 500.— 

Permiso Internacional de Conducir (Convención , 
Interamericana de Washington, año 1943) ... $ 500.— 


ALQUILER DE BOTES 
EN CHASCQMUS 

H A sido dispuesta una nueva tarifa 
para el alquiler de botes en el re¬ 
creo “Lagung de Chascomús”. El nue¬ 
vo precio hg sido fijado en la suma 
de $ 500.— con un máximo de tres 
personas por embarcación y por día, 
ya sea hábil o feriado. La disposición 
adoptada comenzó a regir el 15 de ju¬ 
lio ppdo. 


LA POLICjA FEDERAL 
Y EL PERIODISMO 

C ON motivo del Día del Periodis¬ 
ta, que sp celebra anualmente, la 
Policía Federal agasajó a la prensa 
con un banquete realizado en la se¬ 
de del Cuerpo de Policía Montada. 
De izquierda a derecha, aparecen el 
subjefe de Policía, inspector general 
Alberto José González; el director 
de la agencia Telam, teniente coro¬ 
nel (R) Roberto Simonovich; el je¬ 
fe de la Policía Federal Argentina, 
general de cji visión Mario A. Fonse- 
ca, y el dirpctor editorial de la re¬ 
vista “Visióp”, señor Daniel Prieto 
Arrate. Asistieron como invitados 
numerosos periodistas metropolita¬ 
nos. En representación de AUTO- 
CLUB concurrieron el presidente 
del Automóvil Club Argentino y di¬ 
rector de dicha revista, doctor Cé¬ 
sar C. Carxpan, y el secretario ge¬ 
neral de la misma publicación, doc¬ 
tor Manuel Goldstraj. 




ESCUELA DE 


MECANICA DEL 

AUTOMOVIL 

CLUB 

ARGENTINO 

Para 

Asociados y 
sus Familiares 

INFORMES: 

Avr VELEZ SARSFIELD N. 850 - Cap. Fed. 

T. E. 21 - 6650 

Av. DEL LIBERTADOR N.° 1850-6.° Piso-Cap. Fed. 
T. E. 83 - 6061 
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NOTICIAS Y ACTIVIDADES DEL A.C.A. 


25 AÑOS EN 
TAREAS DE 
SEÑALAMIENTO 

Distinciones a funcionarios 
del gobierno bonaerense 

h p N la sede del Automóvil 
Club Argentino se realizó un 
acto con motivo de haberse cum¬ 
plido, el 28 de mayo último, vein¬ 
ticinco años de labor ininterrum¬ 
pida en obras de señalamiento, 
emergentes de sucesivos convenios 
con la Dirección de Vialidad de la 
provincia de Buenos Aires. Con¬ 
currieron a la reunión el ministro 
de Obras Públicas del primer es¬ 
tado argentino, ingeniero Conrado 
E. Bauer, y los siguientes funcio¬ 
narios provinciales: el interventoi 
de la Dirección de Vialidad, in¬ 
geniero Carlos E. Vitalini; el in¬ 
geniero jefe de la Dirección de 
Vialidad, Julio C. Astuti; el jefe 
de ¡a Zona III, agrimensor L. Zú- 
ñiga, y el señor Albino Pozzi, del 
Departamento de Conservación. 

Los visitantes fueron recibidos 
por el presidente del Automóvil 
Club Argentino, doctor César C. 
Carman, y el presidente de la Co¬ 
misión Asesora de Vialidad, Trán¬ 
sito y Señalamiento, ingeniero 
Abel Lissarrague, en compañía de 
los cuales recorrieron distintas 
dependencias de la Entidad y se 
detuvieron en la división Carto¬ 
grafía, donde se está confeccio¬ 
nando un plano de la provincia 
de Buenos Aires, de acuerdo con 
un convenio suscrito recientemen¬ 
te con la Dirección de Vialidad de 
dicho Estado. 

Finalmente, los altos funciona¬ 
rios provinciales fueron agasaja¬ 
dos con un almuerzo, en el curso 
del cual el doctor Carman entregó 
el diploma que acredita como so¬ 
cio honorario de la institución 
al ministro de Obras Públicas, in¬ 
geniero Bauer; por su parte, el 
presidente de la Comisión Asesora 
de Vialidad, Tránsito y Señala¬ 
miento, ingeniero Lissarrague, hi¬ 
zo entrega al ingeniero Vitalini de 
la plaqueta que recuerda el 259 
aniversario del comienzo de las 
obras de señalamiento. 

El ingeniero Abel Lissarrague pone en 
manos del interventor en lo Dirección d; 
Vialidad bonaerense, ingeniero Carlos 
E. Vitalini, la plaqueta que 
recuerda el 25 ° aniversario del comienzo de 
las tareas de señalamiento 
mediante convenios con dicho Estado. 



ti presidente del A. C. A., doctor César C. Carman, comenta con el ministro de Obros Pú¬ 
blicas y el interventor en la Dirección de Vialidad bonaerense, ingenieros Conrodo E. Bauer 
y Carlos E. Vitalini, respectivamente, los características del mapa de lo provincia de Buenos 
Aires que se está confeccionando en la División de Cartografía de lo Entidad. 




El doctor Carman hace entrego al ministro bonaerense, ingeniero Conrado E. Bauer, del di 
- honorario del Automóvil Club Argentino. 


ploma que lo acredito como socio 
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i SEÑOR AUTOMOVILISTA! 


RESOLUCIONES 
DE LA PROPIEDAD 

Permiso de tránsito para automo¬ 
tores cero kilómetro 

A dirección Nacional del Regis¬ 
tro de la Propiedad del Auto¬ 
motor ha resuelto que las per¬ 
sonas que adquieran sus automóvi¬ 
les 0 Km ante los concesionarios 
oficiales de las marcas, para ser 
patentados ante el Registro de la 
Propiedad, deberán solicitar a esas 
agencias el permiso correspondiente 
con que las mismas cuentan, per¬ 
tenecientes a las unidades, a efectos 
de que con toda la documentación a 
presentarse ante ese organismo na¬ 
cional como iniciación del patenta- 
miento, se les acuerde un plazo por 
ocho días corridos, y poder así cir¬ 
cular con el automotor mientras 
dure la gestión de la habilitación 
definitiva del automotor. 

En cuanto a los compradores de 
los automotores adquiridos en las 
zonas donde funciona el Registro 
de la Propiedad, y que deban tras¬ 
ladarse a municipios de nuestro país 
para radicar la unidad, funcione o 
no ese organismo nacional, el con¬ 
cesionario entregará al comprador 
el permiso perteneciente a la uni¬ 
dad y el Registro de la Propiedad 
de la zona que corresponda a la 
agencia le habilitará el permiso 
por 15 dias corridos. 

Se deja perfectamente aclarado 
que las agencias deben poseer los 
referidos permisos (que se titulan 
placas provisorias); quiere decir, 
que los compradores de esas unido 
des deberán exigir a la casa vende 
dora de esos automóviles 0 Km el 
permiso para ser visado por el Re¬ 
gistro de la Propiedad y tener dere¬ 
cho a circular con el vehículo dentro 
del plazo fijado. 

El Registro de la Propiedad no 
otorgará permiso alguno si el usua 
rio comprador de un 0 Km no le 
presenta el referido comprobante 
otorgado por el concesionario. 

Los permisos de referencia son 
gratuitos y no se renuevan en nin¬ 
gún caso, pero serán válidos para 
circular dentro del plazo estipu¬ 
lado por todo el territorio del país. 

Permiso de tránsito para automo- 
t o motores usados 

Considerando que para los auto¬ 
motores 0 Km la autoridad com¬ 
petente con el nuevo sistema será 
el Registro Nacional del Automo¬ 
tor, la Municipalidad de la Ciudad 
de Buenos Aires sólo otorgará per¬ 
misos para aquellos automotores 
que por un motivo u otro fueron 
dados de baja, y repatentados en 
otro municipio, dejándose aclarado 
que los mismos son otorgados eri 
la Dirección de Tránsito, Belgra- 
no 1048, y su costo es de $ 360 
por 24 horas, $ 660 por 48 horas, 
y $ 960 por 72 horas, siendo válidos 
para circular dentro del Distrito do 
la Capital Federal, pero no son re¬ 
novables, debiendo el titular pre- 
sentar la constancia de la baja por 
devolución do chapas y documenta- 


DEL REGISTRO 
DEL AUTOMOTOR 

ción fehaciente que lo acrediten co- 
mo propietario de la unidad y su 
documento de identidad. 

Entrega de placas y cédulas 
de identificación 

L A Dirección Nacional del Registro de In 
Propiedad del Automotor también ha 
dictado una resolución acerca de la 
entrega de Iris placas y las cédulas de 
identificación de los automotores que trn- 
mitan in inscripción en el Registro de la 
Capital Federal. El texto de la resolución, 
que lleva el Nv 203, os el siguiente: 

A i lie tilo Jv: A partir del dia 14 de Junio 
de 19H7, del dominio Nv 91.594 en adelante 
las placas y las cédulas de identificación de 
ios automotores que tramitan la Inscripción 
en el Hrglstro Capital Federal serán entre, 
gadas en la Planta Operación Grabado lOro 
y Cerviñoi. . 

Articulo ív: Las placas v las cédulas se¬ 
rán entregadas al Titular det Dominio o a 
su apoderado, según las constancias obran¬ 
tes en la solicitud de inscripción. 

Articulo 3'r. El Intcicsado deberá presen¬ 
tarse en la "Planta Operación Grabado" con 
el formularlo duplicado de la “Solicitud de 
Inscripción" iform. A. 122». documentos 
de identidad »L. E. o L. C.. pasaporte, etc.», 
recibo de pago del Impuesto de Radicación 
extendido por la Municipalidad de la Ciu¬ 
dad de Buenos Aires y Permiso Provisorio 
pnrn circular, extendido por la Municipali¬ 
dad de la Ciudad de Buenos Aires. Estos 
permisos serán retirados por Operación 
Giabado y remitidos al Registro Capital en 
legajo separado del resto de la documen¬ 
tación. 

Articulo 4?: De acuerdo al régimen del 
articulo 12 de la D. Y. O. C. R. 1. Nv 13 
(disposición Nv 103 ; 67 del «¡6167», a partir 
del día 20 de junio los interesados deberán 
presentarse en Operación Grabado con la* 
Placas de Identificación Provisor,'ax y el 
Certificado correspondiente, que serán en¬ 
tregados en devolución antes de efeetuaise 
la verificación y regí abado. Las Placas y 
rl Certificado deberán encontrarse "en va¬ 
lidez" en relación a la fecha de venci¬ 
miento. En otras condiciones no se podrá 
grabar el automotor. 

Artículo 5' 1 : Las Placas Provisorias v los 
Certificados serán remitidas por Operación 
Grabado al Registro Capital con un listado 
y el legajo por separado del resto de la 
documentación, al Registro Capital iDIv. 
Mcd. Caut.t. 

Articulo 6": El titulo del Automotor lle¬ 
gará a poder del interesado por alguna de 
las variantes que ss establecen a continua¬ 
ción: 

6 - I: Retirado po- el titular o su apode¬ 
rado de acuerdo a las reglamentaciones vi¬ 
gentes. Para ello debeiá concurrir al local 
del Registro Capital Federal (Córdoba 2008», 
entre lo* 8 y 15 días de la fecha en que 
retiró Placas y Cédula. Vencido el plazo 
máximo acordado <15 días», los Titulo* 
que no fueran retirados serán archivados, 
Para proceder a su retiro será necesario 
efectuar una solicitud acompañando la cons¬ 
tancia IBoleta Depósito ante la Caja Na¬ 
cional de Ahorro Postal i de haber depo¬ 
sitarlo el arancel correspondiente n razón 
de 330 pesos por cada 15 dios o fiacclón. 
Para retirar el Titulo deberá concurrir*; 
munido de documento» de identidad (L. E. 
o L. C. etc.) y lo cédula d« Identificación 
Hel automotor. 

C - 2: Recepción por Correo : Para ello, al 
presentarse la solicitud de Inscripción, de¬ 
berá acompañarse un sobre blanco tama¬ 
ño carta con el timbre de $ 120.— par» pie¬ 
za certificada con bvIso de retorno. En el 
sobre debe constar con toda claridad el a pá¬ 
lido y nombre del titular y la dirección 
Al dorso deberá consignarse: Remitente: 
Córdoba 2003. Bs. As. 

Articulo 7‘‘: La constancia de la recep¬ 
ción dc> la* Placas y Cédula en Operación 
Giabndn auedará consignada al dorso de 
la Solicitud de Inscripción, en los 3 cjem- 
plare», mediante la siguiente fórmula: "Re. 
cibi placa y cédula de identificación". Fecha 
y flnna aclarada. 

Articulo Remítase copla a lo Secretarla 
de Estado de Justicia. Opei'ación Grabado. 
A.C.A.H.A. A.D.E.F.A.. C.A.F.A. C.C.A.. 

A.C.A.. A G.A. y T C.A 



COMPRANDO CRIQUE 
TIPO PARAGOLPES 

IflVOD 

M. R. PAT 54788 

ADQUIERE CALIDAD 



El gato hidráulico LAVOD. 
lipo paragolpes, fabricado 
en acero y bronco de alta 
calidad y provisto de 
guarniciones especiales 
que hacen imposible cualquier 
pérdida de aceite en cualquier 
posición, compacto y sólido, 
está hecho para una larga vida 
de funcionamiento oficionto. 

CON GARANTIA 
PERMANENTE 
" Altura máxima: 1.1 20 mm. 
Capacidad: 2 Ton 
Peso: 6 Kg 

Este crique es adaptable a 
cualquier marca de coche o 
pick-up mediante las uñas 
especiales que proveemos, 
también puede ser usado para 
levantar de costado. 

•CRIQUES TIPO BOTELLA 
DE 1 112 a 40 TON. 

• INFLADORES DOBLE ACCION 
•ENGRASADORES 

UNICOS FABRICANTES 

YUNCA sACMf A 

LEOPARDI 153 
Tel. 67-1626 

SOLICITE CORREDOR O 

EXIJALO EN LAS BUENAS CASAS DEL RAMO 
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Alcoholismo, 
psicodrogas 
y conducción de 
automotores 


E N el salón de conferencias 
del Automóvil Club Argen¬ 
tino, el doctor César Barral, 
médico legista, disertó sobre el te¬ 
ma: “Alcoholismo, psidrogas y 

conducción de automotores”. 

La conferencia, que contó con un 
nutrido auditorio y se desarrolló 
con los auspicios de la Policía Fe¬ 
deral Argentina, estuvo dirigida a 
mostrar la forma en que la inges¬ 
tión de drogas tranquilizantes, es¬ 
timulantes y aun simples analgé¬ 
sicos, todos de uso cada vez más 
extendido en los conglomerados 
urbanos modernos, sumada a dosis 
de alcohol, por pequeñas que és¬ 
tas sean, originan trastornos sufi¬ 
cientes en la percepción sensorial 
como para ser causa de un acciden¬ 
te de tránsito. 

Señaló el disertante “que este es 
un problema que está preocupando 
cada vez más a las autoridades 
médicas y policiales de todo el 
mundo. En Europa, donde al pare¬ 
cer se produce la cantidad más ele¬ 
vada de casos, se estudian sus ca¬ 
racterísticas a fondo, lo mismo que 
en Estados Unidos. Nuestro país — 
agregó — no es una excepción y 
los casos también se producen, pero 
aún no contamos con una experien¬ 
cia propia ni se hallan suficiente¬ 
mente divulgados estos temas”. 

Expuso luego un ejemplo: “Un 
camionero va manejando su vehícu¬ 
lo por la ruta. En una de sus ha¬ 
bituales paradas decide tomar una 
copita; está con un resfrío fuerte 
o un estado gripal. Y piensa que 
hasta que llegue a destino lo mejor 
que puede hacer es tomar esa co¬ 
pa, tal vez una ginebra, y acompa¬ 
ñarla con un par de aspirinas. Una 
vez que ha hecho esto, vuelve a la 
ruta y sigue su marcha, sin sospe¬ 
char que acaba de incorporar a su 
organismo una combinación de ele¬ 
mentos que le puede resultar fa¬ 
tal". 

Posteriormente se refirió a los 
problemas de los habitantes de las 
grandes urbes, que “vivimos una 
vida agitada, llena de exigencias de 
todo tipo”, y responsabilizó a esta 
situación del uso cada vez más fre¬ 
cuente de las drogas del tipo tran¬ 
quilizante. Dijo a continuación: 
“El borracho habitual no resulta 
un peligro para el tránsito. Lo es, 
sí, pero en proporción que no inci¬ 
de en las estadísticas. El gran pe¬ 
ligro está en esa forma de alcoho¬ 


Numeroío público concurre asiduamente al ciclo “Jueves Turísticos A. C. A.", correspon¬ 
diente al año actual. Estas reuniones son ¡lustradas con interesantes diapositivas y 
películas de temas turísticos. 


E N el salón de actos del Au¬ 
tomóvil Club Argentino se 
inauguró un nuevo ciclo de 
los “Jueves Turísticos”, acto que 
fue presidido por el titular de la 


entidad, dóctor César C. Carman. 
La presentación de la nueva eta¬ 
pa de estas reuniones semanales, 
correspondientes al presente año, 
estuvo a cargo del secretario de 


El doctor Cúsor Barral durante la canfor 
rencia que pronunció en el Automóvil Club 
Argentino, con los auspicios de la Policía 
Federal. 


lismo, que la sociedad acepta y para 
la cual provee de toda clase de 
oportunidades. Porque es precisa¬ 
mente en los casos en, que se ha 
bebido poco, cuando el índice de la 
concentración alcoholicé en la san¬ 
gre es bajo, que el individuo al 
volante adquiere su flhayor peli¬ 
grosidad”. 

Manifestó también que “algún 
estadígrafo ha dicho 4 üe el cua¬ 
renta por ciento de lá población 
padece de neurosis o dé necesidad 
de tratamiento psíquico”, y agregó 
a continuación las andmalías que 
llevan al individuo al uso de di¬ 
chas drogas, entre otras: la falta 
de sueño, trastornos dé tipo car¬ 
díaco o respiratorio, irritabilidad, 
etc. Todo ello es lo qué da “como 
resultado esos accidentes tan inex¬ 
plicables, o por lo menos ilógicos 
que solemos ver con frecuencia”. 

Para terminar, el dobtor Barral 
dijo: “Todavía estamos a tiempo 
de iniciar un estudio de estos pro¬ 
blemas en el país, así como de di¬ 
vulgarlos suficientemente. En un 
Buenos Aires que antes de diez años 
tendrá un volumen de psicodrogas 
en circulación tan alto como el de 
cualquier ciudad de Europa, debe¬ 
mos hacer algo para prevenir sus 
consecuencias. Las autoridades de¬ 
ben alertar a los conductores y 
nunca será poco subrayar que se 
diga lo que se diga, para conducir 
un automóvil, no hay qüe beber”. 
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DE GRAN INTERES EN EL NUEVO CICLO “JUEVES TURISTICOS” 


I Comisión Asesora de Turismo 
National e Internacional, doctor 
Luis Petraglia, ante un numeroso 
y calificado auditorio. 

En la primera de las reuniones 
disertó el ingeniero agrónomo 
Hugo Correa Luna, funcionario 
de la Dirección General de Par¬ 
ques Nacionales, sobre el tema 
“Parques Nacionales presente y 
futuro’’. En interesante y amena 
charla el ingeniero Correa Luna 
se refirió a las bellezas de los 
parques nacionales de las dis¬ 
tintas regiones del país, lugares 
ideales para la práctica del tu¬ 
rismo. La disertación fue ilus¬ 
trada con diapositivas y comple¬ 
tó el programa la exhibición de 
varias películas turísticas de los 
Estados Unidos. 

En otra de las reuniones, co¬ 
rrespondientes al mismo ciclo, 
disertó la señora Isabel Padilla 
y de Borbcn, directora general de 
Museos y Bibliotecas, sobre el in¬ 
teresante tema “Turismo en Bue¬ 
nos Aires’’, conferencia que tam¬ 
bién contó con los auspicios de 
un numeroso público. 



Lo directora general de Muscos y Biblio¬ 
tecas, señora Isabel Padilla y de Borbón, 
durante su conferencia sobre el temo “Tu 
rismo en Buenos Aires". Acompaña a lo di¬ 
sertante el presidente del Automóvil Club 
Argentino, doctor César C. Carman. 


tn el acto inaugural del ciclo hobló el in¬ 
geniero agrónomo Hugo Correa Luno, quien 
se refirió al tema de su especialidad: “Par¬ 
ques Nacionoles, presente y futuro". La di¬ 
sertación fue ilustrada con diapositivas y 
la exhibición de varias pelieulos. 
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TURISMO ‘ 
AHORA Y 
SIEMPRE 

Disfrute más del encan¬ 
to de sus excursiones, 
lleve su embarcación 
donde quiera en cual 
quler momento. Toda 
época del año es propi¬ 
cia para disfrutar ' a mu 
res" el poseer una tan 
cha de plástico rcfoi.' i 
do impulsada por un 
motor fuera de borda 
MF.RCURY o un der.lm 
fueia borda MERCRUI- 
SER en la potencia quu 
desee Elija su diversión 
esquí, pesca, travesías, 
piemos, deporte... r.iem- 
pre hay una embarca¬ 
ción "a medida" de su 
necesidad y para toda 
ln lamilm 


Véalos uiii su Imam uición . n Alberlo Rtijmcoli y Cía. I :ó San Martin 2074, San Fernando: Eurocamping: Paraná 761, Capital; 
Arturo Turisendo: Fupuiui itn I ' I Un-. < Eugenio Ramircz Tobio: Rivadavia 23G52, S. A de Padua: El Pañol: San Martin 1879, 
Sl.i i c: Indiana: San M.itlm IOSO lm mn.iii. Motonautica Cuyo: Catamarón 68, Mendoza: Náutica Leo: Belgrano 125. Posadas 
(Misiones) Rafael Abalos: Av Mitre 080 S Rafael (Md/a >: Picol Automotores. Dean Funes 802, (Cba.); Bruno Bordignon: 9 de 
Jubo y Belgrano; Cipolletti. (R. Negro). García Girard: San Martin 1049 Paraná IE Ríos) 

ASTILLERO DOMINGO PAGLIETTINI S. A.I.C. I. A.F. 

Dir. postal: 11 de Setiembre 931 - San Fernando - Bs. As. - ARGENTINA 
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NOTICIAS Y ACTIVIDADES DEL A.C.A. 



Proyecto de autovía La Plata - Buenos Aires 


E N la Intendencia de Buenos 
Aires se concretó la firma del 
convenio para el estudio y 
proyecto de la autovía La Plata - 
Buenos Aires y obras complemen¬ 
tarias comunes, entre el Ministe¬ 
rio de Obras Públicas de la Pro¬ 
vincia, la Secretaría nacional del 
ramo y la comuna metropolitana. 
Estuvieron presentes el ministro 
bonaerense, ingeniero Conrado E. 
Bauer; el titular de la Secretaría 
nacional, ingeniero Bernardo Loite- 
gui, y el jefe municipal, coronel 
Eugenio Schettini. Los altos funcio¬ 
narios fueron recibidos, al produ¬ 
cirse su arribo a la sede comunal, 
por el secretario de Obras Públicas 
y Urbanismo, ingeniero Jorge Car¬ 
los Oneto y el director del Plan 
Regulador de la ciudad de Buenos 
Aires, arquitecto Héctor Lossi. 

Los términos del acuerdo esta¬ 
blecen que el ministerio provincial 
tendrá a su cargo la preparación 
del proyecto de las obras conjun¬ 
tas de acceso a la Capital Federal 
ubicadas en dicha jurisdicción. 

Estas obras consisten en el dis¬ 
tribuidor de tránsito a construirse 
en las proximidades de las calles 
Garay, Martín García, Brasil y Al¬ 
mirante Brown, asimismo el via¬ 
ducto de unión entre el menciona¬ 
do distribuidor y el puente a cons¬ 


truirse sobre el Riachuelo. 

En el ámbito metropolitano, la 
unión de los accesos se realizará 
mediante una autovía central que 
pasará por el antepuerto, Retiro, 
Aeroparque v Ciudad Universita¬ 
ria, para desembocar finalmente en 
la avenida General Paz. 

Con este conjunto de obras se 
atiende a la creciente importancia 
y gravedad que asumen los proble¬ 
mas de circulación en la Capital 
Federal, que preocupan por igual 
a las autoridades nacionales, pro¬ 
vinciales y municipales, por cuan¬ 
to no sólo implican dificultades cada 
vez mayores para el traslado de 
vehículos, sino que también reper¬ 
cuten bajo otros aspectos, entre 
ellos, la grave distorsión que pro¬ 
vocan en el desarrollo urbano de 
las áreas afectadas. 

En lo relacionado con el distri¬ 
buidor de tránsito y el viaducto de 
unión con el puente sobre el Ria¬ 
chuelo, el Ministerio ¡bonaerense 
realizará los relevamientos plani- 
altimétricos, proyectará las estruc¬ 
turas y establecerá el presupuesto 
oficial del programa definitivo. 

De esta manera se tiende a obte¬ 
ner una vía de circulación margi¬ 
nal al Río.de la Plata, que vincule 
los extremos de ambos desarrollos 
urbanos desde Tigre hasta La Plata. 



Torneo de ajedrez 

E L presidente del Automóvil Club Argentino, doctor César C. 
Carman, dirige unas palabras a los jugadores participantes del 
torneo de ajedrez organizado por el sindicato de la ¡Entidad. 
Asisten además a la inauguración de este concurso, de izquierda a 
derecha, el gerente general del A. C. A., señor Domingo M. Armen- 
dáriz; el ex campeón argentino y socio del club, señor Luis (Piazzini, 
y los señores Jorge Eitel Collinet, Lucilo del Castillo y comodoro 
Ernesto E. Baca, miembros de la comisión directiva de la Institución. 
El torneo fue ganado por Luis M. Gabancho y segundo se clasificó 
Ladislao Sikeras. 



El A. C. A. en 
Estados Unidos 


Aspecto parcial del panel del 
Automóvil Club Argentino ex¬ 
puesto en el hotel Fontaine- 
bleau, de la ciudad de Miami, 
Estados Unidos, durante la rea¬ 
lización del X Congreso de la 
Confederación de Organizaciones 
Turísticas de América latina. 


Servicio internacional de 
balsas entre Posadas y 
Pacú-Cuá (Paraguay) 

S E ha establecido un servicio in¬ 
ternacional de balsas entre la 
ciudad de Posadas y la vecina 
República del Paraguay hasta el 
atracadero de Pacú-Cuá, sobre el 
río Paraná. 

El servicio se cumple por inter¬ 
medio de una embarcación militar 
que efectúa el traslado de automó¬ 
viles y pick-ups, dentro del horario 
de 7 a 19, de lunes a viernes, y de 
7 a 13, los sábados, en forma abso¬ 
lutamente gratuita. 

Los sábados de 13 a 19, y los do¬ 
mingos de 7 a 19, los interesados 
que deseen utilizar el servicio, pue¬ 
den requerirlo, habilitándose espe¬ 
cialmente la aduana. Abonarán un 
arancel de 264 pesos los sábados 
y de 352 pesos los domingos. Es 
factible, también, realizar el cruce 
fuera de los horarios indicados pre¬ 
cedentemente, abonando un sobre¬ 
precio a establecer. La duración del 
cruce es de 30 minutos aproxima¬ 
damente, funcionando la balsa en 
forma continuada con capacidad 
para un solo vehículo. 
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Clausura del túnel internacional a Chile 

A partir del 1? de junio ha quedado clausurado el túnel internacio¬ 
nal que une la Argentina y Chile, por la zona de Las Cuevas, Men¬ 
doza. 

En consecuencia, no se utiliza el peaje del mismo, y se podrá transitar 
por el camino del Cristo Redentor, siempre que las condiciones de la 
ruta lo permitan. No obstante,'se confirma que esta carretera puede, 
a su vez, quedar bloqueada en cualquier momento por la nieve, como 
ocurre durante la temporada invernal. La reapertura de este tramo se 
realiza por lo general en el mes de diciembre. 

Entretanto, quienes deseen viajar al vecino país deberán utilizar 
los servicios de embarques por ferrocarril, ya sea desde la ciudad de 
Mendoza o de algunas de las estaciones intermedias, hasta la ciudad 
de Los Andes, Chile, con el consiguiente cargo por flete y pasajes. 


Felicitaciones de un socio 

E L asociado A. 135.107, señor 
Haroldo N. Cardinal, ha hecho 
llegar al Automóvil Club Argentino 
una nota en la cual formula su 
agradecimiento y felicitación al 
ayudante de la estación caminera 
de la ciudad de 9 de Julio, provin¬ 
cia de Buenos Aires, señor Héctor 
Gárgano, con motivo del gesto de 
honradez que le cupo al proceder a 
devolver la suma de 5 mil pesos, 
que dejara olvidados sobre el mos¬ 
trador de la referida dependencia, 
luego de abonar el importe de un 
servicio. 


■Servicio de "l 

asistencia 
caminera 
en Italia | 


TI L Automóvil Club de Italia ha 
Jj comunicado por intermedio de 
la Federacón Internacional del 
Automóvil, su decisión de seguir 
brindando a los automovilistas que 
visiten Italia durante el corriente 
año —tal como lo hiciera en 1966— 
el Servicio de Asistencia Caminera, 
organizado por todas las rutas ita¬ 
lianas. Este servicio se ofrece, libre 
de cargo, a través de la Sociedad 
“Socorso Stradale”, perteneciente al 
A. C. I. 

Cabe señalar que esta asistencia 
es,acordada durante el período de 
validez de la “Carta Carburante”, 
emitida para la entrada de vehícu¬ 
los a Italia y que incluye las si¬ 
guientes facilidades: 


1. — Remolque gratuito del ve¬ 
hículo al taller del Automóvil Club 
de Italia más cercano o al taller ofi¬ 
cialmente autorizado por la firma, 
hasta un radio máximo de 40 Km. 


2. — Los automóviles que hayan 
sufrido algún desperfecto en ruta 
pueden también beneficiarse con la 
asistencia de “Socorso A. C. I.”, para 
el caso de reparaciones pequeñas, 
que permitan al vehículo continuar 
la marcha. 


3. — Las reparaciones efectuadas 
en los talleres, así como el costo de 
los materiales empleados en las re¬ 
paraciones ligeras efectuadas en el 
lugar, pueden ser pagados por me¬ 
dio de las cartas de crédito de los 
Carnets de Asistencia del Automó¬ 
vil. 

4. — El automovilista que lo de¬ 
see puede efectuar* un control téc¬ 
nico de las reparaciones realizadas, 
como así también de las facturas 
otorgadas por los talleres. 

5. — La Central telefónica que 
utilizará para requerir dicha asis¬ 
tencia es la N° 116. 





A 
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AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 

ESCUELA TECNICA 
DE CONDUCCION 
Y TRANSITO 

(CASA CENTRAL: ENTRADA POR TAGLE 2640) 

LA ENSEÑANZA 
COMPRENDE: 

EXAMEN PSICOTECN1CO Y CLINICO 

CURSOS PRACTICOS 

PRACTICA DE DIRECCION Y CAMBIOS EN 
“AUTO-ENTRENADOR" 

PRACTICA DE MANEJO EN LA PISTA DE APRENDIZAJE 


CURSOS TEORICOS 


EDUCACION 

VIAL 


INFORMES: 


• RESPONSABILIDAD DEL FUTURO 
CONDUCTOR 

• SEÑALAMIENTO 

• LEYES DE TRANSITO 

• ACCIDENTES 

• SEGUROS 


• AL CONCRETAR LA 
INSCRIPCION 
SE INICIA EL CURSO 


DE LUNES A VIERNES 
DE 7.30 o 21.30 HORAS 
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El presidente del Automóvil Club Argentino, doctor César C. Coi 
man, hace entrega de una plaqueta al señor Manuel Rawson Paz, 
con motivo de la terminación de sus funciones de vocal del Tribunal 
de Honor de la entidad. También aparecen en lo feto, entra otras 
personas, el administrador generol de Y. P. F., ingeniero Doniel Al¬ 
berto Brunello, el arquitecto Raúl Pasman, el señor Lucilo del Cas¬ 
tillo, el doctor Alberto Mercier y el brigadier Mario García Reynoso. 


CELEBROSE EL 63 ? 
ANIVERSARIO DE 
LA FUNDACION 
DE LA ENTIDAD 

Distinciones al 
personal más antiguo 


( i ON una lucida ceremonia llevada 
X h cabo en el salón de actos del 
Automóvil Club Argentino, se cele¬ 
bró el 153° aniversario de la fundación 
de la Entidad. En la oportunidad hizo 
uso de la palabra el titular de la Ins¬ 
titución, doctor César C. Carman, que 
delineó la política servicial y social 
del A.C.A., y seguidamente habló el 
secretarlo general de la organización 
gremial íSUTACA). don Abel Ricci. 


De inmediato se entregaron plaque¬ 
ta y medalla a Yacimientos petrolífe¬ 
ros Fiscales y a su administrador ge¬ 
neral, ingeniero Daniel A. Birnella, y 
a la Caja Nacional de Ahorro Postal, 
organismos íntimamente vinculados al 
quehacer de] Automóvil Club Argen¬ 
tino. También se hizo entrega de pla¬ 
quetas de dirigentes a los señores Ma¬ 
nuel Rawson Paz y Manuel Rodríguez 
Ocampo, con motivo del cese de sus 
mandatos en el Tribunal de Honor de 
la Institución. Asimismo, recibieron 
credenciales de socios honorarios el 
brigadier Mario García Reynoso y el 
contralmirante Agustín Ledesma. en 
reconocimiento de su colaboración con 
el automovilismo deportivo. 

Por último, se procedió a la entre¬ 
ga de plaquetas, medallas y recom¬ 
pensas a 73 agentes que cumplieron 
40, 25 y 20 años de servicio en la Ins 
Utución. La reunión terminó con un 
vino de honor del que participaron au¬ 
toridades. socios y personal del A.C.A. 

Nómina del personal que 
recibió distinciones 

Con motivo de cumplir 4Ó años de 
servicio, recibieron plaquetas los se¬ 
ñores José Domingo Camilo Rucci «Ge¬ 
rente de Tránsito, Turismo y Relacio¬ 
nes Internacionales) y Victorio Thoni 
¿Jefe de la División Contralor y Explo¬ 
tación). 

Por haber cumplido 25 y 20 años 


de servicios en el Automóvil Club 
Argentino, recibieron distinciones 
miembros del personal de diversas fun¬ 
ciones y jerarquías. La nómina de ese 
personal, por orden alfabético es la 
siguiente. 

25 años 

Domingo Francisco Aita, Plácido 
Bálsamo, Bernardo David Basten. Nor- 
berto Argentino Bo, Carlos Brondo 
Electo Caban. Césa r Agustín Cajara- 
ville, Juan Capelli, Armando Alberto 
Caramellino, Juan Castro. César An¬ 
drés Chichizola. Juan D'Angelo José 
María Dávico, Enrique José De Guber- 
r.atis, Victoriano Juan de la Arena, 
Francisco Dilorenzo. José Luis Eliza- 
rraga, Eulogio Etchevers, Salvador Fa- 
rias, Manuel Fernández. Hugo Amador 
Fcrrero. Ricardo Fidalgo, Samuel Ber¬ 
nardo Gorosito. Eduardo José Gugliel- 
mi, Luis Gusborti. José Agustín Iic- 
redla, Adolfo Hourcade, Juan Carlos 
Lanza, Luis Angel José Lodigiani, Ju¬ 
lio Guillermo Gustavo Luisi, Modesto 
Jesús Martínez. Cándido Marzolla. Ro¬ 
dolfo Héctor Meydac, Oscar Rodolfo 
Monís Ruiz, Oliden Edgardo Montor- 
fano, Raúl Armando Opio, Gualberto 
Guillermo Palacios, Rómulo Ramírez. 
Antonio Rodrigue/. Bóez, Angel Fran- 
; ¡seo Romero. Héctor Silverio Staffa, 
Joi-e Agustín Staffoli, Juan Carlos Tri- 
pedi. Juan Tropea. José María Julián 
Velázqucz. Juan Carlos Luciano Ville- 
ga.'. 



El doctor Carmen face entrega de un premio y plaqueta recorda¬ 
toria al gerente de Tránsito, Turismo y Relaciones Internacional’* 
señar José D. Rucci, can motivo de haber cumplido 40 oños conse¬ 
cutivos de labor ininterrumpida en el Automóvil Club Argentino. 
Apo.ecen también, de izquierdo a derecha, el administrador gene 
rol de YPF, ingeniero Doniel A. Brunella, el secretorio de lo Co¬ 
misión Directiva de lo Entidad, doctor Wolter A. Saborido, el te¬ 
sorero de dicho cuerpo, señer Federico Lajud y el presidente del 
Touring Club Argent'no, señor Federico Fernández Pito. 


El doctor Carman hoce entrega de una plaqueta al ingeniero Da¬ 
niel A. Brunella. administrador general de Yacimientos Petrolíferos 
Fiscales, quien la recibe en nombre de esa institución oficial. El ¡n 
gomero Brunella también recibió lo medalla que lo acredita como 
socio de honor del Automóvil Club Argentino. Observon lo escena, 
entre otras personos, el contralmirante Agustín Ledesma, el briga¬ 
dier Mario García Reynoso, el doctor Walter A. Saborido, el arqui¬ 
tecto Raúl Pasman, el doctor Alberto Mercier y Lucilo del Castillo. 



El presidente del Automóvil Club Argentino, doctor César C. Carman, 
en presencia del gerente general de lo Cojo Nocional de Ahorro Pos¬ 
tal, seRor Aleardo Gandini, y del doctor Horacio C. Rivarola, entrego 
una de las medallas destinadas a recompensar a los veteranos fun¬ 
cionarios y empleados. El señor Gandini representó en la oportuni¬ 
dad al presidente de la Caja Nacional de Ahorro Postal, señor 
Roberto Faustino. PistrellL 









El señor Enrique González Vidal, vocal de la comisión directiva del 
Automóvil Club Argentino, pone en manos del jefe de la Oficina 
de Carreras de la Entidad, señor Héctor Silverio Staffa, la medalla 
y recompensa acordadas por las autoridades del A. C. A. con motivo 
de haber cumplido 25 años de lobor en. el Club. En la foto apare¬ 
cen también, de izquierda a derecha, al doctor Alberto Mercler, el 
doctor Walter A. Saborido y el señor Federico Lajud. 



El doctor César C. Carman hace entrega de una plaqueta ol señor 
Victorio Thoni, jefe de la División Contralor y Explotación, con mo¬ 
tivo de haber cumplido 40 años consecutivos de labor en el Club. 
Presencian la ceremonia, entre otras personas, el administrador gene¬ 
ral de Y.P.F., ingeniero Daniel A. Brunella; el presidente del Touripg 
Club Argentino, señor Federico Fernández Pita y el doctor A. Mercier, 
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Ofelia Serafina Albino, Juan Pío 
Bartomioli, Miguel Ceferino Barrio- 
nuevo, Federico Bertone, Dante José 
Caivano, Roberto Caruso, José Alberto 
Casal Luis Mario Colzani, Juan Mi¬ 
guel Coutone, Raquel E. Arroyo de Del 
Río, Roberto Armando Díaz. Domingo 
Direnzo, Paulino Duarte, Roberto Er- 
cicoi, Albino Escapa, Luis Fernández, 
Carlos Garavaglia, José Alberto Giles, 
Carlos González, Paulino Guillerón, 
Jacobo Gurevich, Emilio F. Hidalgo 
Juan Hurcade, Jorge Orlando Ledes- 
ma, Alberto Abelardo Lobo, Ricardo 
Mairotta, Angel Renato Marconi, As- 
drubas Martínez, Rodolfo Camilo Mas- 
sone, María E. Comte de Mazzeo, Er¬ 
nesto Salvador Nievas, Florencio Osuna 
Montesanto, María Nieves Pascual, An¬ 
gel Antonio Pauüni, Rolando Paz, 
María Inés Pérez Carregas, Angel A. 
Riquelme, Francisco Ramón Rufiner, 
Félix Sanjurjo, Alberto Bernardo 
Scardíllo, María de la Paz Serrano, 
Benjamín Enrique Trippel, Remigio 
Delíino Spoltores, José Sorti, Raquel 
Carrete de Traiman, José Vadala, Héc¬ 
tor Visus. 


El doctor César C. Carman hoce entrega 
de una medalla de oro al señor Eduardo 
José Guglielmi, jefe de la División Personal 
y Servicios Internos, con motivo de haber 
cumplido 25 años de lobor en la Institu¬ 
ción. Observan la escena el brigadier Mario 
García Reynoso, el doctor Wolter A. Sa¬ 
borido y el jefe de Prensa del A. C. A., 
señor Alberto Cousillas. Similar distinción 
recibió el jefe de la División de Cartogra¬ 
fía, señor Antonio Rodríguez Bóez, quien 
también cumplió 25 oños de servicios en 
la entidad. 





SOLICITE EN LAS DEPENDENCIAS 
DEL A.C.A. LA NOMINA ACTUALIZADA 


beneficíese 


con los 
descuentos que le 
otorgan las 

GASAS ADHERIDAS 

AUTOMOVIL 

CLUB 

ARGENTINO 


utilice SUS 
servicios o efectúe 
sus compras en 
las mismas 

PRESENTE SU CARNET DE SOCIO 
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SE CONSTITUYERON 
COMISIONES 

+ PATAGONIA 

I NTEGRANTES de la Comisión Asesora de la 
Fatagonia, cuya presidencia ejerce el inge¬ 
niero Emilio E. J. Ferro, en momentos de ini¬ 
ciarse la reunión constitutiva. Están presentes, 
de izquierda a derecha, el señor Ernesto Soneyra, 
el ingeniero Miguel Rodríguez Romero, el señor 
Enrique González Vidal, el ingeniero Ferro, el 
ingeniero Armando Ulled, el señor Enrique Gar¬ 
cía Jaunsarás y el capitán de navio (R) Mario 
A. Paillás. Integran también esa comisión los 
señores: doctor Edelmiro Correa Falcón, Ru¬ 
perto José Bilbao, Bernardo González, doctor 
Benito L. Boullin, Víctor Machinea, doctor Dió- 
genes Varela Díaz, Manuel Campano y Miguel 
T. Gilligan. 

+ ESTACIONES DE SERVICIO - 
SERVICIOS E INSPECCIONES 

R EUNION constitutiva de la Comisión Aseso- 
sora de Estaciones de Servicio - Servicios 
e Inspecciones, que preside el señor Enrique 
González Vidal, De izquierda a derecha: señores 
Roberto Gamenara (Inspector Regional), Osval¬ 
do J. Calvo (Jefe de la Div. Auxilio Mecánico y 
Est. Adheridas); comodoro Ernesto Baca, capi¬ 
tán de navio ingeniero Luis M. A. Gianelli (am¬ 
bos miembros de la referida Comisión), señor 
González Vidal, señor Héctor Aizpiri (miembro 
de la Comisión), señor Carlos Iribarnegaray 
(Subgerente de la Div. Estaciones) y señor Juan 
Fernández Suárez (Jefe de la División Funcio¬ 
namiento de Estaciones). La Comisión está 
integrada, además, por el señor Loris Argento. 

♦ REVISTA AUTOCLUB 

E L presidente del Automóvil Club Argentino, 
doctor César C. Carman, asiste a la reunión 
constitutiva de las Comisiones Asesora y Fi¬ 
nanciera de la revista AUTOCLUB, que presi¬ 
den el doctor Roberto N. Lobos e ingeniero Ma¬ 
rio L. Negri, respectivamente. Aparecen de iz¬ 
quierda a derecha los señores Federico Lajud, 
Eduardo del Piano, doctor Manuel Goldstraj 
(secretario general de AUTOCLUB), escribano 
Enrique F. Ghezzi, Enrique González Vidal, 
doctor Carman, Alfredo Calisto, Lino Palacio e 
ingeniero Negri. 

+ACTIVIDADES CULTURALES 

C ON la asistencia del presidente del Automó¬ 
vil Club Argentino, doctor César C. Carman, 
y del presidente de la Asamblea de Delegados, 
doctor Ricardo E. Aróoz, realizó su reunión ini¬ 
cial la Comisión Asesora de Actividades Cultu¬ 
rales. De izquierda a derecha, los señores Ovi¬ 
dio H. Salgueiro, doctor Aráoz, doctor Julián 
del Campo, doctor Carman, doctor Manuel Pé¬ 
rez Taboada (presidente de la Comisión) es¬ 
cribano Ernesto Olivera y Rafael Cabal. Com¬ 
pletan Ja mencionada comisión los doctores 
Francisco Santa Coloma, Manuel San Miguel y 
florentino V. Sanguinetti. 
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NUMEROSAS 

ASESORAS 

TURISMO NACIONAL E x 

INTERNACIONAL 

E N la sesión constitutiva de la Comisión Ase¬ 
sora de Turismo Nacional e Internacional, de 
izquierda a derecha, los señores Ovidio H. Sal- 
gueiro, doctor Lázaro Freidenberg, Alfonso Cas¬ 
tellanos Esquió, Enrique González Vidal (pre¬ 
sidente), doctor Luis Petraglia (secretario), 
doctor Oscar M. Osorio, doctor José E. Ríos y 
doctor Samuel Sosa Córdoba. De pie, la señorita 
Laura Pérez Millán (secretaria administrativa). 
Integran también esta Comisión los señores Os¬ 
car L. Marcilese, Luis Fernández Barrio, Rodol¬ 
fo Milton Tapia, Francisco J. Sáenz Valiente, 
Francisco Capraro y capitán de fragata Osvaldo 
J. V. Guaita. 

FILIALES Y DELEGACIONES + 

S E constituyó la Comisión Asesora de Filiales 
y Delegaciones, cuya presidencia ejerce el 
escribano Roberto V. Vítale. Aparecen en la foto 
los siguientes integrantes (de izquierda a dere¬ 
cha), de pie: señores Lucilo del Castillo, doctor 
Ernesto Vales, ingeniero Abel Lissarrague, Nor- 
berto Martelli y Miguel J. Carrizo; sentados: 
señores Enrique Conlazo, Jorge Eitel Collinet. 
escribano Vítale, escribano Eduardo Casás y Ro¬ 
berto Bendinger. Aparece también la secretaria 
administrativa de la Comisión, señora Amalia 
Gianneo. Forman parte del mencionado cuerpo 
además, los señores Alberto Manuel Díaz, Esc. 
Daniel Ferrari, Luis Mihura y Esc. Raúl Adolfo 
M'onetta. 

CONSERVACION DE EDIFICIOS 4 

E L presidente del Automóvil Club Argentino, 
doctor César C. Carman, asiste a la reunión 
constitutiva de la Comisión Asesora de Conser¬ 
vación de Edificios. En la foto, de izquierda a 
derecha, el subgerente técnico del A.C.A., ar¬ 
quitecto Jaime J. W. Sequeira, el presidente de 
la mencionada Comisión, señor Angel Mussi, el 
doctor Carman y los integrantes del cuerpo, in¬ 
geniero Andrés Espinosa y señor Julio C. Moretti. 


CARTOGRAFIA 4 

I A Comisión Asesora de Cartografía, cuyo ti- 
u tular es el vicepresidente 2' 1 de la Comisión 
Directiva del Automóvil Club Argentino, inge¬ 
niero Mario L. Negri, realizó su reunión cons¬ 
titutiva, durante la cual se consideró la tarea 
en ejecución durante el presente año, referente 
a publicaciones de planos y guías. De izquierda 
a derecha, profesor Federico A. Daus, señor 
Francisco Villanueva Guerrico, doctor Félix G. 
Elizalde, ingeniero Negri, ingeniero Oscar L. 
López y señor Angel Enrique Centaro (subge¬ 
rente del A.C.A.). También integran esta Co¬ 
misión los señores Luis Fernando Defferrari, 
Manuel Augusto Escasany ú ingeniero Luis José 
Magnanini. 
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SE CONSTITUYERON 


RELACIONES MUCAS 

O EALIZO su reunión constitutiva la Comisión 
1 v Asesora de Relaciones Públicas, la cual es 
presidida por el señor Enrique González Vidal. 
En dicha oportunidad estuvieron presentes, de 
izquierda a derecha, los siguientes miembros: 
señores Juan Bautista Macchi, Carlos Fernández 
Freire, Enrique González Vidal, comodoro (R) 
Mario L. Grieben, Héctor Rodríguez Bidegain y 
Carlos Fernández Novoa. . Asistió también a la 
citada reunión la señorita Augusta D. Salduondo 
(jefa de la sección administrativa). Completan 
además la mencionada Comisión Asesora, el 
ingeniero Abel M. Lissarrague y el señor An¬ 
tonio Jorge. 

PESCA 

ON la presidencia de su titular, señor Lucilo 
del Castillo, se realizó la reunión constitu¬ 
tiva de la Comisión Asesora de Pesca. En la 
foto aparecen, de izquierda a derecha, sentados, 
los señores Carlos Taubenschlag, Camilo Aguiar 
y Lucilo del Castillo; de pie, los señores Jorge 
Víctor Lacheze (secretario), Boris Kupchik y 
Federico A. Domínguez. Completan la mencio¬ 
nada Comisión los señores Félix Garda Her¬ 
nández, doctor José Llauró y Roberto Pollini. 

PROMOCION DE LA 
COSTA DEL PARANA Y REGION 
DEL DELTA EN BUENOS AIRES 

L A Comisión Asesora de Promoción da la Cos¬ 
ta del Paraná y Región del Delta, en la 
Provincia de Buenos Aires, que preside el vice¬ 
comodoro (R) Gustavo J. Tornquist, realizó la 
reunión constitutiva con la presencia de las si¬ 
guientes personas: Señor Adolfo Rawsi, vice¬ 
comodoro Tornquist, ingeniero agrónomo Ha- 
raldo Fidel José Eckel y el gerente de Produc¬ 
ción y Previsión de la Entidad, señor Alberto 
Zanotti. 

CENTRO TURISTICO DEL DELTA 

L A Comisión Asesora del Centro Turístico del 
Delta, cuyo presidente es el señor Federico 
Lajud, tesorero de la Comisión Directiva del Au¬ 
tomóvil Club Argentino, realizó su reunión cons¬ 
titutiva. En la foto, de izquierda a derecha, sen¬ 
tados, el doctor Alberto Mercier, el señor Fe¬ 
derico Lajud, la señora Elena Chappas de Ghez- 
zi, el doctor Eduardo Luis Acevedo y el señor 
Manuel Jorge Fonteche; de pie, el vicepresidente 
2" de la Comisión Directiva del A. C. A., inge¬ 
niero Mario L. Negri, y los señores Adolfo Rawsi, 
escribano Roberto V. Vítale, Héctor Aizpiri, ar¬ 
quitecto Román Peñalva (de la División Arqui¬ 
tectura del A. C. A.) y Guillermo Zanotti Santa, 
Jefe de la División Turismo de la Entidad. Com¬ 
pletan la mencionada Comisión los señores César 
C. Carman (h.), ingeniero Luis Fernando Deffe- 
irari, Luis Fernández Barrio, capitán de navio 
ingeniero Luis M. A. Gianelli, doctor Roberto N. 
Lobos, ingeniero Ricardo M. Pearson y doctor 
Horacio C. Rivarola (h.). 
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NUMEROSAS COMISIONES ASESORAS 



CARRERAS 

C 'ON la asistencia del titular del Automóvil 
i Club Argentino, doctor César C. Car¬ 
inan, \ de otros miembros de la Comisión 
Directiva de la Entidad, se llevó a cabo la 
reunión constitutiva de la Comisión Asesora 
de Carreras, que preside el capitán de navio 
ingeniero Luis M. A. Giancdli. En esta vista 
parcial de Ja reunión, a la cual asistieron nu¬ 
merosos representantes de la prensa, figuran, 
de izquierda a derecha, los señores Albor L > 
Asad, Enrique González Vidal, ingeniero Ma¬ 
rio L. Nogri, doctor Walter A. Saborido, es¬ 
cribano Enrique F. Ghezzi (vicepresidente 2", 
secretario y vocal titular de la comisión di¬ 
rectiva, respectivamente), doctor Carmen, 
doctor Horacio C. Rivarola (h.) (Presidente 
de la Comisión Deportiva Automovilista) y 
c i| itán de navio ingeniero Luis M. A. Gianelli 
l e píe, el señor Alfonso Castellanos Esquió 
• vocal suplente de la Comisión Directiva de 
h Entidad). La Comisión de Carreras está 
integrada, además, por los señores ingeniero 
Rafael Sierra, Alberto Lee Brenan, Andrés 
Uiegu Weil y doetor Carlos Fernando Mo- 
néndez Behety. 


PRODUCCION Y PROPAGANDA 

R EALIZO recientemente su reunión cons¬ 
titutiva la Comisión Asesora de Produc¬ 
ción y Propaganda, cuyo presidente es el vi¬ 
cecomodoro (R) Gustavo J. Tornquist. Estu¬ 
vieron presentes, de izquierda a derecha. I 
coronel David J. García Santulón, el vicoco- 
modoro Tornquist, el ingeniero agrónomo 
Haraldo Fidel José Eckel y el gerente tic Pro¬ 
ducción y Previsión de la Entidad, señor Al¬ 
berto Zanolti. 


HOMENAJE DE YPF 


Una actitud significativa 

( i ON motivo de la celebración del nuevo aniver¬ 
sario de la fundación del Automóvil Club Argen¬ 
tino, a comienzos de junio último, el acto fu' 
prestigiado por la presencia del administrador gene 
ral de Yacimientos Petrolíferos Fiscales, ingenie: o 
Daniel A. Brunella, entre otros autorizado i• -pi< - 
sentantes de grandes reparticiones e instituios nacio¬ 
nales, que se asociaron a la jubilosa record :ió i, 
según informamos en otro lugar de esta edicia 
A continuación del discurso que en la j r- 
tunidad pronunció el presidente del A. C. A . doon 
César C. Carman, en el que* analizó la situación i el 
personal, las perspectivas do la acción del Club > l. 
solidaridad que éste encuentra, para cumplir .a i i 
en instituciones corno YPF, la Caja Nacional -le 
Ahorro Postal, etc., dijo unas breves palabras < 1 in¬ 
geniero Brunella, v las dedicó especialmente a evi ¬ 
tar la intima y feliz colaboración existente, ; a 
tradicional, entre la entidad que él dirige y el Áu’ >- 
móvil Club Argentino; agregó que, para desU caria 
con el relieve que merece y ubicar el hecho en <•] 
eminente plano que le corresponde, hacía entrega «i 
ese momento de un pergamino que traducía el h> 
menaje de YPF' a nuestra Institución. Una repro¬ 
ducción facsimilar del singular e importantísimo do¬ 
cumento es el que ilustra estas líneas. 



Al Aiilomouil gZlub Argentino, 
ni rl ó3° auiurrfttrio De siirrratldn. 
OatiiiiirniosDrttoh'írtos jflsralts 
Ir rinbr rl iustlrlrro liomrnair por 
su arrion br progreso al semino 
brl aulomouilista rn tobas las rutas 
br la patria. 


Reproducción del pergamino con el cual Yocimicnios Petrolíferos Fis 
caler rindió homcnaie al Automóvil Club Argentino con motivo de la 
celebración de su 63 a aniversario. 
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NOTICIAS Y ACTIVIDADES DEL A.C.A, 


ES INCONSTITUCIONAL EL RETIRO 
DEL REGISTRO DE CONDUCTOR 


ASI LO RESOLVIO UN FALLO DE LA SUPREMA CORTE 
DE JUSTICIA DE LA PROVINCIA ;DE BUENOS AIRES 


E N un fallo producido en los autos 
“Bilbao La Vieja, Rodolfo Eduardo 
Mal la - Demanda de inconstituclo- 
nalldad”, que lleva fecha del mes de ju¬ 
nio del corriente año y que suscriben los 
doctores Axel Manuel Brembcrg, He- 
berto Amilcar Baños, Rodolfo A. Nó- 
poli, Juan D. Ramírez Gronda. Ernesto 
E. Boiga, Néstor L. Portas, Luis Fran¬ 
cisco Bouzat, Jorge Bayá Casal y Gon¬ 
zalo C. Goynnes, la Suprema Corte de 
Justicia de la Provincia de Buenos 
Aires ha declarado la inconstituciona- 
lidad de los articulos 56 y 123 inc. I 9 
del Código de Tránsito (Ley 5.800) y 
126 y 138 del Decreto Reglamentario 
N 9 14.123/56, que se refieren a la re¬ 
tención del registro de conductor por 
parte de las autoridades y a la apelu- 
clón de las sanciones aplicadas. La re¬ 
ferida sentencia viene a confirmar una 
tesis largumente sostenida por el Auto¬ 
móvil Club Argentino y por el presi¬ 
dente del Tribunal de Honor de la Ins¬ 
titución, doctor José Canasi, quien la 
lia fundamentado jurídicamente a tra¬ 
vés de diversos trabajos especializados, 
y cuyo criterio es citado precisamente 
en los fundamentos de la sentencia que 
comentamoi. 

ANTECEDENTES 

El señor Rodolfo María Bilbao La 
Vieja intexpuso demanda de lnconsti- 
tucionalldad en los términos del ar¬ 
tículo 368 del Código de Procedimiento 
Civil, a fin de que se declaren incons¬ 
titucionales los arts. 122 y 123 del Có¬ 
digo de Tránsito (Ley 5800) y 117 “ln 
line", 123 inc. I 9 , 135 y 138 del Decreto 
Reglamentario 14.123/56, por afectar ln 
garantía de la defensa en juicio que 
consagra el art. 13 de la Constitución 
de la Provincia. 

Asimismo, el accionante solicitó se 
declarara la inconstitucionalidad de los 
arts. 56 y 126 del Código y Decreto re¬ 
glamentarlo citados, en cuanto autori¬ 
zan el retiro del “carnet” de conductor, 
por estimarlos violatorios del derecho 
de propiedad que garantiza el art. 17 
de la Constitución Nacional. 

El señor Bilbao La Vieja reclamó 
también lu suma de $ 500, oportuna¬ 
mente abonada a titulo de multa. El 
accionante expresó que el I 9 de agosto 
de 1964 circulaba en su automóvil por 
el camino Centenario en dirección u 
la Capital Federal, a marcha absoluta¬ 
mente normal, y que, al llegar al des¬ 
tacamento policial de Gutiérrez, le fue 
requerido el registro de conductor y 
se le hizo pasar a la guardia, donde le 
comunicaron se le iba a aplicar una 
multa por haberse adelantado a otro 
vehículo por el lado derecho. Tras ne¬ 
gar el hecho y oponerse a la sanción, 
le manifestó al oficial de guardia que 
apelaba a ésta, informándosele que la 
multa era inapelable. El accionante ex¬ 
presó también que como se rehusara 
a abonar el importe correspondiente 
se le retuvo el registro y se le entregó 
un certificado que lo facultaba para 
conducir por espacio de 48 horas, al 
cabo de los cuales, si no pagaba la mul¬ 
ta, se recomendaría su captura. Ante la 
posibilidad de obtener el registro si 
abonaba la multa, el recurrente optó 
por hacer esto último, pero bajo pro¬ 


testa. dado que no reconocía la auten¬ 
ticidad del hecho que se le imputaba. 
Según lo afirmó el accionante en su 
presentación, dentro de las 24 horas 
quiso apelar de la sanción que se le 
aplicara, mas no logró que le recibie¬ 
ran el recurso correspondiente. En sín¬ 
tesis, el accionante se consideró agra¬ 
viado. en razón de habérsele privado 
del derecho de defensa y de un do¬ 
cumento personal de su propiedad. 

FUNDAMENTOS 

En la parte pertinente de los fun¬ 
damentos de la sentencia que nos ocu¬ 
pa (la cual rechaza la demanda en 
lo que atañe al aspecto patrimonial 
por haber sido deducida fuera del tér- 


LAS NORMAS DECLARADAS 
INCONSTITUCIONALES 

COLIGO DE TRANSITO. Ley N* 4800 
Prohibición de Detener la llcencU. 

Articulo 56) La Ucencia de conduc¬ 
tor constituye un documento perso¬ 
nal e Intransferible, habilitante y de 
propiedad del interesado, pero aeró 
entregado a la autoridad competente 
cada vez que sea requerido a los 
efectos del contralor y cumplimiento 
de las disposiciones de este Código. 
Solamente podrá retenerse en los 
casos que expresamente disponga la 
uutoridad del Tránsito. 

Casos en que procede. 

Art. 123) Procede el recurso de 
apelación n que se refiere el artícu¬ 
lo anterior en los siguientes casos: 

Inc. 1: Pena de multa mayor de 
mil U.OOO) pesos. 

DECRETO REGLAMENTARIO 
Ni 14123/56 
Pago de U multa. 

Art. 126) En el caso previsto en el 
Inciso 9') del articulo 122, el imputado 
podrá optar por satisfacer el importe 
del monto de la multa fijada, ser em. 
plazado por el término de dos días 
para el pago o estar a la resulta do 
la sentencia. 

En el primer caso se uccptnrá el 
pago, dejándose constancia en el ac¬ 
to, y en el segundo o tercer caso y 
cuando se trate de Infracciones co¬ 
metidas con vohiculos para cuya con¬ 
ducción sean necesarios documentos 
habilitantes, se retendrá en caución 
la licencia y se otorgará una habili¬ 
tación provisional para conducir por 
el término de cuarenta y ocho hora* 
y diez ilO) días, respectivamente. 

Del recurso de apelación. 

Art. 138) El recurso de apelación 
ante el Juez indicado en el articulo 
105, inciso 3?, sólo se otorgará contra 
Las sentencias definitivas que Impon¬ 
gan pena de más do doscientos «200) 
pesos de multa y hasta mil 11.000). 
Para los demás se estará a los tér¬ 
minos de los articulos 122 y 123 de) 
Código de Tránsito. 

En los casos que corresponda, el 
recurso deberá interponerse ante el 
Juez que hubiere dictado la senten¬ 
cia en el acto de la notificación o 
dentro del término perentorio de un 
díu subsiguiente. En igual término 
el apelante podrá expresar agravios 
ante el "a quo". 


mino, sin perjuicio del derecho del in¬ 
teresado a hacer valer sus pretensio¬ 
nes a la repetición de la multa impug¬ 
nada por la vía que eventualmente 
pudiera corresponder), el juez doctor 
Portas dijo: 

"l. Impugna el accionante, en primer lu¬ 
gar, lúe norma* de loe arte. 123 inc. 1 Q del 
Código de Tránsito (ley -V 9 5800) y 18S 
del Decreto Reglamentario .129/56, en 
cuanto establecen la irreourribilidad de 
las multa» menores de 1.000 pesos mo¬ 
neda nacional, en razón de reputarlas le¬ 
sivas de la garantía constitucional de In¬ 
defensa en juicio que consagra el art. 18 
de la Constitución de la Provincia. 

"Pienso que la demanda debe ser aco¬ 
gida, puesto que los dispositivos cita¬ 
dos, al impedir al imputado recurrir an¬ 
te los jueces de derecho, vulneran las 
garantía» constitucionales del debido 
proceso (arts. 91, 15, U y roñes., Const, 
Pro.). 

"Al asi decidirse, no hago sino ajus¬ 
tarme ul criterio sentado por la Corte 
Suprema de Justicia («Faltos*, t. 216, 
pág. 72; reí'. «Da Ley», í. iO, púg. 1,1,9; 
t, 61, pág. 606; etc.) y por este tribu¬ 
nal («Acuerdos y Sentencias»; serie 22*, 
t. I, pág. 172; 1958-V, pág. 385 y 19 «3 I, 
pág. 6211), en el sentido de que la ley 
puede válidamente, con el propósito de 
lograr una rápida y eficaz prevención 
de las faltas, conceder al Poder Eje¬ 
cutivo o a algunos de sus organismos, la 
potestad de aplicar sanciones, mas a 
condición de que se conceda, al afectado 
rocurso ante la autoridad judicial. 

"2. Estimo que la demanda también 
debe prosperar en lo atinente a la pos¬ 
tulada declaración de inconstitucionali¬ 
dad de los arts. 5G dot Código de Trán¬ 
sito (ley 5800) y 126 del Decreto re¬ 
glamentario (fs. 6 vta./ 7 P.C), ya. que 
entiende que el otorgamiento a las auto¬ 
ridades administrativas de atribuciones 
para secuestrar la licencia de conductor, 
con el objeto —manifiesto (ver art. 126 
del decreto reglamentario del Código de 
Tránsito), versión original o no— de 
compeler u su titular al pago de mul¬ 
tas por infracciones de tránsito, confor¬ 
ma un ataque a los derechos constitu¬ 
cionales de propiedad y de libre tránsito, 
que tutelan los art. 27 y 19 de la. Cons¬ 
titución de la Provincia y 17 y H de la. 
Constitución de la Nación, respectiva¬ 
mente. 

"Parafraseando a la Corte. Suprema 
de Justicia (rev. «La Ley», t. 83, pág. 
615), diré que el párrafo final del art. 
56 del Código de Tránsito y el art. 
126 del decreto reglamentario, al auto¬ 
rizar el retiro de la licencia de conduc¬ 
tor en el momento en que se comprueba 
una infracción, son inconstitucionales por 
ser contrarios ul principio de que dicho 
documento es propiedad del conductor, 
que consagra en su primera parte el 
precepto primeramente indicado y que 
armoniza, por lo demás, con lo proscrip¬ 
to por el art. 30 inc. «f» de la ley 
19.893 y lo resuelto por el citado tri¬ 
bunal en «Fallos», t. U5, pág. 307, o 
sea, que el término «propiedad», cuando 
se emplea en los arts. H y 17 de la 
Constitución o en otro» disposiciones de 
ese estatuto, comprende todos los inte¬ 
rese» apreciables que un hombre puede 
poseer fuera de sí mismo, de su vida y 
de su libertad. Todo derecho que tenga 
un valor reconocido como tal por la ley, 
sea que se origine on las relaciones de 
derecho privado, sea que nazca de actos 
administrativos (derechos subjetivos pri¬ 
vados o públicos), a condición de que 
su titular disponga de una acción con¬ 
tra cualquiera que intente interrumpir¬ 
lo en su goce, así sea el Estado mismo, 
integra «1 concepto constitucional, de pro¬ 
piedad (cfr . Canasi, José, «Poder de I'o- 
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licía y Cuestiones de Jurisdicción*, pdg. 
¡O# y sgts., cap. XIII y XIV). 

"Kit mi sentir, ro en necesariamente 
razonable </»« para caucionar el pago de 
la multa (art. 126 cit, versión original) 
o tasentar en su oportunidad el resulta¬ 
do de la sentencia que recayere si fue¬ 
se condenatoria » (art. cit. modif. por 
decreto 5236/68) se despojó al presunto 
infractor de su licencia, siendo que la 
autoridad de tránsito cuenta con otros 
medios igualmente eficaces para asegu¬ 
rar la represión de las faltas y le eje¬ 
cución de sus decisiones. 

"Aclaro que cuando se refiere a la 
falta de rusonabilidad de la norma en 
exumen, asignó al mentado vocablo la 
significación que se le reconoce en el 
campo del Derecho Constitucional, vale 
decir, entendiendo que una medida es ra- 


tfablendo finalizado el mandato de 
todas las Filiales y Delegaciones, la 
Comisión Directiva ha aprobado la in¬ 
tegración de las siguientes representa¬ 
ciones. 

FILIAL MAR DEL PLATA (Bs. As.) 

Presidente: señor Juan De Leonardls; vi¬ 
cepresidente: doctor Miguel A. Botte; se¬ 
cretarlo: señor Juan Luis Gvassl; tesorero: 
señor Jorge A. Valentín!; vocales titulares: 
señor Amor Antoñunzas, señor Nicolás Es- 
trellu Gutiérrez, señor Andrés Pizza, señor 
Francisco Romeo, señor León Saldman, se¬ 
ñor Evuristo Marín; vocales suplentes: señor 
Marcelo de carvalho, señor Juan José Baci- 
«alupo, señor Rómuto V. Sonclnl. Correspon¬ 
dencia: Boul. Colón y Santa Fe. 

FILIAL AZUL (Bs. As.» 

Presidente: señor Francisco Toscano; vi¬ 
cepresidente. señor Edmundo Previa llano; 
secretarlo: señor Ricardo Plnzza; tesorero: 
señor Héctor Carlos Gayanl, vocales titula¬ 
res; señor Edgardo Enrique Loustau, señor 
Horacio Alberto De Dominlcls, señor An¬ 
tonio Toscano Surno; vocales suplentes; se¬ 
ñor Guilermo Güercl, señor Carlos Alberto 
Loustuu. señor Mario Julio Layus. Corres¬ 
pondencia: H. Yrlgoyen 400. 

FILIAL AVELLANEDA (Bs. As.) 

Presidente: señor Roberto Salguelro; vi¬ 
cepresidente: arquitecto Juan Pedro Domln- 
gorena; secretarlo; señor Héctor Raúl Gar¬ 
cía, tesorero; señor Roberto Eellu Latta; vo¬ 
cales titulares: señor Angel Bruñí, señor Jo¬ 
sé Luis Pénelas, doctor Mario Gustavo Mon¬ 
tan I; vocales suplentes: señor Jorge R. Su- 
ruceno, señor Jorge Wcylcr, señor Mario O. 
Della Lattu. Correspondencia: Mitre y 9 de 
Julio. 

FILIAL CARLOS CASARES (Bs, A*.) 

Presidente; doctor Antonio Podro Porattl; 
vicepresidente: señor Manuel Oscar Idlarte; 
secretarlo: señor Alberto Ramón Porattl; 
tesorero: señor Ellas Elvira; vocales titu¬ 
lares: señor Bernardo Obon. señor Nazareno 
Ascaint, señor Alvaro Tomás; vocales su¬ 
plentes: señor Juan Carlos Curloll, señor 
José AJvarez, señor Joaquín Pacheco. Co¬ 
rrespondencia: Bvandsen 132. 

FILIAL ROJAS (Bs. As.l 

Presidente: doctor Rubén Agustín Puerta; 
vicepresidente: doctor Aníbal F. Baguear: 
secretarlo: señor Hermldlo F. Pérez; tesore¬ 
ro: señor José M. Fernández Cabodt; voca¬ 
les titulares. Escribano Oscar Ulise» Corti. 
doctor José Francisco E'upuy, señor José 
Felipe Martin!: vocales suplentes: señor Héc¬ 
tor A. Sanguinettl Domínguez, señor Carlos 
Manuel Fariña, señor Fernando París!. Co¬ 
rrespondencia: 9 de Julio 420. 

FILIAL JUNIN (Bs. As.) 

Presidente: doctor Edmundo Adolío Gó¬ 
mez; vicepresidente: doctor Ernesto César Bo- 
ragnl; secretarlo: ingeniero Marcelo Venere; 
tesorero; señor Amadeo Barbería; vocales 


sonable cuando su aplicación descurta 
la arbitrariedad y consulta los siguien¬ 
tes principios: el 9 La limitación debe ser 
justificada; 2 V el medio utilizado, es de¬ 
cir, la cantidad y el modo de la limita¬ 
ción, debe ser adecuado al fin deseado; 
3 9 el medio y el fin utilizados por la li¬ 
mitación deben manifestarse proporcio- 
nulinente; ó 9 todas las limitaciones de¬ 
ben ser restringidas» (Fiorini, Bartolo¬ 
mé A., *El Poder de Policía», i 9 «d„ 
1962, pág. US). 

”Para cerrar el artículo, diré que el 
secuestro de la licencia de conductor im¬ 
pide, además, al propietario del vehícu¬ 
lo su uso y poco, al no poder circular sin 
estar munido del referido documento. 
Rxisto, pues, una incidencia sobre el 
ejercicio del dominio que menoscaba el 
derecho de propiedad." 


titulares: señor Adrián A. Castro Vlllama- 
yor, doctor Axel A, Vosou, señor Aldo Flo¬ 
rentino Bergaminl; vocales suplentes: ar¬ 
quitecto Enrique Hugo Maagi, señor Andrés 
Martlngorenu, señor Juan Armando Mat- 
ttazxl. Correspondencia: Mayor López 58. 
FILIAL CHIV1LCOY (Bs. As.) 

Presidente: doctor Rogelio A. VentemlgUa; 
vicepresidente: Ingeniero José María Ferro; 
secretarlo; señor Osvaldo Tullo Bnrbler; te¬ 
sorero: doctor Juan Antonio Larrañaga; vo¬ 
cales titulares; doctor Raúl María Gutiérrez, 
doctor Julio B, Goldenberg, señor Juan 
Gualberto BerruttI; vocales suplentes: Inge¬ 
niero Juan H. Randazzo, señor Miguel An¬ 
gel Cagnone, señor Juun Pedro Mlchellls. 
Correspondencia: Ruta Nao. 5, Km, 159,3. 
FILIAL BOLIVAR (Bs. As.) 

presidente: señor Juan R. Malncrl; vice¬ 
presidente: doctor Félix A. Bereclartua; se¬ 
cretarlo. señor Juan F. Artola: tesorero: se. 
ñor Carlos A. Bcdatou; vocales titulares: 
señor Héctor R, Barrios, señor Gilberto V. 
Irlgurrl, señor Francisco Dellatorre: vocales 
suplentes: señor Emilio A. Artola, señor 
Ismael Alonso, señor Joaquín D. de la Hcra. 
Correspondencia: Av. O. Lavalle y S. Plaza. 
FILIAL 9 DE JULIO (Bs. As.) 

Presidente: doctor Juan Angel Maldonado; 
vicepresidente: señor Ricardo Francisco Ca- 
prlroli; secretarlo; escribano Osvaldo Crosa: 
tesorero: señor Horacio Raúl Sendoya; vo- 
culex titulares: señor Miguel Snncholuz, se¬ 
ñor Roberto Oscar Aramburu, señor Hugo 
Gnrrett. Vocales suplentes: señor Antonio 
Fava, señor Miguel Enrique Mustafá, señor 
Enrique José Gornattl. Correspondencia: 25 
de Mayo 183. 

DELEGACION CNEL. DORRF.OO (Bs. As.) 

Presidente: Argentino Cutrln; secretarlo- 
tesorero: señor Héctor Argentino Moulla; 
vocales titulares: señor Rodolfo Pnghein, 
doctor Eduardo Guillermo Vlcga; vocal su¬ 
plente: señor Jorge Eduardo Ross. Corres¬ 
pondencia: Antonio B. Costa 734. 

FILIAL CARHUE (BS. As.) 

Presidente: señor Pedro Fernández Fer¬ 
nández: vicepresidente: doctor Marcos Rnz- 
quln; secretarlo: escribano Daniel Felipe 
MaugerI; tesorero: doctor Roberto Vassos; 
vocales titulares: doctor Armando Osvaldo 
Zerbini, señor Oscar Armando Marino, señor 
Samuel DUn; vocales suplentes: señor Pedro 
Julio Faut; señor Benito Enrique Pórtela; se¬ 
ñor José Agustín Barruguc. Corresponden¬ 
cia: a la estación del A.C.A., avenidas San 
Martin y Colón. 

FILIAL NEUQUEN 

Presidente: doctor Mateo Armando Fabani; 
vicepresidente: señor Moisés Rodríguez; se¬ 
cretarlo: señor Mario Ernesto Borrentlno; 
tesorero: señor Abraham Gotllp; vocales ti¬ 
tulares: señor Héctor Ernesto Cámpora, se¬ 
ñor Norberto Ariel Stocco; señor Eduardo 
Riba; vocales suplentes: doctor Osvaldo Car¬ 


los Planctola, escribano Enrique Miguel Ca- 
rulll, doctor Osvaldo Enrique Sapcve. Co- 
respondencla: a la estación del A.C.A., A. 
Bvurd. 25 de Muyo y Rlvadavla. 

FILIAL OBERA (Misiones) 

Presidente: señor Francisco Morchto; vice¬ 
presidente: señor Edmundo Oscur Maltos; 
secretarlo; doctor Raúl Alberto Venchlaruttl; 
tesorero: señor Carlos Manuel Azamor; vo¬ 
cales titulares: señor Junn Jorge Uffelmann, 
señor Alberto Olivera, señor Germán Kuhl. 
mann; vocales suplentes: señor Plinto Llnds- 
trom: señor Rubén Angel Vnlenzuelo, doctor 
Abel Agustín Quartara. Correspondencia; a 
la estación del A.C.A., Ruta Nacional N» 14. 

FILIAL LA PLATA (Bs. As.) 

Presidente: señor Juan Carlos Morchón; 
vicepresidente: doctor José Allplo Martínez; 
secretario: doctor Martin Jorge Lasarte; te¬ 
sorero: doctor Carlos María de Urrnza; voca¬ 
les titulares, doctor Agustín Mendozu Peña, 
doctor Oscar Vampa Malnero, doctor Floren, 
cío Curios Lorenzo; vocales suplentes: se¬ 
ñor Francisco Pedro Brlto, doctor Antonio 
Blasctti, señor Federico Daniel Folck. Co¬ 
rrespondencia: a la estación del ACA, 51, 
esq. 9. 

FILIAL CONCORDIA (E. Ríos) 

Presidente: señor Salvador Carubia; vice¬ 
presidente: doctor José I. Aragón, secreta¬ 
rlo; señor Oscar Agustín Imnz; tesorero: 
señor Aníbal Darlo Requena; vocales titula¬ 
res: doctor Marcos Romlnstrovsky, escriba¬ 
no Aníbal Eduardo Vlzzo, doctor José E. R. 
Nocctl; vocales suplentes, señor Roque Mu¬ 
rió Tito, doctor Manuel Francisco Cortina, 
señor Curios M. Irlbarren. Correspondencia: 
a la estación del ACA. Pellegrlnl y Corrlen. 


FILIAL CAMPANA (Bs. As.) 

Presidente: señor Rlnuldo Néstor Zozaya: 
vicepresidente: señor Horacio J. García; se¬ 
cretarlo: Ricardo Holdcnsen; tesorero: señor 
Santiago Pérez; vocales titulares: escribano 
Arqutmcdes Bruñí, señor Ismael Garzón, se¬ 
ñor Roberto Pissnnl; vocales suplentes; se¬ 
ñor Juun Antonio Flore, señor Pascual Ca¬ 
tino, señor Orlando Julio Dentarla. Corres¬ 
pondencia; Irlart 924. 

FILIAL GUALEGUAYCHU (E. Ríos) 
Presidente; doctor Alejundro R. Bugnone; 
vicepresidente: doctor Luis M. Alvarez Da- 
nerl; secretarlo: señor Mauricio Dnroccu; te¬ 
sorero: señor Raúl Zapata; vocales titulares: 
doctor Roquo L. De Zan, doctor Juan J. Bus- 
chlnzzo doctor Esteban Bugnone; vocales su¬ 
plentes: señor Deollno M, Gnvngnln, señor 
José Elvio Hornos, señor Jorge Pedro Barel. 
Correspondencia: a la estación del ACA. 
Urqulza y Chacubueo. 

FILIAL TRES ARROYOS (Bs. As.) 

Presidente: doctor Juan Carlos Rubbl; 
vicepresidente: señor Manuel Arenas; se¬ 
cretarlo; señor José Bnruttn; tesorero: señor 
Félix A. Rodríguez; vocales titulares: se¬ 
ñor Ricardo J. Martínez Cavlglla. señor 
Julio A, de la Canal, doctor Orlente B. Ca- 
labrcsc; vocales suplentes: señor Hipólito 
Novales, señor Néstor Rodríguez, señor Héc¬ 
tor Alfredo Giménez. Correspondencia; Av. 
Moreno 467. 

FILIAL SAN CARLOS DE RARILOCHE 

(Rio Negro) 

Presidente: Ingeniero José Eduardo 

Mignucco; vicepresidente; señor Junn Her¬ 
mán; secretarlo: señor Manuel Ricardo Altu- 
be: tesorero: señor José Oámez Morales; vo¬ 
cales titulares: ingeniero Ledo Fuluscht. señor 
A Id redo Snutcr; Abraham Breldc (h) ; voca¬ 
les suplentes: Ingeniero Raúl Camilo Rapp; 
señor Carlos M. Boelcke, Ingeniero Gustavo 
Schwrd. Correspondencia: o lu estación del 
ACA. Av. Costanera y Otto Goedeke. 

FILIAL MERCEDES (San Luisi 

Presidente: doctor Agustín C. DI Gennnro: 
vicepresidente: señor Arturo R. Domine; se¬ 
cretarlo: doctor Carlos González; tesorero: 
señor Enrique Zache; vocales titulares: doc¬ 
tor Manuel José Viale, softor Edmundo Tcllo 
Cornejo, señor Pedro Glordono; vocales su¬ 
plentes: señor Raúl Ignacio Quevedo, escri¬ 
bano Segundo Zacarías Amayn, doctor Car¬ 
los Aostri Rlvas. Correspondencia: a la cstu- 
ción del ACA. 25 de Muyo y Senador Lan- 
daburu. 

CONTINUA EN EL PROXIMO NUMERO 


DESIGNARON AUTORIDADES DE 
FIIIAIES Y DELEGACIONES 
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ALGUNAS RESOLUCIONES 
COMISISION DIRECTIVA 

D E acuerdo con 1» norma habitual 
que hemos adoptado, a continua¬ 
ción damos a conocer algunas de 
las importantes resoluciones adoptadas 
por la Comisión Directiva y que impli¬ 
can. sea inversiones considerables en 
obras o servicios en beneficio de los 
asociados, sea iniciativas tendientes a 
realizar los mismos objetivos. 

A. Sesión del 31/V/67 (Acta N 9 9) 

1. Estación Villa La Faz. Mendoza: 

instalaciones sanitarias. $ 120.000.—; 

2. Adquisiciones: bienes de uso, 

$ 6.512.974; bienes para venta, pesos 
1.853.278.—; bienes de capital pesos 
3.418.505. Toial $ 11.784.757 — m/n. 

B. Sesión del 14/VI/G7 (Acta N 9 10). 

I. Estación Comodoro Rivadavla: di¬ 
versas mejoras, S 107.600; 

2, Estación Gualeguaychú: Colocación 
de un tanque de nafta. $ 55.825; 

3. Adquisiciones: a) bienes de uso, 

$ 5.081.121; b> bienes para venta, 

$ 4.370.182; c) bienes de capital, 

$ 1.163.000. Total: $ 10.164.303; 

4. Reglamento para el funcionamiento 
de las Filiales del A.C.A.: se aprueba. 

C. Sesión del 28 VI/67 (Acta N 9 11) 

1. FilisI de Resistencia (Chaco): Ad¬ 
quisición de muebles: Se autoriza la in¬ 
versión de $ 240.000 para uso de los su¬ 
pervisores; 

2. Estación Mar del Flata: Colocación 
de columnas para alumbrado a gas de 
mercurio, $ 139.445; 

3. Adquisiciones: bienes de uso, 

$ 3.762.194; bienes para venta, pesos 
16.462.361; bienes de capital, $ 6.907.523. 
Total: $ 27.133.068: 

4. Guías turística e Informativa y Ho¬ 
telera de la Felá, de Buenos Aires y de 
ios Caminos de Acce--« a la Capital Fe¬ 
deral: Se autoriza la impresión de 
50.000 ejemplares do cada una de las 
guíag mencionadas. 

D. Sesión del 18 Vil 67 (Acta N 9 12) 

1. Centro Turístico del Delta (Recreo 


DELA 


Delta del A.C.A.). se autoriza la inver¬ 
sión de hasta $ 850.000 para la coloca¬ 
ción de 200 juegos de mesas y bancos 
de cemento; 

2. Estación Flores: Obras y mejoras 
en el restaurante, $ 427.310; 

3. Estación Mendoza: Obras diversas 
de mejora y ampliación de servicio, 
$ 2.049.850; 

4. Adquisiciones: Bienes de uso, 
$ 4.431.407; bienes para venta, $499.719; 
bienes de capital, $ 5.453.185. Total, 
$ 10.384.311; 

5. Motel de Callngasta, San Juan: Se 

autoriza a suscribir un convenio con el 
Gobierno de la nombrada provincia, 
para la construcción y explotación del 
referido motel; 

6. Motel en Valle Fértil, San Juan: 

So aprueba una resolución de términos 
similares a la anterior; 

7. Mapa turístico de la provincia de 
Chuhut: Se aprueba un convenio con la 
Dirección Provincial de Vialidad de di¬ 
cho Estado para la edición de 2.000 
ejemplares; 

8. Plano de la Ciudad de Buenos 

Aires: Autorízase la Impresión de 20.000 
ejemplares de un plano de la Zona 
Centro de la Capital Federal. 

E. Sesión del 26, VII/67 (Acta N 9 13) 

1. Estación Paso de los Libres: Se 

autoriza la inversión de $ 165.695 para 
la construcción de un tanque de bom¬ 
beo; 

2. Estación Oberá: Construcción de 
una fosa para el taller mecánico: pesos 
58.300 y colocación de un nuevo tanque 
de nafta, $ 70.000; 

3. Estación Eldnrado: Reconstrucción 
de la playa: $ 182.620; 

1. Estación Reconquista: Iluminación, 

$ 87.000; 

5. Estación Tandil: Pintura del frente, 
$ 198.000; bacheo, $ 127.500; 

6. Adquisiciones: Bienes de uso, 
$ 3.793.053; bienes para venta, pesos 
5.028.022; bienes de capital. $ 9.076.952. 
Total: $ 17.898.027. 


VISITA DE FUNCIONARIOS NORTEAMERICANOS 


V ISITARON la sede central del Au¬ 
tomóvil Club Argentino varios 
funcionarlos do la Embajada 
americana, quienes fueron atendidos 
en la oportunidad por miembros de la 
Comisión Directiva y altos funcionarios 
de la Entidad. Durante la reunión se 
conversó sobre los planes proyectados 
en la Argentina para la construcción 
de caminos mediante el sistema de pea¬ 
je. Figuran de izquierda a derecha el 
rcfioi I. Buennño, de la Agencia Inter¬ 
nacional para el Desarrollo (AID»; el 
vocal de |a comisión directiva del Club. 


Mil 


señor Enrique González Vidal; el señor 
Charles H. Taylor. del Port of New 
York Authorltics; el secretario de la 
comisión directiva del A.C.A. doctor 
Walter A. Snborido; el ingeniero José 
D. I.uxardo, de ]« Secretaria de Obras 
Públicas: el escribano Enrique F. Ghez- 
zi, prosecretario de la Comisión Di¬ 
rectiva del Automóvil Club Argentino; 
d señor Raúl López Oleaga, gerente 
técnico y de Estaciones del A.C.A,, y 
«d señor A. Inglese, de la Secretaria de 
Obras Publicas de la Nación. 
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EL ANGULO 
DEL ESPECTADOR 

...Todo es según el color del cristal 
con que se mira. 

La película Uno condeto d« Mona Kong ha 
provocado los más diversos comentarlos por porte 
de quienes procuraron interpretarlo y analizar 
sus valores. Sumando su propio enloque a lo 
serie de opiniones, un caracterizado oípcclodor, 
el doctor Felipe Raúl Pcreyro Lucena, nos tros- 
mite aqui sus Impresiones sobre oí Lo discutida 
obra de Charles Chaplin. 

*C1K ha intentado introducir la téc- 
V»k5 n,ca del c,ni ' mudo cn la realiza¬ 
ción de una película cn cinemas¬ 
cope, sonora y cn colores? Chaplin así 
lo ha hecho en "Una condesa en Hong 
Kong". Cualquiera se da cuenta de la 
dificultad que ello implica, desde que, 
en principio, dicha técnica se contra¬ 
dice con la realidad actualizada del ci¬ 
ne sonoro y hablado. Es por ello que el 
menor traspié puede convertir a los 
personajes en anormales y estúpidos, y 
a las escenas en una expresión ridicula. 

Pienso en el esfuerzo que ha exigido • 
a ese anciano ofrecer los gestos y si¬ 
tuaciones en la medida adecuada para 
evitar tan tremendas consecuencias. 

¿Qué es lo que ha buscado este argu¬ 
mentista y director al correr semejante 
riesgo? 

Inquiriendo en el argumento, bien 
pueden vislumbrarse distintos episo¬ 
dios que, no obstante corresponder a 
una trama completa, adquieren cierta 
individualidad propia. Como ése. que 
podría titularse “Baile de las Duque¬ 
sas’', o el de “Las bailarinas taxis", que 
aparecen estáticas, sentadas cada una a 
su mesa. Vestidas y peinadas con un to¬ 
que de antiguo. Y esos marineros y pa¬ 
rroquianos que al bailar se apretujan 
sin golpearse. 

Y esos otros episodios que podrían 
denominarse "Una noche con amigas". 
“Duquesa y polizonte", "Dignatario en 
peligro", "Casado sin esposa", “La mar 
está agitada", "Amor triunfante". En 
ellos, el descontento manifestado en es¬ 
tatismo; el sentido de culpa, en corridas 
injustificadas; el amor, en arrobamien¬ 
to, afrontando el ridiculo, en dolorosa 
autodestrucción. Esas corridas, ropas 
holgadas, higiénicas intimidades, tristes 
y afectadas subalternizaciones, la con¬ 
quista ruborosa que ensaya el criado, 
su resignación no sin timida protesta, 
el mareo con contorsiones, todo evoca 
los trucos del gran mimo que fue Car- 
lito*. Pero también los gestos de cierto 
fatalismo, de los in promptu, contradic¬ 
torios con el ambiente y circunstancias, 
nostálgicos. Las gesticulaciones revela¬ 
doras de la técnica del cine mudo. 

En ese ambiente de color y lujo ha 
ido insinuándose, sin revelarse, la pan¬ 
talla chica, poco iluminada del blanco 
y negro y los ambientes poco vestidos 
o decididamente pobres de las películas 
de Garlitos Chaplin Comencé a perci¬ 
bir, casi al final de la película, que ahí 
andnbn a guisa do fantasma esa Jiguia 
inconfundible do (’arlitos, con sus tri¬ 
bulaciones y su.s cosas que tanto dob-i- 
turón mi niñez. 

¿Habrá sido esc el resultado buscado 
por Chaplin” 
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ASAMBLEA DE LA COMISION 
DEPORTIVA AUTOMOVILISTA 



Un aspecto de la sala de sesiones del Automóvil Club Argentino du¬ 
rante la asomblea de la Comisión Deportiva Automovilista. 


TT 1 N la sala de sesio- 
^ nes del Automó¬ 
vil Club Argentino se 
realizó la Asamblea 
anual ordinaria de la 
Comisión Deportiva 
Automovilista, duran¬ 
te cuyo desarrollo se 
consideraron nuevas 
reglamentaciones y di¬ 
versas ponencias pre¬ 


sentadas por institucio¬ 
nes del interior. 

Por último se llevó a 
cabo el acto electoral 
para elegir nuevas au¬ 
toridades durante el 
período 1967/68, resul¬ 
tando designado para 
la presidencia de la en¬ 
tidad el doctor Horacio 
C. Rivarola (h.). 


SE RECOMIENDA EL USO DE 
EXTIHCUIDORES Y BALIZAS 

En distintas oportunidades, durante las últimas 
semanas, se han recibido denuncias por parte de 
asociados del Automóvil Club Argentino, sobre me¬ 
didas adoptadas por la Policía de la Provincia de 
Buenos Aires, en el sentido de que se exige la por¬ 
tación de extinguidores de incendio y balizas en 
los vehículos. 

Comunicamos al respecto a nuestros lectores que, 
consultadas sobre el particular, las mencionadas 
autoridades, informaron que no existe tal exigencia, 
pese a lo cual la Policía Bonaerense recomienda 
que los vehículos circulen equipados con dichos 
elementos de seguridad, especialmente el extin- 
guidor de fuego. 


AUXILIO MECANICO 

Se comunica a los señores osociadot que 
la recepción de pedidos de auxilio mecáni¬ 
co ha quedado centralizada en el número 
telefónico 82-6081. 


NUEVO NUMERO 
TELEFONICO: 


82-6081 



CALIENTA 
MAMADERA 


para su automóvil 

\C/h 

ch 


para 


6 y 12 


volts 


se enchufa directamente 

en el porta encendedor 


10 


minutos bastan para 
calentar la mamadera 


PARA EL HOGAR adquiera un ADAPTADOR 
Es otro producto que qarantiza «ana» 

quimave 

* « A.CI.F.I. 

0 208.130 y 5458 I 


L 


S.A.Í 

Patent^jomnO^O 
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PUBLICACIONES RECIBIDAS 


Bibliografía española 
sobre automovilismo, 
motocicletas y deportes 
del motor 

Í p DICIONES Cedel, de Barcelona, 
'j España, ha puesto en circula¬ 
ción una Bibliografía española 
sobre automovilismo, motocicletas, 
máquinas agrícolas y deporte del 
motor, que acaba de publicar. 

Dicha bibliografía contiene las 
características principales (autor, 
páginas, tamaño, grabados, etc.), así 
como el precio actual y un comple¬ 
to extracto del índice de materias, 
de los más importantes libros sobre 
las materias citadas publicados en 
España. 

La mencionada firma remitirá 
gratuitamente uno o varios ejem¬ 
plares de dicha bibliografía, sin 
ningún compromiso, a todos aque¬ 
llos lectores nuestros que lo so¬ 
liciten citando nuestx-a revista. 

"Los plásticos reforzados 
con fibras de vidrio” 

C l ON este título la Editorial 
j Américalee ha publicado re¬ 
cientemente, en una cuidada y 
muy bien presentada edición, un 
minucioso trabajo realizado por el 
ingeniero Duilio D'Arsié, acerca de 
la nueva y multiforme aplicación 
del material vitreo. 

Como se señala en el prólogo, los 
plásticos reforzados con fibras de 
vidrio han venido ubicándose rápi¬ 
damente entre los materiales más 
útiles y de mayores posibilidades 
de empleo, sobre los cuales conver¬ 
ge actualmente la atención de sec¬ 
tores muy diversos y cada vez más 
amplios de la actividad humana. 
Esta obra, destinada por igual a los 
estudiantes e industriales, técnicos, 
proyectistas, ingenieros e invento¬ 
res, viene a llenar un cometido de 
indudable importancia para los lec¬ 
tores de habla castellana. 


AUXILIO MECANICO 

NUEVO NUMERO TELEFONICO 

82-60111 

Se comunico o lo* señores asociados que 
la recepción de pedidos de auxilio mecánico 
ha quedado centralizada en el número te¬ 
lefónico 82-6081 


LA COHSTRUCCIOH DE UN PUENTE EN EL 
PARANA, ENTRE CORRIENTES Y CHACO 


R ecientemente 
pronunció una 
conferencia en el 
Salón de Actos de la 
Dirección Nacional de 
Vialidad el coordinador 
del "Ente de Interco¬ 
municación del Nordes¬ 
te”, Ing. Ricardo Pe- 
reyra Moine, sobre la 
construcción de un 
puente en el Paraná, 
entre Corrientes y Cha¬ 
co. 

El disertante anunció 
la posibilidad, más o 
menos próxima, de la 
ejecución de la obra y 
agregó que la longitud 
total del puente es de 
2.036,90 m ; incluyendo 
un viaducto de acceso 
de 370 m de longitud, 
del lado de Corrientes. 

El ancho total es de 
13,90 m en la parte 
suspendida, con una 
calzada de 8,30 m y 
dos veredones de 2,80 
m cada uno. En la par¬ 
te no suspendida las 
veredas tienen un an¬ 
cho de 1,80 m. Una ba¬ 
randa metálica de 1 m 
de altura asegura la 
protección necesaria a 


los peatones que tran¬ 
sitan por el puente. 

Además de la estruc¬ 
tura principal del puen¬ 
te propiamente dicho, 
del lado del Chaco se 
continúa con un terra¬ 
plén que baja desde la 
cota 16,553 correspon¬ 
diente al extremo nor¬ 
te del puente, hasta la 
cota 11,90. 

A dicha cota, el te¬ 
rraplén se horizontali- 
za, conteniendo en su 
desarrollo 5 puentes, 4 
de los . cuales tienen 99 
metros de longitud. El 
quinto es de 272,50 m 
de luz total. La longi¬ 
tud completa del terra¬ 
plén, incluyendo los 
puentes menores, es de 
3.167 m. 

Ese terraplén resulta 
necesario por el hecho 
de que, a esa altura, la 
margen del rio Paraná 
es sumamente baja y 
anegadiza, formando el 
verdadero cauce mayor 
del río, que las aguas 
cubren totalmente en 
épocas de creciente. El 
terraplén es un verda¬ 
dero dique frente al 


avance de las aguas, 
razón por la que ha si¬ 
do necesario intercalar 
los puentes antes deta¬ 
llados, que actúan co¬ 
mo í¿liviadores en los 
momentos de aguas al¬ 
tas. 

Sobre el río Paraná, 
el puente tiene una 
gran luz principal de 
245 metros y dos se¬ 
cundarias de’ 163,70 m 
cada una, a fin de ase¬ 
gurar la navegación de 
los buques de alto por¬ 
te. El resto de la es¬ 
tructura está formada 
por tramos de 82,60 m 
de luz. 

El simple enunciado 
de estas medidas ya es¬ 
tá demostrando la mag¬ 
nitud de la obra, sobre 
todo si se tiene en cuen¬ 
ta que en la República 
Argentina la luz máxi¬ 
ma salvada entre apo¬ 
yos para puentes de 
hormigón prensado es de 
50 m. Para puentes de 
hormigón armado tra¬ 
dicional, la luz máxi¬ 
ma alcanzada es de 80 
m, correspondiente al 
puente en arco de la 
entrada a Santa Fe. 


FITAC 

OTORGA DESCUENTOS EL HOTEL GUARANI, 
DE ASUNCION (PARAGUAY) 


E rt L Touring y Automóvil Club 
¡j Paraguayo ha informado que 
con motivo de las gestiones 
realizadas ante el hotel Guaraní, ds 
Asunción del Paraguay, con el ob¬ 
jeto de obtener descuentos especia¬ 
les a directivos, ejecutivos y socios 
de entidades automovilísticas ame¬ 
ricanas, las mismas han tenido un 
resultado positivo. 

En consecuencia, la FITAC hace 
partícipes de la noticia de refe¬ 
rencia a todos sus clubes miem¬ 
bros, para que éstos tomen cono¬ 
cimiento de las siguientes bases: 

El hotel Guaraní, de Asunción 
(Paraguay), concederá un diez por 
ciento de descuento sobre los pre¬ 
cios de habitación, a todos los se¬ 
ñores socios de la Federación In- 
teramericana de Touring y Auto¬ 
móvil Clubes, previa presentación 
de credenciales que los acrediten 
como tales. 

Dicho diez por ciento de des¬ 


cuento no será reconocido en los si¬ 
guientes casos: cuando exista de 
por medio una reserva que se haya 
efectuado por una agencia de via¬ 
jes u otra institución de turismo 
y/o viajes que pudiera reclamar un 
decuento y/o derecho a comisión; 
a aquellos pasajeros que por razo¬ 
nes excepcionales tengan un precio 
especial, y cuando se utilicen tarje¬ 
tas de crédito que tengan un derecho 
a comisión sobre estadía. 

El hotel Guaraní también con¬ 
cederá un veinte por ciento de des¬ 
cuento sobre los precios de habita¬ 
ción, a todos los dirigentes y eje¬ 
cutivos de las instituciones afilia¬ 
das a la Federación, cuya nómina 
figure en el anuario de la FITAC. 
Este descuento no se hará efectivo 
cuando se den las condiciones se¬ 
ñaladas en el párrafo anterior. 

Este convenio regirá hasta el 31 
de diciembre de 1967 y podrá ser 
renovado anualmente. 
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— ¿Número de cédula de identidad? ¿Estado civil? 
¿Nacionalidad? ¿Ocupación? . 


— ¡Usted me mintió: este coche tenía una prenda! 
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DESPERFECTOS 
EN EL SISTEMA DE 
CIRCULACION 
DEL COMBUSTIBLE 


REPARE 

usted 

MISMO 
su AUTOMOVIL 

Por M. STEINBERG 

Autor del libro "Reparaciones de emergencia efectuadas por el automovilista" 

Pera Autoclub 



Si el motor no arrancase luego de 
haber realizado satisfactoriamente 
la cuarta operación del encendido 
(desconectar el cable de una bujía 
y comprobar si salta chispa del mis¬ 
mo), y verificado también que el 
motor no está “ahogado”, haremos 
la primera tentativa con el sistema 
de circulación del combustible. 


1* OPERACION 

Comprobar^! hay nafta en el tanque 

Es muy importante cerciorarse, 
en primer término, de si hay gaso¬ 
lina en el tanque (lo que se logra 
con un tubo de goma, cinturón, va¬ 
rilla de madera, etc.), ya que el 
indicador del tablero suele descom¬ 
ponerse, induciendo fácilmente a 
error. 

A veces sucede que estando el 
automóvil inclinado, y a pesar de 
tener en el tanque de 4 a 7 litros 
de nafta, aproximadamente, ésta no 
puede circular porque no alcanza el 
nivel del caño “pescador” N, que 
aspira el combustible del depósito 
(fig. 1). En este caso el conductor 
debe tratar de colocar el vehículo 
en posición horizontal, con lo que 
resolverá el problema. 

Otro inconveniente extraño pue¬ 
de surgir cuando el pequeño respi¬ 
radero H del tanque (fig. 1), o bien 
la cerradura de la tapa, están tapa¬ 
dos con suciedad. Ocurre que por 
esa obstrucción el motor arrancará 
y se parará alternadamente, debido 
a la falta de aire en el depósito de 
nafta. 

Un caso parecido al anterior pue¬ 
de presentarse cuando por cualquier 
circunstancia se ha llenado el ex¬ 


tremo del caño de escape. Esto suele 
ocurrir si el automovilista, inadver¬ 
tidamente, da marcha atrás en lu¬ 
gares en que existen acumulaciones 
de arena o tierra (médanos, cune¬ 
tas, zanjas) que penetrarán en el 
caño de escape, obstruyendo la sa¬ 
lida de los gases del motor, provo¬ 
cando en consecuencia sucesivos 
ahogos del mismo. 

Realice entonces las comprobacio¬ 
nes mencionadas e intente la puesta 
en marcha quitando la tapa del tan¬ 
que a fin de determinar si eran esas 
las causas .que impedían el funcio¬ 
namiento del motor. 

Una vez efectuadas estas opera¬ 
ciones, y habiendo confirmado de 
manera especial que el tanque tiene 
más de 10 litros de nafta y el mo¬ 
tor no funciona, se pasará a la si¬ 
guiente prueba. 

Por varios motivos se recomienda 
no colocar la tapa del tanque du¬ 
rante la realización de las pruebas 
citadas en este capítulo, es decir, 
hasta que no se haya logrado de¬ 
finitivamente la puesta en marcha 
del motor. (Para no perder la tapa, 
colóquela sobre el asiento del ve¬ 
hículo.) 

2! OPERACION 

Otros procedimientos sencillos y 
prácticos para lograr el funciona¬ 
miento del motor 

Soplar en el interior del tanque 
de nafta. 

Puede acudirse cómodamente a 
este recurso en aquellos vehículos 
en que el caño de llenado de nafta 
del tanque sobresalga de la carro¬ 



Gráfico de lo circulación de la nafto. 


cería o de uno de los guardabarros 
(fig. 2). Si en su vehículo el acceso 
al tanque de nafta no es cómodo, 
trate de realizar los restantes pro¬ 
cedimientos. Si esta operación se 
hace a la inversa, es decir, inyectan¬ 
do aire del compresor o de un buen 
inflador al caño que comienza en la 
bomba de nafta y finaliza en el tan¬ 
que, debe sacarse la tapa del mismo, 
para evitar la rotura del depósito. 

Puede suceder que la cañería o 
los filtros por donde circula el com¬ 
bustible se encuentren obstruidos 
por suciedad. O que la bomba, mo¬ 
mentáneamente y por distintos 
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motivos, no aspire nafta. Al soplar 
con fuerza por el caño de llenado 
del tanque, hágalo sostenidamente, 
y cuando advierta que ya no es po¬ 
sible continuar, mantenga el aire 
logrado unos segundos más. En esta 
forma la presión interna, al buscar 
salida, tendrá que forzar los obs¬ 
táculos y así — a veces — podrá dis¬ 
persar o desalojar las impurezas que 
impiden la circulación del combus¬ 
tible. No olvide, antes de soplar, que 
la llave de paso de la nafta (para 
los modelos equipados con ella) de¬ 
be estar abierta. Proceda de la mis¬ 
ma manera si existe alguna llave 
que corte la corriente eléctrica del 
motor. 

La suciedad se depositará en el 
vaso del filtro de la bomba o en 
el vaso del filtro auxiliar que se 
halla próximo al carburador y que 
son empleados para ese fin. 



Soplando en el interior dei tanque con el 
propósito de hacer llegar nofta al carbura¬ 
dor. 


También suele ocurrir que se tape 
el silenciador con hollín o carboni¬ 
lla: para este caso se hacen dos o 
más pequeños agujeros en el silen¬ 
ciador. Antes de hacer eso conviene 
seguir buscando la falla en las si¬ 
guientes operaciones, ya que este 
desperfecto no es muy frecuente, 
pero debe tenerlo en cuenta para 
más adelante si continúa interrum 
piándose la marcha del motor. 
También este procedimiento le 
permitirá ubicar el desperfecto, si 
los vasos de los filtros no están bien 
asentados o ajustados sobre la jun¬ 
ta de los corchos (A, B y G, fig. 1), 
o existe cualquier anormalidad en 
los caños, como ser: en las conexio¬ 
nes, uniones, codos, o tal vez se ha 
producido alguna rotura en ellos, 
pues al soplar y hallándose con ave¬ 
ría notará que la misma se hume¬ 
dece y gotea nafta en el piso. En 
los lugares señalados con las letras 
N, P, O y F (fig. 1). Es muy pro¬ 
bable que la pérdida se produzca 
en el caño flexible O. 


Caso de recalentamlento 

Otra manera práctica para lograr 
el funcionamiento del motor, cuan¬ 
do en las cuestas o durante los días 
de intenso calor, o al recalentarse 
el motor, se produzcan burbujas de 
gas en la cañería de combustible o 
en la bomba de nafta. 

Para subsanar este inconveniente 
se inyecta aire en el tanque de ga¬ 
solina, o se aplica un trapo mojado 
con agua fresca sobre la bomba 
y la cañería de nafta cercana a la 
parte más caliente del motor. 

De no ser esto posible, conviene 
esperar hasta que se enfrien las pie¬ 
zas o el motor. El arranque debe 
-hacerse funcionar simultáneamente 
cuando se realiza cualquiera de los 
dos procedimientos explicados, y si 
el sistema de “choke” de su vehícu¬ 
lo no es automático, también deberá 
tirarse de la perilla por unos segun¬ 
dos solamente. 

y OPERACION 

Ajustar el vaso de la bomba de nafta 

En esta operación debe atorni¬ 
llarse la tuerca, tornillo o mariposa 
que sujeta el vaso metálico o de 
cristal. Dicha taza cubre el filtro 
que está acoplado a la bomba de 
nafta. 

Esto debe hacerse, porque si el va¬ 
so está suelto o mal ajustado, gran 
parte del esfuerzo de la bomba se 
perderá aspirando aire, en tanto que 
su función especifica, consistente en 
absorber nafta, queda prácticamen¬ 
te anulada. 

Cuando efectúe esta operafción, 
hágalo moderadamente con la ma¬ 
no, o de lo contrario con una pinza, 
llave o destornillador (según el 
sistema), pero teniendo mucho cui¬ 
dado de que no se rompa el cristal, 
porque la reparación de este in¬ 
conveniente se complicará si no se 
lleva otro de repuesto o no coinci¬ 
diera el que posee el filtro auxiliar 
G (fig. 1). Una vez ajustado el va¬ 
so, tenga en cuenta que la puesta 
en marcha (por medio del arran¬ 
que) puede a veces demorarse por 
hteberse agotado anteriormente la 
pequeña cantidad de combustible 
que se hallaba en la cañería y la 
almacenada en el depósito del car¬ 
burador, y que si insiste corre el 
riesgo de descargar la batería. 

Para no abusar mucho tiempo del 
arranque (con las consiguientes 
complicaciones), pase a la próxima 
operación, con la que se consigue 
la puesta en marcha en forma casi 
instantánea. 

Seria advertencia 

Como es lógico, en casi todas las 
operaciones descriptas es necesario 
hacer funcionar el motor de arran¬ 
que eléctrico. Pero, eso sí, sugerimos 
no abusar de él, especialmente si no 
se ha podido localizar y solucionar 
la falla, pues — como dijimos— al 
, oprimir sin descanso el botón o pe¬ 
dal del arranque, sucederá que en 
* lü ó 15 minutos una batería de 


90 ó 120 amperes se descargará, y 
no responderá cuando más se la ne¬ 
cesite. En consecuencia, será muy 
difícil realizar las pruebas o conse¬ 
guir la puesta en marcha, de modo 
especial si el conductor se encuen¬ 
tra sin ayuda. 

4* OPERACION 

Echar un poco de nafta al carburador 

Con el fin de hacerle recordar, re¬ 
petimos que antes de utilizar el pro¬ 
cedimiento que a continuación se 
explicará, es imprescindible leer el 
capítulo sobre "Motor ahogado" pa¬ 
ra evitar así caer en el error de 
“ahogar” aún más el motor, siempre 
y cuando la paralización de la mar¬ 
cha se haya producido por este mo¬ 
tivo. 

La presente operación consiste en 
lo siguiente: 

P) Vierta una pequeña cantidad 
de nafta por la toma de aire o gar 
ganta del carburador. La cantidad a 
echarse será equivalente al conteni¬ 
do de una copita de licor (según 
fig. 3). 

2°) Coloque la palanca de cambios 
de velocidad en punto muerto. 

3 V ) Ponga la llave de contacto en 
posición de marcha y apriete el bo¬ 
tón del arranque. 

En esta forma podrá marchar el 
motor, pero pocos segundos, ya que 
cualquier cantidad que se le eche al 
carburador sirve sólo para una prue¬ 
ba. Si tenemos suerte (es decir, si el 
desperfecto surgió por una insigni¬ 
ficancia y el motor comienza a fun¬ 
cionar sin interrumpirse) es sufi¬ 
ciente hacer una sola prueba, de lo 
contrario aconsejo que llene una bo¬ 
tella o cualquier otro recipiente con 
nafta y lo tenga preparado por si 
hubiese que utilizar varias veces el 
mismo recurso. Por otra parte, esta 
provisión le será de suma utilidad 
para más adelante, si le fuera ne¬ 
cesario efectuar otras operaciones. 
En caso de no contar con nafta de 
reserva, o de faltar elementos ade¬ 
cuados como para extraer el com¬ 
bustible del tanque, sugiero algunas 
ideas prácticas; ellas son: un cintu¬ 
rón, alambre o cable de aproxima¬ 
damente 1,50 m, de largo, a uno de 
cuyos extremos se anuda fuerte¬ 
mente un pañuelo o trapo (no des¬ 
hilacliado), se introduce en el tan¬ 
que de nafta para empapar el géne¬ 
ro y exprimirlo luego sobre la gar¬ 
ganta del carburador, de manera que 
esa pequeña cantidad de nafta pe¬ 
netre en el mismo y sirva para la 
puesta en marcha. Para el caso tam¬ 
bién puede emplearse una corbata. 
Asimismo se puede aflojar el torni¬ 
llo-tapón de la parte baja del tan¬ 
que. si es que no le fuera difícil o 
incómodo, pero tenga presente que 
el tapón suele oxidarse, haciéndose 
dificultosa su extracción; además, 
puede quebrarse, y aunque no sea 
ese el caso, reponerlo en su lugar a 
veces no es sencillo, ya que con el 
apresuramiento originado por la sa¬ 
lida brusca del líquido, es muy pro¬ 
bable que se enrosque torcido. 

Si vierte más combustible de lo 
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indicado, será perjudicial para la 
máquina, y además demorará el 
arranque. 

Una vez que ha comenzado a fun¬ 
cionar el motor, apliqúese con un 
pequeño martillo, o preferentemen¬ 
te con el cabo de madera, varios 
golpecitos suaves sobre las tuercas 
L (fig. 1) próximas a la entrada de 
la gasolina al depósito del carbura¬ 
dor. El porqué de este proceder se 



Una vez que se ha vertido un poco de naf¬ 
ta en el carburador, oprima el botón del 
orranque, con lo cual obtendrá la puesta 
en marcha, ya sea momentánea o bien 
definitiva. 

detallará más adelante. Repita el 
mismo procedimiento 3 ó 4 veces, pa¬ 
ra que la bomba de nafta haga lle¬ 
gar el combustible del tanque al 
carburador. 

Después de haber realizado las 
operaciones indicadas, y si el fun¬ 
cionamiento no se ha normalizado, 
se proseguirá con el siguiente exa¬ 
men. 

Incendio 

Es muy peligroso echar combusti¬ 
ble al carburador mientras funciona 
el motor, pues una falsa explosión 
acompañada de llamarada que pu¬ 
diera producir el carburador, puede 
dar origen a un principio de incen¬ 
dio, o bien provocar quemaduras en 
la mano, especialmente si ésta estu¬ 
viera humedecida con nafta. 

Para prevenir este riesgo, debe 
alejar de la garganta del carburador 
el trapo o cualquier otro objeto con 
inflamable que tuviera en la mano, 
una vez que la gasolina haya sido 
introducida. 

De producirse la llamarada, y antes 
de que le ocasione mucho daño en 
la mano, póngala inmediatamente 
debajo del saco o entre las piernas 
con el fin de ahogar el fuego, y en 
lo que respecta al vehículo, échese 
sobre el fuego la alfombra del co¬ 
che, una manta, bolsa, arena, tierra, 
desperdicios, saco o sobretodo, tra¬ 
tando en lo posible de no usar agua, 
especialmente si funciona el motor, 
y al mismo tiempo existe alguna 
pérdida de nafta y, si tuviera extin- 
guidor, nada más lógico que utili¬ 
zarlo, siendo también aconsejable 
desconectar un cable de la batería 

Recuerde, si el tanque de nafta es- 
ta ubicado en la parte trasera del 
vehículo, y el fuego se ha producido 


delante, hay poco peligro de que el 
depósito estalle, mientras no se co¬ 
rra el fuego hasta el mismo. 

51 OPERACION 

Desconectar y comprobar si sale 

nafta del caño que finaliza en el 

carburador 

Esta desconexión se hace con el 
propósito de dividir en dos partes el 
examen del desperfecto por donde 
circula el combustible, y así sabre¬ 
mos si la bomba envía nafta al car¬ 
burador. 

El procedimiento es el que sigue: 

P) Empleando dos llaves (según 
la figura 4) desatornille el caño F 
del carburador —en algunos siste¬ 
mas dicho tubo se conecta previa¬ 
mente a un filtro auxiliar G, acopla¬ 
do al carburador—. Recuerde, para 
evitar mayores complicaciones cuan¬ 
do afloje las conexiones del caño, 
use las llaves correctamente, de ma¬ 
nera que calcen ajustadamente en 
las tuercas. Si existe el filtro men¬ 
cionado, déjelo empalmado, y des¬ 
conecte sólo el caño. 

2 9 ) Desvíe un poco del carburador 
y del motor el extremo del caño 
desconectado. Es necesario desviar 
un poco el caño del motor, pues si el 
carburador llegara a provocar ex¬ 
plosiones o llamaradas, o hubiese 
quedado un cable de bujía desconec¬ 
tado, la salida del chorro de la naf¬ 
ta puede originar un accidente, 
puesto que la chispa o llamarada in¬ 
flamará la gasolina que salga del 
caño desconectado. 

Si el conductor temiese algún ac¬ 
cidente cuando quede desconectado 
el caño, puede dejarlo conectado. 
Porque el único beneficio que nos 
ofrece el tubo desprendido es orien¬ 
tarnos para determinar la falla con 
más rapidez, pues al ver salir en 
abundancia la nafta, sabremos que 
una de las dos partes en que divi¬ 
dimos el sistema funciona bien. 

3'-*) Eche una pequeña cantidad de 
nafta en la garganta del carbura¬ 
dor, tai como se realizó en la cuar¬ 
ta operación. 

4 V ) Coloque la llave de contacto 
en posición de marcha, y haga fun¬ 
cionar el motor con cierta acelera¬ 
ción. Si el operario estuviera solo, 
y al poner en marcha el motor des¬ 
de el interior del vehículo no alcan¬ 
zara a ver salir el combustible por 
el caño desconectado, deberá valer¬ 
se para la puesta en marcha del pro¬ 
cedimiento expuesto anteriormente, 
pero con aquel sistema debe tener 
cuidado con las chispas que va a 
provocar el uso de pinza o destorni- 
lador cuando se aplica al arranque 
para lograr el funcionamiento del 
motor. 

Una vez que el motor comenzó a 
funcionar, la nafta deberá salir del 
caño abundantemente y a gran pre¬ 
sión, en un espeso chorro de apro¬ 
ximadamente 40 a 60 cm de largo. 

De ser asi, significa que la prime¬ 
ra parte del sistema de circulación 
de la nafta en que dividimos el es¬ 
tudio funciona bien. Por lo tanto, la 


afdctada sería la segunda. Entonces 
revisaremos el filtro (auxiliar G fig. 
1) que está acoplado al carburador, 
y según su estado, seguiremos con 
el filtro interno de este último, K, 
que se cubre con una tuerca-tapón, 
la más grande del carburador (fig. 
1 ). 

Pero hay carburadores que no po¬ 
seen ninguno de los dos filtros. En 
ese caso tendremos que revisar la 
“válvula de aguja” y luego, si es 
necesario, se hará con el carburador 
la correspondiente revisión como se 
'explica más adelante. 

Por otra parte, si del caño desco¬ 
nectado sale poca o ninguna nafta, 
sería demostración de que la falla 
difícilmente se halla en el carbura¬ 
dor o en sus próximos filtros. 

Entonces, antes de comenzar la 
búsqueda del desperfecto que obs¬ 
taculiza la salida del combustible, 
haremos dos pruebas sencillas que, 
por distintos motivos, suelen dar 



Datconectando el corto del carburodor sa¬ 
bremos si llega nafta al mismo. 


buen resultado, y que consisten, la 
primera, en aspirar y soplar varias 
veces con la boca por el extremo li¬ 
bre del caño, para intentar nueva¬ 
mente la puesta en marcha por me¬ 
dio de la cuarta operación, y la se¬ 
gunda. en aplicar con la mano o con 
la punta del pie, golpes suaves en 
distintos sectores de la parte baja 
del tanque de nafta, a fin de deter¬ 
minar si de este modo el motor 
vuelve a funcionar. La nafta (te¬ 
niéndola en la boca sólo unos segun¬ 
dos) no perjudica al organismo. 

Este último método también sue¬ 
le dar buen resultado, debido a que 
en ciertos vehículos el tanque tie¬ 
ne en el fondo un filtro chato en 
forma de galleta (fig. 1), el cual al 
ser descuidada su limpieza, acumu¬ 
la —con el tiempo— impurezas que 
forman una capa delgada e impi¬ 
den que la bomba aspire nafta. 
Siempre y cuando el fondo del de¬ 
pósito no esté muy carcomido por 
el agua. 

Si después de haber procedido así, 
aún no saliese nafta en abundancia 
del caño (estando el motor en mar¬ 
cha), buscaremos el inconveniente 
en el filtro de la bomba de nafta, 
mediante la siguiente operación. 

(CONTINUARA) 
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CIRCULADORES Y 
EXTRACTORES 

Ttipofa 

Q) arca la. 


70-80-90 y 100 cm. 
de diámetro. Modelos 
de pared o de pie. 




BATERIAS “DIAZ VELEZ” 


ABIERTO SABADO Y DOMINGO» EN¬ 
TREGAS A DOMICILIO SIN RECARGOS 

Nuevas 

Garant. 

1 año 

Repar. 

Garant. 

3 meses 

6 V. 

65 A 

Citroen 2 c.v. 

$ 2.700 

$ 1.400 

6 „ 

85 „ 

4 • L . 

„ 3.500 

„ 1.800 

6 „ 

90 ,, 


„ 3.650 

„ 1.900 

6 „ 

120 „ 


„ 4.200 

„ 2.100 

6 „ 

180 „ 


„ 5.900 

„ 2.950 

iz „ 

45 „ 

N.S.U. ■ Fiat • Isard 

„ 4.150 

„ 2.500 

12 „ 

75 „ 

Peugeot • Siam . Rambler 

„ 5.300 

„ 2.700 

12 „ 

105 „ 

Rastrojera . 

„ 7.500 

„ 3.800 


REPARAMOS SU BATERIA EN EL ACTO. TAMBIEN BATERIAS DE MOTOS, 

VEA FABRICARLAS. Envíos al interior - Zonas disponibles 
Consulte precios sobre cualquier otro tipo de Baterías 

Dr. L. BELAUSTEGUI 675 | DIAZ VELEZ 5471 1 BALCARCE 341 

T.E. 59-4290 . Cap. Fed. | T. E. 89 0779 1 

Cap. Fed. 


San Martin 


AUTOCLUB es la revista de automovilismo 
de MAYOR TIRADA en AMERICA LATINA 



42 - 47 - 53 

63-80 cm. de diámetro 

FABRICA Y DISTRIBUYE 

MAQUINARIAS BARCALAl 
Hipólito Yrigoyen 3235 

T. E. 87 2593 Buenos Aires 


¡SIN AGUA Y SIN CHORREAR, 
QUE MANERA DE LIMPIAR! 

TAPIZOCLIN: un nuevo y 
eficiente limpiador para plás¬ 
ticos, cueros y superficies pin¬ 
tadas. Limpia a fondo sin des¬ 
teñir, sin decolorar, sin "arras¬ 
trar" la pintura. Se aplica 
con un trapo... y se saca 
con otro trapo. 

Garantizado por CLINCO S. A. 
Administración y Ventas: 
LAVALLE 1567, 8? p., of. 812 
T. E. 40 - 9069 — Bs. Aires 


SOLO RARA 
"TUERCAS”... 

Lo más moderno y perfecto (y “pintón") 
en instrumental de precisión y tableros; 
equipos de aire acondicionado; Stereo 
Radios, y gran variedad de novedades 
en accesorios. Además, la ya popular 
Autoantena eléctrica ANTELEC 500. 

PH GJ\BJ\LL1TQ 

AUTOMOTORES S. R. L. 

1 ■ *1 AV. JUAN B. ALBERDI 793 TEL. 99-6796 - BUENOS AIRES 



Palacio del tuerca” 
Estacionamiento propio 
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CROMOQU1MICA 



ADMINISTRACION 

CHORROARIN 715 
TALLERES 
MORLOTE 865 
Tel. 51-0710 y 51-4125 
BUENOS AIRES 


INDUSTRIAL 


GALVANOTECNIA 

Cromados especializados para Industria 
'Automotriz.» Métodos Americanos según 
especificaciones de Chrysler Fevre Arg. - 
General Motors . Ford - Fiat - etc. Proce¬ 
sos automáticos c/garantlas de duración 
¡por oxidación y exfoliación. 

SE ACEPTAN 

TRABAJOS DE REPOSICION 



Los conceptos y opiniones vertidos por 
los colaboradores de AUTOCLUB en sus 
artículos firmados no expresan necesa¬ 
riamente el pensamiento de la Dirección 
de esta revista. 



A/o óe p¿exAa, t xort Qcls¿s 

ey>e-Ga,. 

AVDA. DEL LIBERTADOR 7522 

COMIDA INTERNACIONAL, 

BUENA CERVEZA Y LA 
MEJOR ATENCION 


DE FACIL 
LECTURA Y 
DE MUY GRATA... 
DIGESTION 


waBsmmtBtsK, 



POR i 2.000.- MENSUA¬ 
LES. Colóquele asientos 
confortables enterizos SIN 
CAÑO CENTRAL a su CI¬ 
TROEN 2 CV o RENAULT 
4L. Y también FUNDAS 
ANATOMICAS para toda 
marca y modelo de coche 
en 

AUTO - CONFORT 
S.R.L. 

COCHA BAMBA 1382 
Tel. 27-9695 Bs. As. 


ENVIOS AL INTERIOR 

MÉM 

FUNDA CUBRE COCHE: La mejor garantía para que su vehículo no sufra los 
inconvenientes propios del invierno (baja temperatura, lluvias, heladas y graniza). 

Está fabricada con tela de algodón especial, cosida y soldada electrónicamente, 
revestida con policloruro de vinilo importado. No raya, no se paga y es 100 x 100 



impermeable. Ventilación in¬ 
tegral. Sumamente liviana 
(5 Kg.), de fácil colocación. 

Se fabrica para todas las 
marca y modelos de vehícu¬ 
los. Descuentos al gremio 

PEDRO V. CAFFARENA, 

J. B. Justo 6801-09 
Til. 69-6065 Bs. As. 

ENVIOS AL INTERIOR 
NO CERRAMOS 
Al MEDIODIA. 



RUEDAS DE MAGNESIO 

V* 'NEW YORK RUEDAS 

Casa Central Wames 1401/05 esq. Av. Borrego Tel. 54 - 0902/7322 
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ESCUELA DE ENSEÑANZA PROFESIONAL DE PELUQUERIAS 

"OLI” 

LA MAS GRANDE DEL MUNDO 

Los más destacado* peinadores y peluquero* de hombres y 
niños se diplomaron en las Academias "OLI". 

Por su seriedad y honestidad en la enseñanza, ha sido recien¬ 
temente premiada con el diploma de honor y el sol del prestigio 
que otorga el Instituto Interamerlcano de la Opinión Pública, 
galardón que honra a la señora directora OLI y a sus distingui¬ 
dos profesores. 

Señora, señorita, señor, no lo piense más, sea peinador o 
peluquero de hombres y niños en cortes de cabellos y afeites. 
Se otorga diploma y carnet profesional. 

SOLICITE INFORMES 
Nota: No enseñamos por correspondencia. 

CUOTA INGRESO DESCUENTO 10 % A SOCIOS DEL A.C.A. 

CASA CENTRAL: RIVADAVIA 11674, LINIERS 

T. E. 84 - 1041 Y SUS 9 SUCURSALES. 


YA ES UNA REALIDAD Y UN EXITO!! 
BANDA LATERAL UNICA 


Aparatos TRANCEPTORES “B. L. U.” de 100 Watts Transistorizados 

Uso agrario y radioaficionados, libre de tasas con licen¬ 
cia C. y T. Uso comercial con frecuencias privadas; con 
tasa y permiso especial de C. y T. - 4 canales y ahora 
preparado para acoplarle OSCILADOR VA¬ 
RIABLE en 80Ó406 20 mts. Mínimo consu¬ 
mo y mayor alcance - EN BANDA AGRARIA: 
menor o reducida interferencia sin ruidos 
estáticos - EN FRECUENCIAS PRIVADAS: 
sin interferencias y sin ruidos estáticos. 
RENDIMIENTO: banda agraria 1000 Km. o 
más. En frecuencias privadas abarca todo 
el país. AUMENTACION: 12 V c.c. ó 220 
c.a. . Uso fijo o móvil Instalación sen¬ 
cilla y económica. Amplio asesoramiento 
y garantías. 

Kait-T/iun* COMUNICACIONES 

„ VARELA 765 - T. E. 612-8523 . Bs. As. 



AUTO-RADIO A TRANSISTORES 

ROCKFORD 

Circuito totalmonto trcm- 
•Iitorlzado. Selectividad 
y ganancias excepciona¬ 
les. Frente adaptable a 
cualquier auto, pick-up, 
embarcación, etc. CON 
GARANTIA ESCRITA. 

PRECIO EN NUESTRA FABRICA $ 4.950.- Neto. 

Además, a su disposición, una amplia línea en sintonía a 
permeabilidad y botoneras 

CONSOLAS TAPIZADAS: jerarquice el interior de su 
auto instalando el receptor sobre uno de nuestros mode¬ 
los exclusivos. 

Descuentos especiales a so- Al interior enviamos previo 

cios del A.C.A. Solicite catór- giro y S 200 para gastos, 

logo* Ilustrado*. 

EVODINE S.R.L. - Tanja 4354 - Buenos Aires 




ENRIQUE BRUNO E HIJOS 


mmmmmmmmmsmmm 

Lo firmo RENAULT 
SERVICE, de Salto 1160/64, 

Capital, Tel. 23-8913/5673, 

inauguró un NUEVO LO¬ 
CAL ANEXO en Salta 1325 

al 29, ofreciendo la mejor 
atención integral de toda 
la línea RENAULT, con 
maquinarias modernas y 
personal altamente espe¬ 
cializado. 

Como siempre "reparaciones en horas". Repuestos y 

accesorios legítimos. Horario continuado de 7 a 19 horas. 


„„ * —3 
RENAULT SERVI» 



UNA NUEVA ERA EN LA CONSTRUCCION DE TELAS PARA NEUMATICOS 


T7STAMOS en el umbral de una nueva 
era en la construcción de telas para 
neumáticos. La utilización del polyes- 
ter en grandes cantidades por parte de 
Goodyear, en Estados Unidos, para la 
fabricación de cubiertas asi lo indica. 
Las nuevas cubiertas, construidas con 
cordones de polyester, han obtenido la 
aceptación casi inmediata de las cuatro 
grandes fábricas de automóviles de 
Detroit. Esto no sólo confirma la alta 
calidad de les telas construidas con cor¬ 
dones de polyester sino que implica el 
comienzo de un gran cambio para la 
industria del neumático. 

Las telas son usadas para construir la 


carcasa de la cubierta, y son fabricadas 
hasta ahora con cordones de nylon o 
rayón. Afirman los ingenieros de Good¬ 
year que ‘‘la tpla de polyester es lo más 
aproximado a la tela perfecta que se 
haya fabricado hasta ahora”. La nueva 
tela de polyester reúne las mejores 
cualidades del nylon y del rayón, pero 
no tiene ninguno de los defectos de 
éstos. 

La investigación del polyester como 
posible tela para neumáticos fue inicia¬ 
da por Goodyear a comienzos de la dé¬ 
cada del 50. La mayor dificultad era 
poder tratar la tela de polyester con 
caucho para hacerla adecuada para la 


construcción de neumáticos. Los cien¬ 
tíficos de investigación y desarrollo de 
Goodyear solucionaron ese problema y 
construyeron la primera cubierta con 
telas de polyester en 1962. 

Hasta hoy, Goodyear ha construido 
17 millones de cubiertas para automó¬ 
viles con telas de polyester, incluidas 
las destinadas a equipo original repo¬ 
sición. La compañía Goodyear informa 
que. además de su gran fortaleza y du¬ 
ración, los cordones de polyester ofre¬ 
cen mayor uniformidad para la cons¬ 
trucción de cubiertas y una marcha 
mucho más suave para el automóvil. 
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NUESTRA ESPECIALIDAD ES... 
"VESTIR” A SU CITROEN 2CV! 



TAPIZADO OL LUJO: lo máximo 
en confort y elegancia de lineas. 
Suntuosidad y comodidad que va 
lotizan su coche Fl armazón de 

rapízanos 

avmim 


lanicio lelotzado. combinado en 
tela y plástico o en plástico sola 
mente Especialmente negro. 

Créditos hasta 10 meses 
con CREDIBONO-CREDIFE 

VIIIA MÁRIflll: 

AV. MllRI 08/V4 leí /40 7446/ 334? 
CAPifAl: BFKUII 2813 • Til 82-037Í 


ALOJAMIENTO EN PUNTA DEL ESTE ( Uruguay ) 

El Club dispone de comodidades en el Motel 
Chiberta del afamado balneario uruguayo de 
Punta del Este. Se recomienda a los asociados 
efectuar sus pedidos de reserva de alojamiento 
con la mayor antelación, puesto que las dispo¬ 
nibilidades de habitaciones son limitadas. 

Las tarifas a regir en la temporada veranie¬ 
ga, como así también las de pre y postempora* 
da, serán dadas a conocer próximamente. 


Que esto no le suceda más 
en su CITROEN !.. 

| COLOCANDO EL NUEVO CLIP DE SEGURIDAD 

“ALCAMI” 

PARA VENTANILLAS 
SE TRABA DESDE ADENTRO Y FIJA 
FIRMEMENTE LA VENTANILLA LEVADIZA 

solo $ 1.490 . EL PAR 

incluido colocarían. 

I FABRICACION Y COLOCACION EN EL ACTO 

ALCAMI - Av. CORDOBA 5347 - T. E. 112-5513 



Adquiera los famosos Anteojos Eu¬ 
ropeos "PROTECTOR RATTI" Anti- 
deslumbrantes contra encandila- 
miento y niebla, usados en las 
Fuerzas Armadas y Aviación de 
Europa. Ahora con cristales inter¬ 
cambiables. Un anteojo para dos 
usos. Para las personas que usan 
anteojos recetados ya está en venta 
el ADAPTADOR PROTECTOR RATTI. 

CRISTOBAL J. BOLLATI, Sarmiento 

643. 2* P„ Of. 227. Bs. As. - T. E: 40-3790 y 45-1774. 



FAROS 

s.e.v. MARCHAL 



Lámparas IODE 
Visibilidad 1000 
¡ Envíos al interior 


FANTASTIC 

I 


REPUESTOS 

LEGITIMOS 


PEUGEOT 


OSCAR S. E. DEL PRADO- 

CABILDO 4112 - Tel. 701-5798/5846 




mr 600 

as 

Ti 

LA CASA DE LAS 


► GUANTERAS ◄ 

renault ^2I 

TOTALMENTE METALICAS 

CON ESPACIO IDEAL PARA LA RADIO 

■*! 

DE FACIL COLOCACION 

Descuento especial Socios A.C.A. 


UNICO FABRICANTE 

CITROEN 

AV. JUAN B. JUSTO 4933 . Tel. 59-5598 

PIDALO A SU 

SERVICE 0 CASAS DE ACCESORIOS 



9 # 


StGURH* 0 


Con coraza protectora 
de chapa de acero que 
cubre rueda de auxilio 
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REPRESENTANTES EN R0SARjQ L q NER , a el | ND | 0 , SAN LU | S 1559> T . E . 68076 
CORDOBA: CASA MARCOS KAPLAN, RIVADAVIA 265, T. E. 5212 


ACTUALICE SU 

icón ASIENTOS FUNCIONALES 

I Fabricano* únicamente con espuma de 
fígoma - SIN RESORTES - Tapizados mo- 

Í tiernos a elección-Convertibles en CAMA 
- Totalmente horizontales - Mecanismo 
patentado garantizado. Tomamos los ori- 
oi na les como parle de pago. Facilidades 
hasta en 5 CUOTAS. Colocación en el día. 
Todo comprador tiene opción para adquirir 
el práctico "PARADOSMAS" (asientos 
adicionales plegables) al precio de promo¬ 
ción de $ 2.500. valor real $ 8.800 

MAURICIO VITIS y cía. s.r.l. 

Dr. ADOLFO DICKMAN 1375-/9 (EX SAN BLAS) 
__ T. t. 59-2026 Bs. Aires 

ASIENTOS ESPECIALES PARA TODA CLASE DE AUTOMOTORES 



m BHit'i'ii 



LA CASA DEL ACCESORIO COLOCADO i 
DEFENSAS ESPECIALES • FUNDAS ANATO¬ 
MICAS • COBERTURAS VINILICAS PARA TE¬ 
CHOS "TIPO SPORT” • BOCINAS ITALIANAS 
3 Y 4 TONOS • SERVO FRENO DE POTENCIA 

• ESCAPES ESPECIALES G.T. • EQUIPOS DE 
AIRE ACONDICIONADO • REPRODUCTOR ES- 
TEREOFONICO MUSICAL A CINTA GRABADA 

• ASIENTOS FRESCOS • ALFOMBRAS • ES¬ 
PEJOS • RELOJ • TRABEX DE VOLANTE • 
BUSCAHUELLAS • ORNAMENTOS • CUENTA 
REVOLUCIONES • PORTAEQUIPAJES • AU- 
TORRADIOS • CINTURONES DE SEGURIDAD 

• ANTENAS • ALTIMETROS • BRUJULAS • 

ADQUIERALOS EN: CTC - ETC ' 

AL-CROM en sus «res esquinas de jufuy y Moreno 

JUJUV 298 - 299 - CAPITAL - TEL. 97-1221 y 4205 
y también en Harrods y Gath y Chaves, casas centrales y 
sucursal de Mendoza. 


LA 



ORLAN - ROBER 

en calidad y rendimiento, 
y la más completan instrumental de 
precisión para automóviles y tractores 


PRESENTA: los más im- 
portantes instrumentos 
originales, y adaptación 
para todo tipo de automóvil 
y en especial para coches 
de competición. 

Fabricante: ORLAN-ROBER S.A.C. e I. 

Zulriategui 5141. VILLA MARTELLI 
Nuestros productos son distribuidos a través de los 
principales MAYORISTAS en Repuestos del Automotor. 




SEGURIDAD ES FELICIDAD 
DEFENSAS PARA BALCONES 

REY Hnos. 

Ofrece su omplio experien¬ 
cia en tejidos de alambres 
artísticos y comunes. De¬ 
fensas especiales paro pro¬ 
tección de sus niños. Con¬ 
súltenos. 

RIVADAVIA 10312 

T. E. 64-3168 



DANNY CARS S.C. fabricantes de DEFENSAS y PARAGOLPES, han creado especialmente para su RENAULT 4L, FURGONNETTE 4F, 
la linea RAMBLER TORNADO JET, RILEY y el TORINO en sus tres versiones, sus exclusivas DEFENSAS INTEGRALES, y ahora también 
DEFENSA TRASERA para CITROEN. Colocación en el acto en J. A. CABRERA 5729 (alt. Córdoba 5700), Buenos Aires. Solicite turno al 
772-5800. Pidalaa a su concesionario. Al interior envíos contra giro y/o cheque bancario. Se colocan ZOCALOS ESTRIBEROS para 4L. 
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La Ferrari P4, victoriosa en la pista de Daytowa era lo máquina Favorita 



* 



El coche Ford MK 4 que resulto vencedor sobre las demos máquinas 
en una competencia destinada a demostrar velocidad y resistencia. 


S ALVO en 1954, cuando el coche 
Jaguar de Rolt-Hamilton llegó 
apenas un minuto y medio de¬ 
trás de la Ferrari de Trintignant- 
González, y pese a que la carrera 
de ese año perdió bastante su brillo 
a causa de las lluvias diluvianas, 
ninguna prueba de las 24 Horas de 
Le Mans de la posguerra fue tan 
disputada y tan apasionante de uno 
a otro extremo, como la que acaba 
de correrse este año. Hacia mucho 
tiempo que no se había visto una 
lucha tan enconada entre dos ad¬ 
versarios de fuerzas prácticamente 
iguales y representados por máqui¬ 
nas admirablemente preparadas co¬ 
mo en esta oportunidad; además, 
para dar más color a la batalla, 
terció en ella un outsider, menor 
en fuerza por su número, pero no 
por su velocidad: los coches Cha¬ 
parral. 

Fue una lucha titánica que se 
desarrolló bajo condiciones atmos¬ 
féricas ideales, de punta a punta; 
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De hermosas lincas, el coche Alpine-Renoult. resulto de menor rendimiento energético, reduciendo 
así sus posibilidades de triunfo. 



FORD CONQUISTA EL 
TRIUNFO EN LA PRUEBA 
MAS APASIONANTE 
CORRIDA EN LA 
POSGUERRA 


por PAUL FRÉSRE 

para Autoclub 



quizás a esto se deba que el récord 
general de velocidad haya alcanza¬ 
do la asombrosa cifra de 218 Km/h. 
La Ford salió vencedora y lo con¬ 
siguió de una manera perfectamen¬ 
te regular; pero la Ferrari, hay 
que decirlo también, fue batida con 
todos los honores, y la misma Cha¬ 
parral sucumbió sin perder belleza. 

Las 24 Horas de Le Mans cons¬ 
tituyen, en primer término, una 
prueba de resistencia, y, en segundo, 
de velocidad. Desde el primer punto 
de vista, es evidente que Ferrari y 
Ford salieron de la prueba en con¬ 
diciones de paridad, porque, en con¬ 
junto, los modelos presentados por 
ambos compet idores demostraron 
ser muy resistentes, y prácticamen¬ 
te los vehículos clasificados en los 
tres primeros puestos —una máqui¬ 
na Ford y dos Ferrari—, han cum¬ 
plido la carrera sin ningún incon¬ 
veniente. De los coches Ford con 
motor de 7 litros, uno fue eliminado 
por fallas del motor y tres en un 


choque entre ellos, haciendo una 
especie de carambola de las Ferra¬ 
ri P4, una fue eliminada por una 
falla de la bomba de inyección y 
otra porque reventó un neumático 
en un momento y lugar de la pista 
desde donde el conductor, al tratar 
de conducir al vehículo al stand, no 
pudo impedir que la frotación de 
ciertas partes metálicas con el suelo 
provocaran chispas, y el coche se 
incendió. 

Lo que determinó la victoria de 
la Ford fue su velocidad superior 
en la recta de Hunaudiéres. Los 
cronometrajes más exactos permi¬ 
ten afirmar que en esa recta las 
máquinas de la Ford obtenían una 
velocidad por lo menos superior en 
20 Km/h. a las Ferrari P4. Esto es 
perfectamente lógico si se piensa 
que los motores Ford de 7 litros 
empleados este año, equipados con 
culatas de aluminio y con dos car¬ 
buradores de cuatro cuerpos, des¬ 
arrollaban alrededor de 530 cv., 
mientras que los motores Ferrari, 
de 4 litros, sólo desarrollaban alre¬ 
dedor de 450 cv. Durante la acele¬ 
ración inicial, esa diferencia es sen¬ 
siblemente compensada por la dife¬ 
rencia de peso de las respectivas 
máquinas, que es alrededor de 200 
kilogramos; pero una vez alcanzadas 
las velocidades de punta, se impone 
la potencia en cv., ya que los dos 
tipos de coche de los competidores 
presentaban la misma superficie 
frontal y perfiles similares, igua¬ 
lando así la resistencia en la ca¬ 
rrera. 

Dos segundos y medio por vuelta 

Si se admite que las máquinas, 
en la pista de Le Mans, pueden 
mantener la velocidad máxima du¬ 
rante aproximadamente 4 kilóme¬ 
tros —la referida recta — , y que esa 
velocidad era de unos 320 Km/h. 
para las Ferrari y de 340 Km/h. 
para las Ford (una de éstas llegó 
a 343 Km/h.), se puede calcular 
fácilmente que, solamente sobre esa 
recta, las Ford sacaban una ventaja 
de dos segundos y medio a las Fe¬ 


rrari, lo que, a la velocidad indica¬ 
da, corresponde casi exactamente a 
250 metros. Ahora, en 375 vueltas 
a la pista, esa ventaja de 2 Ví> se¬ 
gundo por circuito, termina por to¬ 
talizar un buen cuarto de hora, es 
decir, el equivalente de 4 vueltas 
completas: y ésta fue exactamente 
la distancia que separó en la lle¬ 
gada a la máquina Ford, que con¬ 
dujeron Gurney-Foyt, de la Ferra¬ 
ri que fue conducida por la pareja 
Scarfiotti-Parkes. En definitiva, pa¬ 
rece evidente que sobre un circuito 
como el de Le Mans, en el que la 
velocidad de punta juega un papel 
principal, Ferrari, con sus motores 
de 4 litros, no puede compensar su 
handicap negativo frente a las má¬ 
quinas de 7 litros de la Ford, por 
lo menos mientras no se cambie la 
reglamentación en cuanto a la ca¬ 
pacidad de los depósitos de com¬ 
bustible. 

La única ventaja de que disfru¬ 
taron las Ferrari, debido a su me¬ 
nor peso, estuvo en que se vieron 
obligadas a cambiar con menor fre¬ 
cuencia los patines de freno; pero 
esta operación se efectúa en la ac¬ 
tualidad con tal rapidez, que aque¬ 
lla ventaja no resulta esencial. Poi 
lo demás, esos patines se gastaron 
en esta oportunidad mucho más rá¬ 
pidamente de lo que habían previs¬ 
to los técnicos de Ferodo y así, por 
ejemplo, el coche de Maranello per¬ 
dió dos vueltas al comienzo de la 
noche por haber tenido que invertir 
demasiado tiempo en el reemplazo 
de los patines. 

Porsche y Alpine: El triunfo de 
las formas racionales 

Las performances cumplidas en 
el curso de los años precedentes por 
las máquinas Alpine con motor Re¬ 
nault, no han pasado inadvertidas 
para los técnicos de Porsche. Ya el 
año último habían presentado pro¬ 
totipos derivados del Carrera 6, cu¬ 
ya carrocería fue alargada por de¬ 
lante y por detrás para mejorar su 
perfil. EÍn las rectas, eso procuraba 
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una ganancia de 10 a 15 Km/h de 
velocidad, en relación con los co¬ 
ches de carrocería común. Este año 
el constructor fue más lejos, y di¬ 
señó vehículos especialmente pre¬ 
parados para la carrera de Le Mans, 
cuyo chasis es idéntico al de los 
últimos prototipos, salvo que el vo¬ 
lante se encuentra a la derecha 
(porque hay más virajes hacia la 
derecha que hacia la izquierda en 
dicha pista) y que la carrocería es 
bastante más alargada y afilada. 

Esos coches tuvieron un éxito 
completo. Durante la carrera, Rindt 
y Siffert cumplieron tiempos del 
orden de los 3 minutos 38” a 3 mi¬ 
nutos 39” (alrededor de 222 Km/h 
de promedio), es decir, unos 12 a 
13 segundos menos que las máqui¬ 
nas empleadas el año anterior, sin 
que se hubiese alterado la potencia 
de los motores. Y aún si se admite 
que las mejoras introducidas en el 
chasis pueden representar tres a 
cuatro segundos de beneficio, aún 
quedarían 8 segundos ganados so¬ 
lamente gracias a la carrocería. Con 
este motor de 2 litros y una po¬ 
tencia de apenas 225 cv, las máqui¬ 
nas empleadas llegaban a obtener 
hasta 300 Km/h en las rectas, y una 
de ellas terminó las 24 horas con un 
promedio de 201 Km/h, práctica¬ 
mente la velocidad ó<* la Ford de 7 
litros que ganó el año pasado, pero 
con un consumo de carburante casi 
exactamente igual a la mitad de 
esta última: menos de 21 litros para 
100 Km, contra alrededor de 40 pa¬ 
ra la Ford. Anotemos de paso, que 
en la prueba de este año la marca 
Ford ganadora consumió 43 litros 
por 100 Km para alcanzar una ve¬ 
locidad de 218 Km/h de promedio, 
lo que le valió, no solamente el pri¬ 
mer lugar por las distancias recorri¬ 


das, sino también en la clasificación 
por su rendimiento energético, en 
la que precedió a la Porsche y a una 
Alpine. 

En el pequeño cuadro que sigue, 
en el que se indica la velocidad 
máxima aproximada que consiguie 
ron las máquinas Porsche en la rec¬ 
ta de Hunaudiéres, se destaca cla¬ 
ramente la ventaja que puede obte¬ 
nerse con una buena perfiladura de 
la carrocería: 

Velocidad de punta 
1960: Carrocería normal 270 Km/h 
1966: Carrocería perfilada 280/285 
Km/h 

1967: Carrocería normal 275 Km/h 
1967: Carrocería perfilada 300 Km/h 

Los ensayos efectuados este año 
con los coches perfilados, han pues¬ 
to en evidencia también hasta qué 
punto esos vehículos pueden ser 
sensibles a la menor modificación 
que se introduzca en su forma. Sif¬ 
fert me ha dicho que al comienzo 
de los ensayos le resultaba extre¬ 
madamente difícil correr a fondo 
en el codo que forma la línea recta 
anterior a Mulsanne, y que sobre 
la cresta que se encuentra a unos 
550 metros del viraje, su vehículo 
se hacia muy inestable, hasta el 
punto de crearle un verdadero pro¬ 
blema para poder estabilizarlo con¬ 
venientemente antes de comenzar 
el frenaje. A raíz precisamente de 
esta experiencia, el pico de la cola 
fue levantado en 1 cm y se com¬ 
probó en seguida, sobre la recta, 
que si bien eso no tuvo influencia 
alguna sobre la velocidad de punta, 
proporcionó, en cambio, al vehículo, 
de una estabilidad impecable. 

El único rendimiento de conjunto 
que fue comparable al de las 'Pors¬ 
che, fue el de las máquinas Alpine 


La Lola, debida al diseño de Eric 
Broadley, es otra de las máquinas 
que había interesado y que 
no pudo terminar su cometido. 

Renault, que terminaron la carrera 
agrupadas, aunque no tuvieron la 
suerte de conquistar la victoria en 
las clasificaciones que podían pre¬ 
tender esos vehículos de pequeña 
cilindrada 

Las desventuras de Chaparral 

Dos máquinas Chaparral inicia¬ 
ron la carrera. Muy veloces, no han 
conseguido, sin embargo, terminar 
ninguna de las carreras en que han 
participado en tierra europea, pese 
a que a menudo han demostrado ser 
las más rápidas. Su velocidad fue 
confirmada una vez más en Le 
Mans, cuando Phil Hill, consiguió 
batir el record oficial establecido 
por Bandini en abril, durante el en¬ 
trenamiento. El punto débil de esas 
máquinas en Le Mans siempre es¬ 
tuvo en su transmisión, probable¬ 
mente porque estaba destinada, co¬ 
mo el año pasado, a un motor de 
5,4 litros y este año fue acoplada a 
un motor de 7 litros. Y pese a la 
táctica hábil y al cuidado con que 
fueron piloteadas por Johnson y 
Jennings, fueron las primeras en 
ser eliminadas, debido a diversos 
inconvenientes, si bien debe anotar¬ 
se que una de las Chaparral, se 
mantuvo seis horas dentro del gru¬ 
po que encabezaba la prueba. 

El incendio del coche de Salmón 

He sido testigo ocular del acci¬ 
dente que sufrió la Ford GT40 pi¬ 
loteada por Mike Salmón, que se 
produjo después de 2 horas de ini¬ 
ciada la prueba. Fue uno de los 
espectáculos más terribles a que yo 
haya asistido hasta ahora. Lanzada 
la máquina a toda velocidad, es de¬ 
cir, a 300 kilómetros por hora, el 
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Con un ospecto no habitual, la 
"Chaparral" se convirtió en lo clásico 
prueba de Le Mans en 
motivo de la curiosidad general. 


coche apareció sobre la cresta que 
precede al viraje; en el momento 
en que el conductor cortó el com¬ 
bustible para frenar, se escuchó un 
ruido de explosión y en un instante 
la máquina se transformó en una 
bola de fuego. Ardiendo de punta a 
punta, enteramente envuelta en lla¬ 
mas y arrastrando tras de sí una 
espesa nube de humo negro, el ve¬ 
hículo prosiguió su carrera hacia el 
viraje, lo atravesó y fue a detener¬ 
se sobre la arena. 

Los bomberos, utilizando amian¬ 
to, se precipitaron sobre el lugar 
donde estaba la máquina; pero an¬ 
tes que pudiesen llegar allí, y para 
gran alivio de todos los espectado¬ 
res, pudo verse que se abría la 
puerta del vehículo y Salmón tuvo 
ía fuerza suficiente para dejarse 
deslizar sobre el camino. Cierta¬ 
mente. llevaba marcas de quemadu¬ 
ras en la cara y en las manos, pero 
la ropa ignífuga que llevaba estaba 
intacta. Cuando lo recogió la am¬ 
bulancia su estado era bastante sa¬ 
tisfactorio. Parece ser que la causa 
del accidente se debió a que, cuan¬ 
do momentos antes Salmón se ha¬ 
bía detenido para recargar carbu¬ 
rante, los mecánicos del stand de¬ 
jaron que ayudantes secundarios 
—los plomeros—, pusieran el tapón 
al tanque; pero la abertura no que¬ 
dó correctamente cerrada, de modo 
que al producir Salmón la manio¬ 
bra que más arriba hemos descrip- 
to, el combustible saltó hacia ade¬ 
lante, inundó parte de la carrocería, 
se pulverizó con el viento de 300 
kilómetros y se incendió. 


La carambola de las 3 máquinas Ford 

Mientras que en 1966 la Ferrari 
perdió su última posibilidad de 
triunfar cuando Scarfiotti encontró 
la ruta obstruida en el lugar de las 
“S” por un coche accidentado, este 
año fue la Ford quien perdió tres 
máquinas de un solo golpe, en un 
accidente que, con un poquito más 
de suerte, solamente hubiera deter¬ 
minado la pérdida de una. Hacia las 
3,30 de la madrugada Lucien Bian- 
chi, cuya máquina estaba en ese 
momento en segunda posición, se 
detuvo en su stand. Desde hacía un 
rato, el conductor se venía quejan¬ 
do de vibraciones en el tren delan¬ 
tero de su coche durante las frena¬ 
das; aquéllas eran probablemente 
debidas a partículas desprendidas 
de los patines de los frenos y que 
se habían soldado a los discos, in¬ 
conveniente que alguna vez se ha 
observado y que produce un des¬ 
gaste bastante rápido de dichos pa¬ 
tines. Esto decidió al conductor a 
reemplazarlos. Andretti tomó el 
comando del coche; pero en la pri¬ 
mera frenadá que tuvo que efectuar, 
a la entrada de las “S”, el volante 
literalmente fue arrancado de sus 
manos por el inesperado bloqueo de 
una rueda delantera. No pudo im¬ 
pedir que el coche chocase con los 
fardas, y entonces otra máquina 
Ford, piloteada por Mac Cluskey, 
chocó a la anterior. No hubo tiempo 
de encender las señales lumim as 
cuando el conductor Jo Schlesser 
apareció con la tercera máquina 
Ford, encontrando la ruta cerrada 
delante de él por las dos primeras: 
no pudo evitarlas, y de este modo 
las tres Ford, todas perfectamente 
colocadas en la carrera, fueron eli¬ 
minadas de un solo golpe, por suer¬ 
te sin producir ninguna victima hu¬ 
mana. 

Las decepciones 

Ford, Ferrari, Porsche, Alpine 
Renault: tales son los nombres de 
los grandes triunfadores de las 24 
horas de 1967. Fuera de estas cua¬ 
tro marcas que pudieron ver a va¬ 
rios de sus coches alcanzar la lle¬ 
gada, dos vehículos vienen a com¬ 
pletar la lista de los que termina¬ 
ron la carrera: una máquina Aus- 
tin-Healey Sprite, milagrosamente 
salvada de un contacto violento con 
los fardos y que, siendo el único 
coche de esa marca que participo 
en la prueba, la completó girando 
con la regularidad de un reloj, y 
una Abarth 1300, que también al¬ 
canzó la llegada, pero con sólo dos 
cilindros y medio y una válvula ro¬ 
ta, y que probablemente no habría 
podido completar una vuelta más 

Todos los demás participantes: 
dos Lola con motor Aston-Martin; 
las dos Matra B.R.M.; las dos C.D., 
admirablemente perfiladas y con 
motor Peugeot 204 modificado; la 
Lotus 47; la pequeña Costin-Nathan 
con motor Hillman-Imp modificado; 
las Mirage y, en fin, la Corvette de 
7 litros, todas, por una u otra razón, 
pero siempre por causas mecánicas, 
fueron eliminados de la carrera. • 


Autoclub 133 
















AUTOCLUB: CAMPING 


HüSaBHHHBHHHn 


■T^L lago Nahucl Huapi 
|2j(isla del Tigre), con sus 
555 km* de superficie, 
da nacimiento a un gran 
río, el río Limay (corre 
límpido). 

Desde el Paso Limay -has¬ 
ta Piedra del Aguila, unos 
noventa kilómetros aproxi¬ 
madamente, el río se apar 
ta completamente del ca¬ 
mino. Todo este recodo, 
por ahora, es muy poco 
frecuentado por los aman¬ 
tes del deporte de la pes 
ca, o de fuertes emociones. 
En sus aguas pululan las 
truchas, muchas de tamaño 
muy grande, especialmente 
las marrones. Las percas, 


llamadas generalmente 
truchas criollas, abundan. 
S e han pescado algunas 
percas hasta de cinco kilos, 
que para esta especie se 
consideran ya fuera de lo 
común. Cada tanto se pue 
de capturar una trucha de 
arroyo, grande, y una que 
otra arco-iris. Esta última 
ha invadido casi todos los 
ríos, pero en el bajo Li¬ 
may predomina la marrón. 

De Piedra del Aguila, 
hasta la confluencia con el 
río Neuquén, no hay mayor 
peligro, siempre que el que 
maneje el bote sea buen 
navegante, que no se asus¬ 
te, que no pierda la cabe¬ 
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za en un lugar peligroso, 
que tenga un motor poten¬ 
te y que sepa dar golpes 
de remo precisos y a tiem¬ 
po para esquivar los rocas 
sumergidas que abundan 
tanto. 

IDesde la Confluencia 
hasta Paso Flores, también 


do que luchar más de una 
hora, hasta sentir desfa¬ 
llecer los brazos, tener que 
correr río abajo al notar 
que se les acaba el hilo en 
el riel, rogando a Dios que 
no se presentara ningún 
obstáculo, una roca o un 
árbol alto, para poder se- 


U PESCA DE 
SALMONES 


Indicaciones útiles para los 
que quieran 
vivir esas emociones 

Por JAROSLAV M. TURBANOFF 
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hay varios lugares peligro¬ 
sos, más que nada para las 
personas poco prácticas en 
el manejo de las embarca¬ 
ciones. En el recodo de] 
Limay, unos trescientos 
metros más abajo de la 
Confluencia, varias perso¬ 
nas ya han perdido la vi¬ 
da, ahogándose. El Limay 
cobra su tributo a los na¬ 
vegantes inexpertos, no 
permite que lo menospre 
cien, es demasiado orgullo¬ 
so y caprichoso. Son muy 
contados los que no ten¬ 
gan un recuerdo inolvida 
ble de su lucha con una 
de las truchas “monstruos” 
que existen en este río, la 
hayan capturado o la ha¬ 
yan perdido: la mayoría 
de las veces por inexpe¬ 
riencia, o por carencia de 
un equipo adecuado, o, por 
“apurarla”, que es lo peor 
que pueden hacer con una 
pieza grande. 

Los que han tenido la 
suerte (hay que reconocer 
que el factor suerte influ¬ 
ye mucho, no solamente 
en todos los deportes, si no 
también en la vida) de 
pescar un salmón grande, 
de cinco kilos para arri¬ 
ba (se han capturado has¬ 
ta de nueve kilos), tenien- 


guir avanzando y no tener 
que frenar, sabiendo que 
si esto ocurre lo pierden 
irremediablemente. Con el 
hilo tenso, igual que los 
nervios del pescador, uno 
se olvida de todo, no ve 
nada más que la presa y el 
río. El canto del riel parece 
una melodía celestial, que 
hasta después de acabada 
la lucha, resuena en los 
oídos. Estas emociones son 
comprensibles sólo para los 
amantes de este deporte, 
para los que han experi¬ 
mentado este placer o que 
están a la espera de sentir¬ 
lo. 

Pesca en lago y en río 

Un salmón o una trucha, 
ya de cuatro kilos para 
arriba (en realidad se pue¬ 
de decir de tres para arri¬ 
ba), al sentirse engancha¬ 
dos, generalmente se lar¬ 
gan a la correntada pro 
ducicndo un violentísimo 
rush (corrida), y en un 
instante se alejan de se¬ 
tenta a ochenta metros (a 
veces más). Algunas veces 
recorren todo el pozón, se 
meten en los rápidos, arras¬ 
trando al pescador hasta 
el próximo pozo; sin olvi 
dar que hay pozos en el 































CAZA Y PESCA 


Limay que tienen más de 
quinientos metros de lar¬ 
go. ¿Hay lucha o no hay 
lucha en estos casos? 

Pescar en un lago y pes¬ 
car en un rio son dos cosas 
muy diferentes. El río hay 
que entenderlo, saber cuá¬ 


de cinco kilos para arriba, 
al darse cuanta de que está 
enganchada, difícilmente 
corre más de ochenta me¬ 
tros internándose en el la¬ 
go, parándose después. Asi 
da la oportunidad al pes¬ 
cador de cansarla bien y 


TRUCHAS Y 
EN EL LIMAY 



les son los lugares propi¬ 
cios, dónde las truchas se 
ponen en acecho y dónde 
pasan de largo; dónde se 
ponen a descansar, o más 
bien a dormir, y durante 
este lapso no hacen caso a 
ningún señuelo, ni siquiera 
a la carnada viva; saber 
cuáles son las horas del pi¬ 
que, las influencias del 
tiempo, la luna y el sol. 
Aunque parezca mentira -o 
exageración, todo esto in¬ 
fluye en el éxito de la pes¬ 
ca. Por eso sucede muchas 
veces que, en el mismo río 
y en el mismo lugar, un 
día se hace muy buena 
pesca y, al siguiente un sa¬ 
po en todo el sentido de la 
palabra. 

En un lago, descontando 
la boca o la entrada .de un 
río, donde siempre hay más 
probabilidad, es muy posi 
ble caminar un par de ki¬ 
lómetros por la orilla, pes¬ 
cando, sin tener un solo pi 
que. La costa del lago ofre¬ 
ce al pescador la misma 
probabilidad casi en toda 
su extensión, con más ra¬ 
zón si está frecuentada por 
éstos. El río, no. El viento 
y la hora son siempre de 
tener en cuenta. El lago 
en calma es malo para 
cualquier señuelo, descon 
tando la mosca seca; un 
poco picado, bueno. Muy 
picado, únicamente para la 
cucharila o “spinning”. En 
el lago una trucha, aunque 
sea de un tamaño mayor 


después de una relativa lu¬ 
cha sacarla con facilidad. 
Sin embargo, han sucedi¬ 
do casos en que algunas 
piezas de excepcional ta¬ 
maño, enfilando lago aden¬ 
tro, sacaron todo el hilo del 
riel (de cien a ciento cin¬ 
cuenta metros), yéndose 
con esto y con el señuelo y 
dejando al pescador con la 
caña pelada en la mano. 

Los pescadores de mosca 
generalmente prefieren los 
ríos. En cambio, los de cu- 
charita o de spinning pre¬ 
fieren los lagos. Los ríos, 
como el Limay, se prestan 
muy bien para cualquier 
clase de pesca deportiva, 
especialmente en los meses 
de febrero y marzo, hasta 
el quince de abril, cuando 
se cierra la temporada, por 
la época de desove. En este 
tiempo el Limay, general¬ 
mente, ya está mucho más 
bajo. Forma rápidos, corre¬ 
deras y pozos. En cambio, 
cuando está crecido, es muy 
poco accesible. El Limay 
es único, pero hay que co¬ 
nocerlo. Cuando sus aguas 
ya empiezan a bajar, recién 
se pone lindo. Febrero y 
marzo son incomparables, 
no por la cantidad, sino 
por la calidad. Muchas ve¬ 
ces una sola trucha o sal¬ 
món equivale a diez de 
cualquier otro río. Un buen 
pescador, sólo al mirar 
el río, sabe dónde tiene 
que pescar y dónde no de¬ 
be perder el tiempo. 


Algunas cosas curiosas 

Todos los ríos de mon¬ 
taña tienen las mismas ca¬ 
racterísticas: rápidos, co¬ 
rrederas, remansos, pozos, 
pozones, brazos y remoli¬ 
nos. Asi que un pescador 
ya hecho, aunque no conoz¬ 
ca el río, es decir, aunque 
llegue por primera vez, con 


una sola mirada debe sa¬ 
ber cuál es el lugar que le 
conviene, dónde tiene pro¬ 
babilidad, o casi plena se¬ 
guridad de éxito. 

Cosa curiosa: en los ríos 
chicos, las truchas buscan 
pozos profundos más bien 
extensos, especialmente los 
ejemplares de gran tama- 




En lo exposición más natu¬ 
ral, la línea completa 
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ño. Las más chicas se aglo¬ 
meran donde empieza el 
pozo donde nace. Están de¬ 
bajo de la correnlada ace¬ 
chando: sucede muy a me¬ 


nudo que la corriente pa 
rece demasiado fuerte para 
que una trucha pueda sos¬ 
tenerse ahi, pero resulta 
que debajo de ésta, el agua 



La pecadora, sí ñor ¡U Silvia Quin¬ 
tana Bruxoni, exhibiendo un equipo 
de la casa. 
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calzado de alta 
montaña “sky” y 
antártico ” 

linea completa 
“sport y de ves¬ 
tir”. 

camping 
bolsas de dormir 
carpas-anoraks- 
mochilas. 

ropa para sport, 
turismo 

artículos de pri- 
merisima calidad 
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está mucho más calma, 
apropiada para el acecho. 
El pique, en los lugares co¬ 
mo éstos, generalmente no 
falla. El final del pozo, 
antes de los rápidos, tam¬ 
bién es bueno, más si las 
orillas del río tienen vege¬ 
tación. 

El Limay es un río cau¬ 
daloso, quizá demasiado: en 
él sucede todo lo contra¬ 
rio. Las truchas buscan los 
brazos, se acumulan en 
ellos, porque saben por su 
instinto que les es más fá¬ 
cil encontrar el sustento 
en aguas menos corrento- 
sas, menos bravias. El sal¬ 
món prefiere las correnta¬ 
das fuertes y las profun¬ 
didades del rio entero. Por 
eso es difícil pescar un 
salmón en alguno de sus 
brazos, y menos aún si tie¬ 
ne poco caudal. 

El salmón es un pez que 
necesita canchas amplias, 
extensas, de aguas profun¬ 
das. Por eso este río es muy 
propicio para estos peces. 
Hay pozos en el Limay 
que tienen más de diez me¬ 
tros de profundidad, y al¬ 
gunos sobrepasan los mil 
metros de extensión. Te¬ 
niendo estas características 
es completamente natural 
que alberguen ejemplares 
grandes de salmón. Un 
pescador desprevenido 


puede recibir un susto ma¬ 
yúsculo al sentir el pique 
de uno de estos luchadores, 
voraces y saltarines. 

En las proximidades de 
la Bajada Colorada el Li¬ 
may se abre, formando mu¬ 
chos brazos, todos muy 
buenos para la pesca, siem 
pre que no esté demasiado 
crecido y que esté limpio. 
Un pescador que camina 
buscando la trucha puede 
hacer ahí muy buena pes¬ 
ca, tanto por la cantidad 
como por la calidad. Per¬ 
cas, ahí, salen muy lindas 
(dos tres kilos). Las marro¬ 
nes, tan apreciadas por los 
pescadores, llegan a un pe¬ 
so ya considerable, seis, 
hasta siete kilos. Una tru- 
dha de este tamaño deja 
satisfecho al pescador más 
exigente. 

Hay que "entender” los ríos 

Ya en épocas bastante 
remotas algunos viajeros 
intrépidos trataron de ha¬ 
cerlo, no para pescar, sino 
por necesidad o por aven¬ 
tura. Naturalmente, lo ha¬ 
cían bajando en un bote, 
como el conocido explora¬ 
dor chileno Guillermo E. 
Cox, que bajaba el Limay 
desde el Lago Nahuel Hua 
pi. por el año 1867, en un 
bote bastante precario. 
Volcó, al querer andar de 
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EN SOLO TRES AÑOS... 

de existencia en el país, al tope de 
las ventas por su calidad y precios. 


fiiMUÍC' S. C. A. una moderna empresa que en sólo tres 
años, cambió totalmente el panorama del camping argen¬ 
tino, creando un nuevo tipo de vacaciones para toda la 
familia y, en definitiva, una dinámica forma de vida. 



San Isidro - Pvcia. Bs. As. 
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Línea de artículos para Camping jÜiCttckü ,en venta UNICAMENTE en los bue¬ 
nos negocios del ramo de todo el país. Solicite la lista de nuestros revendedores. 


















noche, perdiendo su embar¬ 
cación, que quedó semi 
destrozada en un recodo 
rocoso y de tortísima co¬ 
rrentada. Fue socorrido por 
Jos indios de Incayal, que 
lo recibieron hospitalaria 
mente, y luego volvió a 
Valdivia cruzando las mon¬ 
tañas, porque no podía se¬ 
guir a Patagones. 

Hoy hay algunos pesca¬ 
dores, aunque sean muy 
contados, que conocen el 
Limay lo suficiente como 
para saber dónde es po¬ 
sible cruzarlo a pie, siem¬ 
pre que el río esté bajo. 
De Paso Miranda para 
arriba, unos mil quinien¬ 
tos metros, donde el rio se 
reparte en cuatro brazos, es 
posible cruzarlo en esta for¬ 
ma en la época adecuada. 
Sin embargo, es muy peli¬ 
groso para una persona 
que no sepa vadear rios de 
montaña, que no esté acos¬ 
tumbrada, y ni hablar si no 
sabe nadar. Si el pescador 
tiene puestas botas de go¬ 
ma o weders, es imposible 
hacerlo: la correntada lo 
voltea inmediatamente, 
arrastrándolo, con muy po¬ 
cas posibilidades de salvar¬ 
se. Una vez que las botas 
se llenan de agua, ni el me¬ 
jor nadador puede salir con 
vida si es arrastrado hasta 
un pozo, aunque no sea 
muy hondo, ni tenga rocas 
sumergidas, que cortan y 
destrozan como si fueran 
cuchillas. 

Con un short (pantalón 
corto) y alpargatas con 
suela de cáñamo, es facti¬ 
ble para un pescador muy 
avezado. 

Un buen guía de pesca 
debe conocer y entender 
estos ríos, puesto que, en 
caso de necesidad es muy 
importante saber encontrar 
un vado sin equivocarse, 
sin que las personas que 
estén a su cuidado corran 
peligro. La memoria visual, 


topográfica y el don de 
orientación son cualidades 
primordiales para un guía 
de pesca o de caza. 

En el verano, en los dias 
calurosos, cualquier perso¬ 
na, aunque no esté acos¬ 
tumbrada a las aguas frías, 
puede bañarse tranquila¬ 
mente en el Limay, espe 
cialmcnte de Paso Flores 
para abajo. 


Aguas traicioneras 

Un buen nadador puede 
cruzarlo a nado casi en to¬ 
da su extensión, pero tie¬ 
ne' que calcular que la co¬ 
rrentada lo llevará abajo a 
cierta distancia, que varía 
según la fuerza de aquélla. 
Con el Limay no se puede 
jugar, no conviene enojarlo, 
siempre hay que respetarlo. 
Sus remolinos son infran¬ 


queables, sus rápidos son 
peligrosísimos. En algunos 
recodos donde él penetra en 
una garganta (el Pozo de 
las Brujas) es preferible 
no intentarlo nunca. Las 
aguas de este río engañan 
hasta a un conocedor; a 
simple vista pueden pare¬ 
cer apacibles en algunos 
trechos; sin embargo, bas¬ 
ta penetrar en ellas hasta 
la cintura para darse cuen¬ 
ta del engaño y comprobar 
la fuerza arrastradora de 
éstas. Cruzarlo a nado, de 
recho, de una orilla a otra, 
es casi imposible en toda su 
extensión. Nunca conviene 
luchar con la correntada; 
es preferible seguir su cur¬ 
so, acercándose poco a po¬ 
co a la orilla opuesta y no 
gastar las fuerzas inútil¬ 
mente. 

Este río sin par, que en 
más de un lugar abrió pro¬ 
fundas gargantas perforan¬ 
do las rocas, formando po 
zos muy hondos, contiene 
bellezas inigualables en su 
recorrido: una de ellas es 
el Valle Encantado, ubica¬ 
do a setenta kilómetros de 
distancia de Bariloche. 

La ciudad dé los Césares 

La leyenda de la Ciudad 
de los Césares posiblemen¬ 
te haya nacido allí, creada 
por algún viajero de fron 
dosa imaginación, que de¬ 
jó volar su fantasía a los 
tiempos idos. Sin embargo, 
no es nada raro que sus 
pensamientos hayan volado 
exagerando las cosas, por¬ 
que hoy mismo a mucha 
gente les causa la misma 
impresión. 

Lamentablemente, no to 
dos los lugares de cauti¬ 
vante belleza que posee el 
Limay en su curso, son ac¬ 
cesibles al turista. La ma¬ 
yoría de ellos los conocen 
únicamente algunos pesca¬ 
dores que se atreven a ba¬ 
jar este rio en un bote, 



H»P« CflWOM Capolo desarmable 
’ on tela impermea¬ 
ble. para pick-up. jeep, rastrojera. 


Ideal para proteger sus 
cargas del sol. lluvia y toda 
inclemencia climática. 


Un elemento de trabajo Insustituible, y. . . para 
el camping de fin de semana o veraneo, mediante 
sus accesorios, se convierte en una cómoda carpa. 



Armazón de aluminio, peso 
S kg., se coloca en 3 minu¬ 
tos. portable en un bolso 
de 8Sx20 cmts. 
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aunque a veces inadecua¬ 
do, teniendo que pagar des¬ 
pués las consecuencias..., 
porque por tierra no hay 
acceso para un coche. Re¬ 
correrlo a pie es casi im¬ 
posible, porque las exten¬ 
siones inaccesibles son de¬ 
masiado grandes. Entre el 
Paso de Cabras y la con¬ 
fluencia del Limay con el 
río Pichilenfú, donde el Li¬ 
may se aleja del camino, 
hay lugares de belleza in¬ 
comparable, salvaje y apa¬ 
sionante, quebradas con rá¬ 
pidos rugientes y una que 
otra garganta rocosa con 
peligrosos remolinos entre 
piedras ciclópeas. 

Entre el Paso Limay y 
Piedra del Aguila, el Li¬ 
may es apenas conocido por 
uno que otro pescador. Hay 
lugares donde el lecho del 
río, que generalmente es de 
cantos rodados, piedras chi¬ 
nas, areniscas, se transfor¬ 
ma en rocas graníticas, o de 
cuarzo entremezclado con 
mica y con pirita, afiladas 
y cortantes como los dien¬ 
tes de un tiburón. Son pa¬ 
sos peligrosísimos para un 
navegante inexperto. Su 
belleza salvaje asusta, cau¬ 
tiva e hipnotiza. pesar 
de todo, todos los años, al¬ 


gunos amantes de emocio¬ 
nes fuertes efectúan esta 
travesía, naturalmente en 
etapas. Las orillas del Li¬ 
may tienen muchos luga¬ 
res inmejorables para atra¬ 
car y acampar, sobre todo 
las islas. Casi todas están 
cubiertas con un pasto ver¬ 
de, frondosos y retorcidos 
cauces que brindan al pes¬ 
cador el reparo del vien¬ 
to, sombra y abundante le¬ 
ña. Cantidades de peces; 
así que un par de truchas 
a la parrilla o al palo, nun¬ 
ca pueden faltar. 

Teniendo aunque sea un 
rifle, en caso de que se aca¬ 
be la comida por mal 
cálculo, tampoco hay que 
desesperarse; si uno se can¬ 
sa de comer truchas sobran 
animales silvestres y aves; 
liebres (europeas), una que 
otra mora (liebre patagó¬ 
nica) y también algún gua¬ 
naco. En los puestos de las 
estancias que cada tanto se 
ven, siempre se puede con¬ 
seguir un corderito o un 
chivito. Las aves tales como 
avutardas, patos silvestres y 
codornices, abundan. Inter¬ 
nándose un poco en las 
quebradas se pueden cazar 
martinetas, que a la parri¬ 
lla son riquísimas. • 
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BOSCH 

CAMPING 

Vento y alquiler de 
cor pos Todo pora el 
Comping, Troilers, Co¬ 
so* Rodantes y Moto- 
nó utico. 

Créditos y descuentos 
o social del A. C. A. 

Galería Vio Norte, 
locol 8 

Av. del Libertador 
13059 Martines 






TODO PARA EL ACAMPANTE 


VENTA POR MAYOR Y MENOR. 
ALQUILER DE EQUIPOS. 

-, ASESORAMIENTO. 

CAMPING FABRICANTES DE: 

MOCHILAS MODELO UNIVERSAL 
PARA 30 y 40 kg 

CREDITOS 

Descuentos a socios del A. C. A. 

VERA 621 (1 c. EsL Cáraiing - Línea “B") T. E. 54-2083 


a pasitos A Corrientes SUt 
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NAUTICA 

CAMPING 

PESCA 


Lineo completo de EMBARCACIONES DEPORTIVAS MOTORES 
IMPORTADOS Y NACIONALES - REPUESTOS Y SERVICE. 

CARPAS TRADICIONALES Y BUNGALOW. Emborcociones y 
equipos paro pesco deportiva. 

FINANCIACION 

VISITE NUESTRA EXPOSICION 
Bonificación especial a socios del A. C. A. 

AV. BCLGRANO 2431 Bí. As. T. E. 41 S2S2 


BRUMI 

DEPORTES 


CARPAS PIONERO con doble 
techo 

2 persones.S 13.900 — 

3 y 4 „ .. 19.900 — 

4y 5 . . 23.190 — 

Descuentos a socios del A. C. 
CREDITOS 


BUNGALOW PIONERO 

5 personas ... $ 65.900.- 

6 personas . $ 81.900.- 

DORMIBOLSA PIONERO 
$3.990 -, $4.900 -y $6.500.- 

El surtido más completo para 
campinq. Foroles - colchoneros - 
mesas y sillones plegables, bici¬ 


cletas y rodados en general, i 


H. YRIGOYEN 84 - MARTINEZ - 792 - 3444 
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COMUNICADO A LOS NUEVOS “CAMPEURS” 


U STED ho tomado ya una inteligente decisión y es¬ 
tá abocado a equiparse para sus próximas vaca¬ 
ciones fabulosas a costo mínimo, haciendo camping. 
Es muy importante entonces que se oriente inteligen¬ 
temente (sus vacaciones y sus pesos son sagrados). 

Su carpa, tráiler o casa rodonte deben reunir cua¬ 
lidades fundamentales de construcción, detalles muy 
sutiles de elegancia y confort. Los materiales deben 
ser muy probados, las telas de perfecto impermeabi¬ 
lizado y de teñidos firmes. 

Sus bolsas de dormir, colchonetas y accesorios de¬ 
berán ser livianos y funcionales, efectivos y durables 
(ningún equipo es económico si no dura o no sirve). 


Usted necesita verdadero y desinteresado asesora- 
miento, por ahora. Por ello, confíe en los marcas acre¬ 
ditadas, clásicas y serias. Despreocúpese entonces de 
todo problema confiando su equipamiento a Eurocam- 
ping, de Paraná 761, Capital (horario de 9 a 19.30 
boros). Estacionamiento gratuito en Córdoba 1368. 
Descanse en las buenas marcas que allí se venden y 
en los ventajosos planes de pago a bajo interés y rá¬ 
pido trámite de obtención. 

Si usted es un experimentado "Campeur" no nece¬ 
sitaba leer el comunicado, pues ya conoce lo que es 
Eurocamping y también su útilísima "Primera Guía 
Incompleta de Camping 1966-1967". 
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CINCO MODELOS DE TRAILER (caratranings 


• Super liviano 

• Moderno en su concepción y fabricación 

• Para automóviles desde 800 c.c. 

• Interiores cómodos y funcionales 

• Diseñado para las rutas argentinas 

• Al alcance de todos los presupuestos 


PIONERO CARAVANING DIVI¬ 
SION dispone de zonas para 
agentes en el ramo automotor. 

PIONERO S.C.A. - Av. Tiscornia 933 
San Isidro - Pvcia. Bs. As. 
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Un grnpo de profesores, participantes en 
loe Jomados Universitarias en la Producción 
que organizó la General Motors Argentina, 
recorre las instalaciones de la planta de 
armado de Otevrolet, en Borrocas. 


ORGANIZO LA GENERAL MOTORS 
LAS JORNADAS UNIVERSITARIAS 
EN LA PRODUCCION 


1 MPORTANTE significación tuvo 
I el acto de clausura de las Jor¬ 
nadas Universitarias en la Produc¬ 
ción, que organizó General Motors 
Argentina con la cooperación del 
Instituto Nacional de Tecnología 
Agropecuaria y Molinos Río de la 
Plata S. A. del grupo Bunge y Born. 

La Jomada final se realizó en 
los salones del Plaza Hotel y se ini¬ 
ció con una reunión en la que los 
universitarios que participaron en 
los seminarios aportaron interesan¬ 
tes conclusiones. Posteriormente se 
realizó una reunión con la pren¬ 
sa, y finalmente se agasajó a auto¬ 
ridades nacionales y universitarias, 
profesores y periodistas, con un al¬ 
muerzo. 

En representación del Poder Eje¬ 
cutivo .Nacional concurrieron el Ing. 
Raúl Ondarts, subsecretario de Eco¬ 
nomía; el Dr. Rubens San Sebas¬ 
tián, secretario de Trabajo; el Dr. 
Juan Llerena Amadeo, subsecreta¬ 
rio de Educación; el Dr. Carlos Fur- 
lotti, subsecretario de Industria, y 
el General Ovidio Solari, presiden¬ 
te del Consejo Nacional de Educa¬ 
ción Técnica. 

Por el INTA concurrió su pre¬ 
sidente el Ing. Gastón Bordelois, 
y los ingenieros Ragonese y Fran- 
chelli. Por Bunge y Born, el Dr León 
Mainzer y el Ing. Osvaldo Rosato. 
Por la Universidad, además de los 


decanos y profesores que partici¬ 
paron en las Jornadas, el Dr. Luis 
B. Mey, decano de la Facultad de 
Ciencias Económicas de la Univer¬ 
sidad Nacional de Buenos Aires; el 
Ing. Antonio Marin, decano de In¬ 
geniería de la misma universidad 
y el Arq. Durañona y Vedia, decano 
de la Facultad de Ciencias Físico- 
Matemáticas de la Universidad Ca¬ 
tólica de Buenos Aires. 

Como se recuerda, las Jornadas 
Universitarias en la Producción con¬ 
sistieron en diversos seminarios so¬ 
bre la modalidad operativa de las 
empresas General Motors Argentina 
y Molinos Rio de la Plata y el Ins¬ 
tituto Nacional de Tecnología Agro¬ 
pecuaria. 

Participaron en ellas 30 decanos y 
profesores de 13 universidades de 
todo el país, quienes pudieron asi 
vivir de cerca los problemas que 
día a día se presentan a las em- 
piesas, realizar preguntas sobre nu¬ 
merosos detalles del proceso produc¬ 
tivo y aportar interesantes sugeren¬ 
cias. 

El objetivo principal que alentó a 
General Motors Argentina a auspi¬ 
ciarlas y organizarías, fue aportar 
otra posibilidad más de comunica¬ 
ción entre dos sectores que deben 
estar íntimamente relacionados en 
una Argentina que avanza decidi¬ 
damente hacia la modernización. 


CONCURSO FORD DE CREATIVIDAD 


El doctor Linicrs de Estrada, vocal del 
CONET, pone de manifiesto la importancia 
que reviste el "Concurso Ford de Creatividad 
Industrial" para la educoctón técnica, ya que 
representa un incentivo a la investigación y 
perfeccionamiento de los alumnos de la es¬ 
pecialidad. 


E N un acto realizado en los sa¬ 
lones del Alvear Palace Hotel 
se anunció oficialmente la inicia¬ 
ción del “Concurso Ford de Crea¬ 
tividad Industrial”, patrocinado por 
Ford Motor Argentina S. A. y sus 
concesionarios, y en el cual podrán 
participar los alumnos de más de 
250 escuelas industriales de todo el 
país, dependientes del Consejo Na¬ 
cional de Educación Técnica (CO¬ 
NET). 

El Dr. Julio J. Navarro Monzó, 
director de dicha empresa, detalló 
las características del certamen, cu¬ 
yos objetivos fundamentales son el 
desarrollo de los conocimientos ad¬ 
quiridos por los alumnos en sus cur¬ 
sos y la creación de hábitos de in¬ 
vestigación y perfeccionamiento 
que redundarán en beneficio de los 
futuros técnicos y, por ende, de to¬ 
da la industria nacional. 



IRDOSTRIAL ■' — 

Posteriormente, el presidente del 
Consejo Consultivo de Concesiona¬ 
rios Ford, señor Antonio Chidiak, 
se refirió a la activa participación 
que tendrán sus representados en 
el desarrollo del Concurso como 
consecuencia de un estrecho y di¬ 
recto contacto con las escuelas in¬ 
dustriales de sus respectivas zonas. 

El doctor Liniers de Estrada, vo¬ 
cal del CONET, en representación 
del general Ovidio J. Solari, puso 
de manifiesto la profunda impor¬ 
tancia que reviste esta contribución 
de una empresa industrial a la edu¬ 
cación técnica, ya que no represen¬ 
ta sólo un estímulo para la forma¬ 
ción profesional sino también una 
efectiva ayuda para el equipamien¬ 
to de los establecimientos educa¬ 
cionales de la especialidad a los 
que pertenezcan los alumnos pre¬ 
miados. 
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EMBRAGUES DOBLES SE 
FABRICAN POR PRIMERA 
VEZ EH EL PAIS 


W OBRON S.A.I.C., primera fá¬ 
brica argentina de embragues, 
ha cumplido 16 años de labor inin¬ 
terrumpida. 

La empresa, que cuenta con 
cuatro licencias internacionales y 
provee el equipo original de casi 
todas las fábricas de automóviles 
y tractores del pais, se encuentra 
en plena actividad de expansión. 
Prueba de ello es la construcción 
de su nueva planta en Gral. Pa¬ 
checo, de 62.000 m*. 

Cumpliendo una etapa más en 
su desarrollo, Wobron ha hecho 
un nuevo aporte a la industria 
automotriz del país. Se trata del 
embrague doble, que por primera 
vez Se fabrica en Latinoamérica 
y que ya está siendo aplicado en 
tractores de fabricación nacional. 

Dicho embrague ha sido cons¬ 
truido de acuerdo con diseños de 
sus licenciadoras: S.A.F du Fero- 
do, de Francia, y Fichtel & Sachs, 
de Alemania; constituye la com¬ 
binación en un robusto conjunto 
de dos embragues accionados en 
forma sucesiva mediante un úni¬ 
co juego de palancas, que inclu¬ 
ye dos discas de embrague de di¬ 
ferentes tamaños, uno de los cua¬ 
les está destinado a la marcha 
del tractor y el otro al acciona¬ 
miento de sus implementos a tra¬ 
vés de la toma de fuerza. 



El ingeniero Jorge D. Bormock explico 
detalles técnicos de los nuevos embra¬ 
gues a Jorge Cupeiro, Manuel Tarducci 
y Adrián Villegas. 


HISTORIA, PRESEMTE Y 


( 'I ON el propósito de difundir la gesta 
j histórica de la Provincia más austral 
de la República, cuyos orígenes se remontan 
a la época de la conquista hispana, la pu¬ 
jante realidad del presente y las promiso¬ 
rias perspectivas del futuro, la Casa de 
Santa Cruz ha organizado un ciclo cultural 
que fue inaugurado en el salón de actos de 
la Franco Argentina, Hipólito Yrigoyen 458. 
Consiste en unu serie de conferencias. 



PERIODISTAS v 
VISITAR ORBEA ^ 

P ERIODISTAS metropolitanos 
fueron invitados a visitar las 
modernas instalaciones de la Cartu¬ 
chería Orbea Argentina S.A., en 
la que, después de largos años de 
investigaciones y experiencias, se 
ha obtenido el revolucionario ful¬ 
minante “Inox" para sus cartuchos 
de caza y calibre 22. Con el ful¬ 
minante “Inox" se hace innecesa¬ 
ria la limpieza de los cañones de 
la escopeta o rifle, destacándose por 
la condición notable de impedir que 
los cartuchos los oxiden. En la foto 
vemos a los señores Monti, Lemoine, 
Perry y Porcellana durante la visita. 


PREMIO EL ROTARY 
AL MEJOR COMPAÑERO 

( "i ON el brillo habitual se efectuó la 
Á Fiesta Anual de la Amistad Esco¬ 
lar que todos los años organiza el Ro- 
tary Club de Buenos Aires con moti¬ 
vo de la entrega de los premios “Al 
mejor compañero”. El acto, que se 
efectuó en el salón del primer piso de 
la sede del Automóvil Club Argentino, 
se inició con palabras del representan¬ 
te ad-hoc de esta entidad, designado 
por la CJD., vocal señor Ovidio Sal- 
gueiro. Hablaron seguidamente el 
presidente del Rotary Club de Bue¬ 
nos Aires, señor Arturo Buxton. y el 
secretario adjunto, señor José Luis 
González, procediéndose 'finalmente 
a la entrega de los premios. En la 
foto, uno de los alumnos premiados 
como el mejor compañero recibe el 
¿respectivo diploma. 



DE LA AS0CIACI0H ARGEHTIHA DE 
PERIODISTAS Y ESCRITORES DE TURISMO 


E 1 N un comunicado especial, la 
i Asociación Argentina de Pe¬ 
riodistas y Escritores de Turismo 
solicita a los organismos y perso¬ 
nas vinculadas a esa actividad to¬ 
teen nota de que el señor Jesús 
María Pascual ha dejado de perte¬ 
necer a aquella entidad. Conse¬ 
cuentemente. la Comisión Direc¬ 
tiva de AAPET ha quedado cons¬ 
tituida de la siguiente manera; 


presidente, M A. Córdova Alsina: 
vicepresidente I o , Jaime Giratt 
Font; vicepresidente 2 o , L. M. San. 
chez; secretario, Norberto Alvarez 
Ojea; prosecretario, Juan C. Quin- 
tá; tesorero, R. H. Foulkes; pro- 
tesorero. Jorge Sánchez, y voca¬ 
les, Antonio Cataldo, José M. Za- 
piola Boch, Alberto Borrini y 
Antonio Díaz Funes. 


REGRESO DE UR INDUSTRIAL 


R EGRESO de Francia, Italia y Es¬ 
paña el señor José Francisco 
Martínez, presidente de Proyectores 
Argentinos S.A.I.C., única empresa 
en latinoamérica dedicada exclusi¬ 
vamente a la fabricación de faros 
delanteros para automotores. 

Durante su permanencia en Eu- 


FUTURO DE SANTA CRUZ 

confiadas a prestigiosas figuras de las le¬ 
tras, el arte, la ciencia y la técnica, que 
abarcarán diversos aspectos de aquella pu¬ 
jante latitud argentina. 

La primera de dichas disertaciones estu¬ 
vo a cargo del escritor y periodista Juan 
Hilarión Lenzi, quien abordó el tema: 
"Semblanza de Santa Ciuz - Introducción 
a su conocimiento". 


ropa el señor Martínez realizó ges¬ 
tiones tendientes a procurar la ex¬ 
pansión de la firma que en el pais 
representa a CIBIE, de Francia, y 
con cuyos artículos surte a la tota¬ 
lidad de la industria terminal auto¬ 
motriz argentina. 

Campeonato mundial 
de arada 

Se realizó en Nueva Zelandia I 
el campeonato mundial de ara- I 
da correspondiente a 1967, par- 9 
ticipando en la final del mismo | 
26 aradores que representaron I 
a 16 países. Triunfó Paavo Tuo- S 
minen, de Finlandia, con un I 
tractor Massey-Ferguson equi- I 
pado con neumáticos Goodyear. I 
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stand en la Rural 

S OBRE la base de una es¬ 
tructura de líneas con¬ 
vencionales, pero que nos re¬ 
cuerda el escenario de “El 
túnel del tiempo”, FIAT Con- 
cord presentó, como ya es tra¬ 
dicional, este stand en la ex¬ 
posición Nacional de Gana¬ 
dería e Industria, con el lema 
"FIAT es seguridad”. 


Peugeot ha presentado 
su nueva pick-up T 4 B 


E N una reunión efectuada en su 
stand, en la Sociedad Rural Ar¬ 
gentina, la compañía SAFRAR, fa¬ 
bricante de los coches Peugeot en 
nuestra país, ha presentado una 
pick-up de su creación de extraor¬ 
dinario rendimiento y con una ex¬ 
cepcional capacidad de carga de 
850 kilos útiles. 

La carrocería y el tren delantero 
son tan robustos como los de su 
famoso modelo >403. Lia potencia 
mecánica es igual a la del modelo 
404. Es el vehículo ideal para el 
trabajo en la ciudad y en el campo. 
Y también para oasear confortable¬ 
mente en lgs horas libres. 


CARACTERISTICAS TECNICAS 
Potencia SAE: 76 HP a 5.500 rpm. 
Peso en orden de marcha (apro¬ 
ximado): 1.250 kg. Peso total con 
carga, autorizada: 2.100 kg. Capa¬ 
cidad de remolque: 1.000 kg. Ve¬ 
locidad máxima de remolque; 70 
km/ii. Sistema eléctrico: Batería 
12 V. Frenos: Hidráulicos a campa¬ 
nas. Carrocería y ejes; Trocha de¬ 
lantera: 1,34 m. Trocha trasera: 

l, 32 m. Distancia entre ejes: 2,90 m. 
Largo total: 4,63 m. Ancho total: 1,68 

m. Neumáticos: 670 x 15. Perfor¬ 
mances: Velocidad máxima: 130 
km/h. Consumo: 11 litros cada 100 
km. La nueva pick-up Peugeot 
T4B está equíada con el poderoso 
motor XC6-B. Suspensión: adelan¬ 
te, un elástico y amortiguadores 
a brazos. Atrás, dos elásticos y 
amortiguadores telescópicos. 


Lo nueva pick-up presentada por Peugeot. 



LA CREACION DE CENTROS TURISTICOS 
SERA PROMOVIDA EN LA ARGENTINA 


P RO-CEN-TUR es el nombre de una 
entidad privada que se ha cons¬ 
tituido en Buenos Aires para promo¬ 
ver el mejoramiento de las condicio¬ 
nes de receptividad de los contingen¬ 
tes de viajeros que lleguen al país, 
y la creación de nuevos centros 
turísticos. Esta nüeva entidad, ins¬ 
pirada en las recomendaciones apro¬ 
badas en el Décimo Congreso de las 
Organizaciones Turísticas de América 
latina, recientemente celebrado en los 
Estados Unidos, está integrada por 
técnicos de prestigio internacional, 
que en la Argentina y otros paíse-. 
americanos estudiarán la mejor forma 
de incrementar la afluencia de via¬ 
jeros a las zonas turísticas de mayor 
atracción, mediante la aplicación de 


métodos y sistemas racionales vin¬ 
culados a la hoteleria, viajes y shows 
adecuados a cada lugar. 

Inicialmente, Pro-Cen-Tur, que ha 
instalado sus oficinas en la avenida 
Belgrano 748, piso 11, oficinas 113 y 
114. en esta Capital, está promoviendo 
la creación de un nuevo conglomera¬ 
do de 241 hectáreas en la ciudad de 
Bar iloche, a pocas cuadras del Cen¬ 
tro Cívico, sobre la Ruta Nacional 
258, camino a El Tronador, El Bol¬ 
són y Esquel, en el que se dispondrá 
de plaza, hostería, galería * restau¬ 
rante, estación de servicio, country 
club, anfiteatro, cine, supermercado, ca¬ 
sino y ‘‘boite,” además de un Centro 
de investigaciones. 


Periodistas de turismo visitaron Tucumán 


L A Dirección de Turismo y Parques 
Provinciales de Tucumán invitó 
a un numeroso grupo de periodistas 
y escritores especializados a visitar 
esa provincia, en la que se ha pre¬ 
parado un ambicioso plan de pro¬ 
moción turística. 

La delegación, encabezada por el 
presidente de la Asociación Argenti¬ 
na de Periodistas y Escritores de Tu¬ 
rismo, señor A. M. Córdova Alsina, 
fue recibida por el interventor del 
organismo invitante, mayor (R.) Ramón 
Eduardo Herrera, efectuándose pos¬ 
teriormente una visita a la Casa His¬ 
tórica. en donde se rindió un senci¬ 
llo y emotivo homenaje a los con- 
gresales de 1816. Los periodistas, 
después de ser recibidos por el mi¬ 
nistro de Gobierno, doctor Gastón 
Lacaze, visitaron el embalse del dique 
El CadillaL, donde se están constru¬ 
yendo instalaciones que permitirán 
a los turistas gozar de una cómoda 
estada. Los clubes náuticos tienen 
proyectado crear allí servicios de bo¬ 
tes y lanchas para la práctica del 
esquí acuático y la motonáutica. así 
como también la pesca. 

En el segundo día de su permanen¬ 
cia en Tucumán, los .periodistas, luego 
de visitar el ingenio Concepción, 
almorzaron en la hostería San Javier, 
en el Aconquija, y se trasladaron a 
Villa Nougués, donde pudieron admi¬ 
rar el magnifico panorama del valle. 
En el último día de su visita, conocie¬ 
ron Tafi del Valle; epilogando los aga- 
rajos con una comida ofrecida en la 
hostería del Lago San Miguel, por la 
Dirección de Turismo y Parques Pro¬ 
vinciales, a la que asistieron las pri¬ 
meras autoridades de la provincia, re¬ 
presentantes de las fuerzas armadas, 
del arzobispado, el presidente de la 
Suprema Corte de Justicia y miembros 
de la industria, la banca, el comercio 
y periodismo local. El discurso de des¬ 
pedida estuvo a cargo del mayor Herre¬ 
ra. agradeciendo las atenciones recibi¬ 
das, en nombre de los hombres de pren¬ 
sa invitados, el vicepresidente de ia 
Asociación Argentina de Periodistas 
y Escritores de Turismo, señor Jaime 
Giralt Font. Por último, el ministro 
de Gobierno, doctor Gastón Lacaze, 
'expresó, en oportunos y fundados 
conceptos, la preocupación del gobier¬ 
no provincial de convertir a Tucumán 
en acogedor centro de turismo para 
los contingentes de viajeros de las 
distintas zonas del país y del exterior. 



El interventor en la Dirección de Turismo de 
Tucumán, mayor (R) Ramón Eduardo Herre¬ 
ra, en compañía del presidente y vice de 
la Asociación Argentina de Periodistas y 
Escritores de Turismo coloca una ofrenda 
floral en la Casa Histórica en homenaje a 
los congrcsoles de 1816. 


Colombia es el 
mejor comprador de 
discos argentinos 


< realizada por el sello gra¬ 
bador de discos Odeón, con mo¬ 
tivo de anunciar una nueva 
promoción de esa empresa de 
la producción musical folkló¬ 
rica argentina, se informó a 
los periodistas acerca de cuá¬ 
les son los países que adquieren 
obras de autores e intérpretes 
nacionales en mayor cantidad. 

De acuerdo con esas estadísti¬ 
cas, del 19 de julio de 1965 al 
30 de junio de 1966, los diez 
primeros puestos correspondie¬ 
ron. en este orden, a Colombia, 
España, Japón, Perú. Uruguay. 
Venezuela, Brasil, Costa Rica, 
México y Puerto Rico. Del 19 
de julio de 1966 al 30 de junio 
de 1967 el ranking de mayores 
consumidores de discos argen¬ 
tinos fue el siguiente: Colom¬ 
bia, Chile. Perú. Uruguay. Es¬ 
paña. Brasil, Venezuela, Boli- 
via. Japón y Puerto Rico. 
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IGNORADAS 
TERMAS DE 



“La Caldera del Diablo” debe 
merecer atención preferente 

Por C. M. 

Para Autoclub 

(Falos dtl autor) 


M ODESTO aporte para un mejor 
conocimiento de los lugares del 
país, a los cuales el turismo les 
tiene reservado un sitial de privile¬ 
gio y un futuro de esplendor, son 
estas impresiones de un viaje, que 
en fecha reciente realizara a las 
Termas de Copahue. 

Esas termas sólo han tenido al¬ 
guna publicidad en el último año, 
siendo desconocido su nombre hasta 
entonces por el grueso de la pobla¬ 
ción. El desconocimiento se hacía 
extensivo inclusive para aquellos 
que visitan zonas como las de Ca- 
rhué. Termas de Reyes, Rio Hondo 
y Los Molles de Mendoza, con el 
propósito de servirse de sus propie¬ 
dades terapéuticas. 

Hasta ayer, hablar de Neuquén, 
era asociarlo a la idea de Bariloche 
(aunque esta bella ciudad pertene¬ 
ce a Río Negro) y retrogradando 
hasta nuestros días de escolares, era 
hablar de Plaza Huincul, un oscuro 
lugar donde también hay petróleo. 
Pero la provincia de Neuquén, des¬ 
de el punto de vista turístico, es 
mucho, muchísimo más. 

Llegando en automóvil por la ru¬ 
ta N' 1 22 a la ciudad de Neuquén, 
ubicada frente a los límites con la 
provincia del Río Negro, existe aún 
un tramo a recorrer de la precitada 
ruta, que la une con la ciudad de 
Zapala. En ese tramo, de una ex¬ 
tensión, entre ambas, de ciento no¬ 
venta y cinco kilómetros, no existen 
muchos matices para la atención 
del turista. Justamente allí termina 
él asfalto. 

El paisaje alucinante 

Pero desde Zapala en adelante, y 
hasta llegar a Copahue, el paisaje 
alucinante hace que el viajero ol¬ 
vide* *el ripio que le destruye las 
cubiertas y lo obliga a manejar a 
no más de cuarenta km por hora. 

Bordeando el Río Agrio, por de¬ 
cenas de kilómetros, el espectáculo 
brillante es permanente. Por una 
ruta a veces quinientos metros más 
alta que el río, y orillándolo sin 
mejoras introducidas por el hombre, 
sin vestigio alguno de urbanización, 
la cámara viajera se extasía, quiere 
detenerse, y más que captar la ima- 
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gen, pugna por gritar su admira¬ 
ción. 

Llegados a Copahuc, observamos 
que se trata de una pequeña ex¬ 
tensión oval de unas nueve o diez 
hectáreas, ubicada aproximadamen¬ 
te a mil novecientos metros sobre 
el nivel del mar, completamente 
rodeada de montañas. Los “habi- 
tués” del lugar han dado en lla¬ 
marlo “La Caldera del Diablo”. La 
fotografía N" 1, nos ilustra acerca 
de su corta extensión poblada de 
nieve eterna. 

El volcán epónimo, situado a es¬ 
casa distancia de las termas, es gé¬ 
nesis de lagunas, grietas y fumaro- 



BAJO LA LLUVIA Y EL BARRO 
LIMPIAPARABRISAS TRICO ABRE SU CAMINO 




GOMA IMPORTADA 
NO RAYA EL CRISTAL 
ACERO INOXIDABLE 

• EQUIPO ORIGINAL: 
CITROEN 

ESTANCIERA - FIAT 
FALCON - JEEP 
II PEUGEOT - RAMBLER 
RENAULT -TORINO 


PRODUCE: 


SllffilLD 


Señor Asociado del Automóvil Club Argentino: Desde ahora todas las 
estaciones de la entidad pueden brindarle otro gran servicio: proveerle .de 
Limpiaparabrisas TRICO. 
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las, y las emanaciones de ácido sul¬ 
fhídrico son las características sa¬ 
lientes del lugar. De allí surgen ’as 
aguas utilizadas para los diferentes 
baños de salud. En la fotografía 
N'-’2 se observa la comúnmente lla¬ 
mada ‘‘Laguna del Chancho", cuyas 
aguas son de efecto directo sobre 
las afecciones reumáticas. El turista 
suele sumergirse totalmente en esta 
laguna, y sale por completo cubier¬ 
to de barro, el cual se seca en con¬ 
tacto con el sol, y lentamente la ca¬ 
pa que lo recubre se va esfumando 
en contacto con el aire y el viento, 
a medida que transcurren los minu¬ 
tos. Es necesario recalcar que, desde 
los rincones más remotos del mun¬ 
do, llegan médicos y pacientes a Co- 
pahue, que dan una importancia 
fundamental a las propiedades tera¬ 
péuticas de esta pintoresca laguna. 

La "Laguna Verde" 

En la fotografía N*' 1 3, se puecle 
observar en un estado de casi-ebu- 
llición el agua de la llamada “Lagu¬ 
na Verde’’, de altas propiedades 
medicamentosas para las afecciones 
de la piel. La psoriasis encuentra 
en la “Laguna Verde” una real y 
efectiva mejora, que no se logra en 
los laboratorios. En esa laguna es 
posible la práctica de la natación y 
el baño de inmersión. La fotografía 
N"4 ilustra acerca de ello. 


Los baños ya mencionados, así 
como también los de vapor, son vi¬ 
sitados por millares de turistas, 
muchos de los cuales realizan pe¬ 
nosos viajes, en condiciones incó¬ 
modas, y a veces muy gravosas pa¬ 
ra rus presupuestos, porque el fin 
justifica el esfuerzo. Con todo lo 
expuesto se quiere hacer notar que 
el apoyo del público es firme, no 
obstante ser difícil el viaje, y el 
desembolso sensible. 

Pero lo que hace falta es hacer lo 
que hasta hoy no se ha hecho, Co- 
pahue debe ser urbanizado, y de 
inmediato. Además, la ruta que lo 
une a Zapala debe ser pavimentada 
en condiciones de prioridad, para 
que la distancia que lo separa de 
esta última localidad no sea palabra 
“tabú”. Es muy llamativo el olvido 
en que el lugar se vio sumido, aun 
para quienes, en ejercicios de suá 
funciones específicas, debieron pro- 
mocionarlo desde hace muchas dé¬ 
cadas. En el siglo pasado los chile¬ 
nos cruzaban la cordillera y ya 
utilizaban las termas para curar sus 
afecciones reumáticas y dérmicas. 

Ese olvido permitió que muchos 
hoteluchos incómodos, atendidos por 
gente sin conciencia hotelera, ejer¬ 
cieran una especie de dictadura 
económica sobre quienes “debían 
aguantar cualquier cosa” en aras 


del mejoramiento de su salud. 

Un gobernante con visión de fu¬ 
turo hizo posible el Hotel Provin¬ 
cial de Copahue, que fue estrenado 
a principios del año en curso. El 
turismo y la salud de la población 
han ganado con este establecimien¬ 
to una batalla muy importante. Ese 
hotel está asimismo administrado 
por un hombre que hace un culto 
de la atención del turista. Es por 
eso que desde estas páginas se ha¬ 
cen votos para que el ejemplo de 
este administrador, sea un “virus” 
que se propague rápidamente entre 
sus colegas, para que la estadía en 
el lugar sea placentera. Y también 
hacemos votos para que las actuales 
autoridades de la provincia pulsen 
las posibilidades de construir más 
hoteles de la misma envergadura 
del ya citado, puesto que la¿ co¬ 
rrientes de turismo responderán de 
manera positiva, sin lugar a dudas. 

Y así la estadía placentera será 
digno complemento del viaje a tra¬ 
vés de la ruta más hermosa del país. 
Que sepa el turista que no ha via¬ 
jado por la ruta nacional N^22, 
que la travesía del Valle del Río 
Negro le deparará un espectáculo 
sublime, y lo invitará a hacerlo una 
y otra vez más. Terminada esa ru¬ 
ta, llegando a Zapala, las orillas del 
Río Agrio dirán el resto. • 
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BUENOS AIRES NOCTURNO 

RESTAURANTES - NIGHT CLUBS 


Cantina y Rotisería 

o 



11 


LA LLEGADA 


Almuerce y Cene con AIRE ACONDICIONADO 
Igual que en su casa 

CORDOBA 1751 T.E. 44- 7097 BUENOS AIRES 


Todas las noches 

EDMUNDO RIVERO 

Atilio Stompone 

Leopoldo Federico 

Roberto Grelo 

Enrique M. Francini 

Héctor Stamponi 

y la actuación especial de 

NESTOR FABIAN Y 
ROSITA QUINTANA 



La casa del tango 


TALCAHUANO 975 


T. E. 4-A - 5871 



¡Estoy modernizando el auto!... 
¡Le puse parrilla eléctrica! 


Saboree la mejor carne del mundo en... 


LA ESTANCIA 



RESTAURANTE 

PARRILLA 


un FOGON en 
el corazón de 
BUENOS AIRES 

REFRIGERACION 

LAVALLE 941 Tel. 35-0336 


“EL PALO BORRACHO” 

de 

HERNAN FIGUEROA REYES 

JUNCAL 1773 
e/ Callao y R. Peña 
795-9915 


FOLKLORE Y COMIDAS 



“LA PEÑA” 
de 

HERNAN FIGUEROA REYES 

Av. Libertador Gral- 
• San Martín 2216 
Olivos - 791-3685 
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PARA EL 
AUTOMOVILISTA 
Y EL TURISTA 


[).K.W. Auto Unión SERVICE GARANTIZADO 


La casa más completa del Repuesto y Accesorio para su DKW 

SSrJÜá G00O Adquiera.» 

iiiiif® MELONI Hnos. S.R.L. 

de Meloni, So or Y importadores 

CVtclono90l ENVIOS RAPIDOS AL INTERIOR TALLER AUTORIZADO I.A.S.F. 


Av. Las Heras 3449-3451 '53 - T. E. 71 - 7376 y 72- 6 747 - Sucursal: D. Alvarez 90 - T. E. 66 - 3237 


<3000 TALLERES; 
SPORT S.R.L. i 

Service autorizado - Engrase espe- * 
cializado - Chopa - Pintara. * 

* 

Repuestos legítimos y nacionales J 
aprobados por I.A.S.F.SA. ¡ 

Descuentos o socios del A.C.A. J 

HONDURAS 5857 T. E. 77 - 0146 \ 

(Altura Juan B. Justo 1500) 773 - 1325 ; 



Señor Socio: 




Examine detenidamente esta 
guía le resultará beneficiosa. 



Q9@0 1 


REPUESTOS Y ACCESORIOS I 
NACIONALES E IMPORTADOS j 

CRAMER 2563 j 

T. E. 78-8171 (casi esg. Monroe) f 



. Cadillac 

SERVICE GARANTIZADO 


AGIRE, MASTRO m 

sociedad ANONIMA 

CADILLAC, 
OLDSMOBILE 
Y PONTIAC 

REPUESTOS Y 
ACCESORIOS LEGITIMOS 

AUSTRIA 2658 T. E. 83-8310 

(o una cuadra del A. C. A.) 


AUXILIO MECANICO 

Nuevo número telofónico: 

82-6081 

Se comunica a los señores asociados 
que la recepción de pedidos de au¬ 
xilio mecánico ha quedado centrali¬ 
zada en el número telefónico 82-6081. 
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CADILLAC 


OLDSMOBILE 


PONTIAC 


NICARAGUA 5856 


CAJA 

HYDRA-MATIC" 

REPUESTOS 

LEGITIMOS 


Citroen 

SERVICE GARANTIZADO 


Peugeot 

SERVICE GARANTIZADO 


CITROEN 2-CVl 

MECANICA-INTEGRAL ESPECIALIZADA 



AUTO FRAN 

NEUQUEN 1020 24 
TE. 90 2548 Bs. As. 


Fiat 

SERVICE GARANTIZADO 


LAPRIDA S.A. 

CONCESIONARIO 

FIAT 

LAPRIDA 2150/60 

a una cuadra de Avdas. Las 
Heras y Pueyrredón con 
Taller de Service en el 
centro de la ciudad. 

T. E. 84-0212 y 83-3862 


HELLER K. 


SERVICIO OFICIAL 

[PEUGEOT 

l TECNICOS ESPECIALISTAS 
I BALANCEADO ELECTRONICO 

(REPUESTOS LEGITIMOS 

VENTAS Y CONSIGNACIONES 

CRAMER 3274-76 • 70-0325 



ESTABLECIMIENTOS 

TATEOSSIAN Hnos. 

La casa mejor surtida en 

REPUESTOS Y ACCESORIOS 

PEUGEOT 

y 

CITROEN 

IMPORTACION - FABRICACION 
Socios del A. C. A. descuentos especiales. 

CABELLO 3363-65 

(Alt. Arda, del Libertador 2500) 

T. E. 71 -3952 - 71 -8959 - 72-3957 



REPUESTOS Y ACCESORIOS NACIONALES E IMPORTADOS I 


FlñTODO 


SARMIENTO 3899 esq. SALGUERO 
T.E. 87 -1852 - 1992 



AUXILIO MECANICO 
82-6081 


NUEVO NUMERO TELEFONICO: 

Se comunica o los señores asociados que la re¬ 
cepción de pedidos de auxilio mecánico ha que¬ 
dado centralizado en el número telefónico 
82-6081 



Renault 

SERVICE GARANTIZADO 


Poro su linea RENAULT... Talleres 
MELO le ofrece un máximo de SEGU¬ 
RIDAD y CONFIANZA, producto de 
una larga experiencia al servicio de 
la MECANICA INTEGRAL, 



Descuentos especiales a socios del 
Automóvil Club Argentino. 


TALLERES “MELO 


CNEL. RAMON L. FALCON 2517 
T. E. 69 - 5287 CAPITAL 


MECANICA 

INTEGRAL 

Reparaciones en horas 
Repuestos y accesorios 
legítimos. 


Otos esp. a socios A.C.A. 


SALTA 1160/64 


I Anexo SALTA 1325/29 I 

Tel. 23-8913 y 23-5673 -Bs As| 
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Volkswagen 

SERVICE GARANTIZADO 



GERMAN'/ 

MOTORS 

de SCHERBUK & MADSEN 

VOLKSWAGEN 

• MECANICA 

• ELECTRICIDAD 

• CHAPA Y 
CONCESIONARIOS PINTURA 

EL SALVADOR 4186 

T. E. 89 - 6164 


Repuestos y 
Accesorios 


OPEL 

y 

PEUGEOT 

REPUESTOS LEGITIMOS 

La casa más surtida del mundo, 
en la tradicional esquino de 

VI AMONTE 
y PARANA 
ORIENTACION 
MECANICAS a 

• VIAMONTE 1505 

T. E. 42- 1596 


Studebaker y Citroen 

REPUESTOS LEGITIMOS 

CHARCAS AUTOMOVILES S. R. L. 

MARCELO T. DE ALVEAR 399 (ex Charcas; T. E. 32-9179 



REPUESTOS ACCESORIOS 

SIMCA ARONDE Y ARIANE 

Fiat 600 - 770 - 800 - 1500 
Peugeot 403 - 404 
ENRIQUE BECERRA FANDIÑO e HIJOS 

Guise 2093, Alt. Av. Santa Fe 3260, Tel. 83-2963, Bs. As. 


CASA 0AENZ 410 

DI TELLA - MG - MORRIS 
RILEY 

Repuestos y accesorios legítimos 
Nacionales e Importados 
Venta por mayor y menor 
Envíos al interior en el día 

Anexo RULEMANES 
Av.Sáenz 410-Tel. 91-4963 Cap. 


REVISTA AUTOCLUB 

fien* uno cirtuloción documentado de 
364.600 cjcmplorci en esta edición, ti¬ 
rado que aumenta rcqulot y constante¬ 
mente. Por esto razón, y atendiendo ol 
alta nivel adquisitivo de sus lectores, es 
el vehículo publicitario de moyor etico- 
cio en el pois. 




AV. EL CANO 2922» 73-1903 

Cromados 


i 


CROMADO DE LLANTAS 

ZINC CROMATIZADO 

ESTAÑADO POR 
INMERSION 
ESTAÑADO 
ELECTROLITICO 

JUAN MANZORRO 

BOULOGNE SUR MER 565 

VILLA MAIPU - Ptdo. Son Mortín 
Teléfono 740-9008 


BOZZI 

AUTOMOTORES S.R.L 

T. E. 72-4207 


MECANICA - CHAPA 
PINTURA - ELECTRICIDAD 
ESTACION DE SERVICIO 
ALINEACION Y BALANCEO 

CAVIA 3297 

(alt. Av. Pte. Figueroa Alcorta 3600) 

VENTA DE 

REPUESTOS LEGITIMOS 



Ay. Pte. FIGUEROA ALCORTA 3533 


150 Autoclub 




































Elásticos 


Elásticos “ANGELITO” 


Colocación y reparaciones - Especia¬ 
listas en Peugeot, Fiat, Chevrolet 
400, Valiant, Falcon, Siam, M. Benz, 
etc., en su vigésimo aniversario al 
servicio del automotor. 


M0NR0E 4069 T. E. 52 - $262 


Radio para 
/Vuf ornó vile s 


ELE” AUTO RADIO 


INSTALACIONES 
ANTENAS 
REPARACIONES 

Service Autorizado AUT 
CREDITOS 

Av. Juan B, Justo 6215/19 

T. E. 67-1588 buenos aires 


SBS CATEBAR 

fabricación venta - reparación instalaciones 

reproductor 
estéreo de 
cinta magné¬ 
tica. antena» 
eléctricas y 
de techo 
AGENTES AUTORIZADOS 

AUT0V0X, MOTOROLA, BUUPUNKT 
TEN y PHILCO 

descuentos a socios del A.C.A. 



CREDITOS 

Msiu 2074-Cap. Fel.-U. 41-1709 


Rectificación 



Garantía de larga vida 
para su motor. Facilida¬ 
des de pago. 


P4ROISSIEN 1147 T. E. 71 - 1473 - INI 
CAPITAL FEDERAL 



SILENCIADORES 

CAÑOS DE ESCAPE 



£/ derrumbe de barrancas 
en Mar del Plata 


E L gobierno de la Provincia de 
Buenos Aires ha resuelto encarar 
de inmediato, con la urgencia 
que las circunstancias aconsejan, el 
problema de los derrumbes de ba¬ 
rrancas en el sector costero de Mar 
del Plata. 

Como es del dominio público, en 
numerosas oportunidades se han re¬ 
gistrado este tipo de desprendimien¬ 
tos que involucraban grandes ma- 


Talleres 

Mecánicos 


CERRUTI Y DI TIRRO 

S. R. L 

REPARACION INTEGRAL DEL AUTOMOTOR 
• CHAPA • PINTURA 
MECANICA • ELECTRICIDAD 



Av.Gral.PAZ 243*757-5548 


SAENZ PEÑA - Píov. de Bs. Aires 

(a 3 cuadras puente Lope de Vega) 


Troleos y 
Medallas 


Medollos - Ploterio 
Trofeos. - Creaciones 

TALLERES PROPIOS 
CANGALLO 1161, Bs. As. 
T. E. 35-1282 - 0562 


sas de tierra, que no sólo ponían en 
peligro los caminos y edificios de 
la zona ribereña, sino que ya se han 
producido desgracias personales. 

Las obras a realizar son del tipo 
vial e hidráulico y pueden resumir¬ 
se señalando que consisten en cons¬ 
truir, más adentro, otro camino pa¬ 
ralelo al de la costa, y en levantar 
defensas para evitar otros posibles 
desmoronamientos de las barrancas. 


LANZANI y GHIOTTI 


La Casa Del Amortiguador 

“25 años en la especialidad’' 


• TREN DELANTERO 

• AMORTIGUADORES 

• CAJA DE DIRECCION 



ALINEACION DE DIRECCION 
BALANCEO DE RUEDAS 


• DIRECCION 

• FRENOS 

• EMBRAGUE 


VIRREY LINIERS 227 - 47 - 65 - altura RIVADAVIA 3400 


Adm. T. E. 89 - 2357 
Playa 89 - 3224 
Taller 89 - 3582 


Autoclub 151 




























Varios 


CASILLA PORTABLE "CANADIENSE ' I 


FACIL DE ARMAR. 

Ideal para depósito, vi¬ 
vero, garaje, cuadrillas, 
taller, fin de semana, 
etcétera. Construida en 
madera cepillada nacio¬ 
nal. Techo asfáltico 
acanalado. Con 1 puer¬ 
ta, 1 ventana. Sin piso. 

T x 3 m. Precio en fábrica 



$27.000 

la empresa 1 


Embalada y entregada c 
portisto que se indique: }x3, S 30 500; 3x4, 
5 37 600; 3x5, S 44.800; 3x6, S 52 000. Pic¬ 
io 3x3. cocino 2x2 y porch, 5 58.500. 

Hay otros modelos. Envíos al ¡ni l-olic. catálogo. 
Av. CABILDO 4460-B*. As.-T E. 70-0803 


Hoteles 



CRILLON 


Refrigeroción 
Gríll y solón de 
té donxonfo 
Aportomentos 
con bono privodo 
y teléfonos 

DOS PERSONAS, 
desde S 1.500.— 
SANTA FE 796 esq. ESMERALDA 
T. E. 32-8181/9 
Frente a la Plaza Son Martín 
BUENOS AIRES 



HOTEL MARCONEm 

Departamentos especiales pa¬ 
ro fomilios, con todo confort. 

Amplios solones para bonquetes, 
fiestas y easomientos. 

Gran ccnfiterio y bailes con los me¬ 
jores orquestas. 

Restauran! vegeloriono y o la corta 

GRAN TERRAZA DE VERANO 

PUEYRREDON 1 9 lor PISO 
87-6574. 9059 t 29© 

--y'*" 


HAGA TURISMO CON... 

(Continuación i te la página 71) 

Recreo "Luján" 

A sólo seis kilómetros de la ciudad 
de Luján. está ubicado el hermoso Re¬ 
creo “Luján” del Automóvil Club Ar¬ 
gentino. situado junto a la ruta N? 7, 
y a 62,100 kilómetros de la Capital 
Federal. Su acceso puede efectuarse 
también por medio del F. C. Sarmien¬ 
to, cuya parada Léxica y Torrezuri, 
está a escasamente cien metros de la 
entrada del recreo. 

Aburcu una superficie de más de 23 
hectáreas, con una frondosa arboleda, 
que se extiende en su casi totalidad. 
Dispone de servicios sanitarios y agua 
corriente, juegos para niños, cancha 
de bochas, etc. Están instalados en el 
pintoresco parque 159 parrillas y 250 
juegos de mesas y bancos de cemento 
armado, además de numerosos juegos 
de madera. Actualmente se está fina¬ 
lizando un nuevo pabellón sanitario. 
Cerca de la entrada se encuentra un 
restaurante, permanentemente habili¬ 
tado, que brinda a los asociados un 
servicio esmertido, al igual que la pro¬ 
veeduría de campo, la que expende, 
durante la temporada veraniega, bebi¬ 
das y otros elementos indispensables 
para las actividades del camping. El 
precio del cubierto en el restaurante 
es de $ 300 con un laudo del 22 % y 
los socios se benefician con un 10 % 
de descuento sobre esas tarifas. La 
concurrencia anual ha ido creciendo 
paulatinamente. En 1964 concurrieron 
entre socios y acompañantes más de 
40.000 personas. En 1965 el número 
pasó de los 41.000; en 1966 excedió de 
los 44.000 y hasta junio del corriente 
año la concurrencia superaba a los 
25.500 visitantes. 

Adyacente a la entrada del recreo 
funciona !u estación caminera “Luján” 
del Automóvil Club Argentino 

Plaza del Congreso-Luján 

0 Km ^Rivadavia 1600) Plaza del 
Congreso. 

7 (Rivadavia 7530). Estación de ser¬ 
vicio del Automóvil Club Argen¬ 
tino. Tel. 612-7876 y 61-6102. Taller 
mecánico. Gomeria. Auxilio me¬ 
cánico, 

12 (Rivadavia 11900). Cruce avenida 
General Paz. Estación de servicio. 

13 (Rivadavia 12600). CIUDADtELA. 
Estación de servicio. 

14 (Rivadavia 13000). Estación de ser¬ 
vicio del Automóvil Club Argen¬ 
tino (Adherida). 

15 (Rivadavia 13900). RAMOS ME- 
JIA. Estación de servicio. 

17 (Rivadavia 16000). HAEDO. Esta¬ 
ción de servicio. Doblar a la iz¬ 
quierda. Paso a nivel y doblar a 
la derecha. 

19 (Rivadavia 17200). MORON. Entra¬ 


da. Estación de servicio. 

20 (Rivadavia 18000). MORON (Cen¬ 
tro). Cruce camino de Cintura. 

20.4 (Rivadavia 18400). Estación de ser¬ 
vicio del Automóvil Club Argenti¬ 
no. Auxilio mecánico. Tel. 629 - 
7137. 

20.5 (Rivadavia 18500). Doblar a la iz¬ 
quierda, por la calle Casullo, y a 
las tres cuadras doblar a la de¬ 
recha por Bartolomé Mitre. Al lle¬ 
gar a Castelar se retoma la calle 
Rivadavia, que corresponde a la 
ruta nacional N? 7. 

23 < Rivadavia 20000). CASTELAR. 

Estación de servicio del Automó¬ 
vil Club Argentino en Arias y San 
Nicolás. A las pocas cuadras la ru¬ 
ta 7 cambia de nombre y se sigue 
por las calles Buenos Aires y lue¬ 
go Zeballos, para retomar de nue¬ 
vo Rivadavia en el centro de Itu- 
zaingó. 

26 (Rivadavia 21700). ITUZAINGO. 
Estación de servicio. 

27 (Rivadavia 23100). Estación de ser¬ 
vicio. 

29 (Rivadavia 23800). SAN ANTONIO 
DE PADUA. Estación de servicio. 

30 (Rivadavia 25600). MERLO. Esta¬ 
ción de servicio. Acceso a Liber¬ 
tad, Marcos Paz y Pontevedra. 

31 (Rivadavia 25900). Paso a nivel 
Doblar a la derecha y luego a la 
izquierda. Se sigue por la calle 
Belgrano (2 cuadras) y luego si¬ 
gue Rivadavia sin número, que 
corresponde siempre a la ruta 7. 

33 Puente río Reconquista. 

33.1 PASO DEL REY. Estación de ser¬ 
vicio. 

36 MORENO. Se cruza Moreno por la 
calle Mitre. Estación de servicio. 
Camino pavimentado á San Miguel 
y Campo de Mayo en ruta 8 (22 
Km.) 

40 LA REJA. Estación de servicio. 

43 J. F. ALVAREZ. Estación de ser¬ 
vicio. 

47 Estación de servicio. Acceso por 
ruta provincial N 9 6 a ruta nacio¬ 
nal Nv 8. 

4f LAS MALVINAS 

51.5 GENERAL RODRIGUÓZ. (Entra¬ 
da). Estación de servicio. 

52 GENERAL RODRIGUEZ. (Cen¬ 
tro). Estación de servicio. Camino 
pavimentado a Pilar (17 Km.) en 
la ruta nacional N? 8. 

53 Policía caminera. 

55 Parada La Fraternidad. 

58 EL GRANADERO. Estación de 
servicio. 

62.1 Estación caminera del Automóvil 
Club Argentino (tel. 3). Auxilio 
mecánico. Restaurante (tel. 46). 
Recreo del Automóvil Club Ar¬ 
gentino. 

65 LUJAN. (Entrada). Bifurcación 
camino a Capilla del Monte y a 
Mercedes. 

69 Se sigue por la ruta 7 en dirección 
a Carmen de Areco y al llegar al 
Km. 69 está la gran explanada de 
acceso a la basílica de Lujan. 
Cien metros más adelante por el 
camino está el puente sobre el río 
Luján. • 


AUXILIO MECANICO 

Nievo Número Telefónico: 82 - S08I 

Se comunico a los señores osociodos que la recepción de pedidos de auxilio 
mecánico ha quedado centralizada en el número telefónica 82-6081. 
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152 Autoclub 










































exclusivamente 

MVKASSAIIOK 

Ventanillas cerradas todo el año. El calor o el frío afuera no Interesan, 

La tibieza es la mejor compañera de viaje. Viento que no molesta. 
Peinados impecables. Caras frescas ... Todo para 
un apacible trayecto, sin tierra ... sin polvo. Arribo feliz!. .. 

El sistema de Aire Acondicionado*original de fábrica, es otra comodidad 
exclusivamente AMBASSADOR 380. 

Producto de calidad de INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA 


(*) Opcional también en Classic 380 y Cross Country 380 





I 



no nos 
pregunte 
a nosotros 


pregúntele a quienes lo tienen... 



Nosotros podemos decirle mucho del FIAT, de su calidad, 
de su cuidada terminación, de lo fácil que resulta comprarlo, 
de la eficaz asistencia técnica que lo respalda, de cómo 
conserva su valor por más que lo usen, y muchísimas cosas más... 
Pero preferimos que Ud. hable con cualquiera de los miles 
de personas que han hecho con un FIAT su propia experiencia. 


esa es la opinión 
que más vale 



















